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ACCIDENTES IN ITINERE

:ALTO RIESGO!

EL 25% DE LAS MUERTES
LABORALES,

EN EL TRAYECTO ENTRE
CASA Y EL TRABAJO

SEGURIDAD FORMULA 1/MOTOS SANCIONES

Stop a los tramos de Alonso aspira a ganar En otros paises pagan
concentracion de accidentes Lorenzo contra Pedrosa mas que nosotros

Balance 2008: la mortalidad baja un 20%



Accidentes
laborales de trafico

Una cuarta parte de las personas
que fallecieron en 2007 en acciden-
te laboral no se cayd del andamio,
ni trabajaba con sustancias peligro-
sas, ni siquiera eran profesionales
del volante... Solo iban o volvian de
trabajar conduciendo o como pasa-
jeras de un vehiculo. Son los acci-
dentes in itinere.
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El cuello, en peligro

Unicamente el 20% de los coches
sometidos a pruebas de FuroNCAP
en 2008 incluyen reposacabezas
que, en caso de impacto trasero,
protegen adecuadamente al ocu-
pante. Ni adquirir un ‘cinco estre-
llas’ ni un coche caro garantiza la
seguridad completa.

ESPECIAL SEMANA
SANTA 09

El suplemento especial le da todas
las ‘pistas’ para realizar un viaje de
ida y vuelta segura: las peores ho-

Adios al punto negro

Mas de 1.200 millones € dedicaran
los ministerios de Fomento e Interior a
eliminar, y sefializar mientras se eje-
cutan las obras, los 776 TCA {Tramos
de Concentracion de Accidentes) que
existen en Espafia. Y se sustituye el
término ‘punto negro’ por TCA, que,
ademdas del ndmero de accidentes,
tiene en cuenta la densidad del trafico
y la proximidad a zonas urbanas.

Multas mas modernas

Esconderse del cartero para eludir las
multas se va a acabar. Con la reforma
que debate el Congreso, las notifica-
ciones se enviaran al domicilio postal,
pero también por e-mail o movil, y val-
dré con publicarlas en Internet. Habra
descuentos (50%) por pronto pago v
con sanciones muy graves pendientes,
no se podra conducir, ni vender el co-
che ni renovar el permiso.

ENTREVISTA

Paco Ledn
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Modernizarse para
seguir avanzando

1 Congreso de los Diputados tiene en

sus manos una reforma del procedi-

- miento sancionador que va a suponer

un antes y un después en nuestro pais.

En los tiempos de nuevas tecnologias

: que vivimos en los inicios del siglo XXIT,
lo que hay actualmente es claramente farragoso y complica-
do. Seguro, pero lento, muy lento. Y la entrada en vigor del
Permiso por Puntos lo ha evidenciado mas que nunca. So-
bre todo si tenemos en cuenta de qué cifras estamos hablan-
do: 30 millones de vehiculos, 25 millones de conductores y
15 millones de procedimientos por infracciones de trafico, -
de los que 75 de cada 100 los tramitan las policias locales.

Por eso se ha optado por unas reglas del juego mucho mas
transparentes, claras y que ofrezcan todas las garantias juri-
dicas, pero puestas al dia. Por ejemplo, podra pagarse en ca-
rretera y con tarjeta de crédito, o a través de Internet o por
entidad bancaria, podremos recibir voluntariamente la noti-
ficacion de multa a través de un e-mail o, incluso, en nuestro
movil; es decir, ya no habra que acudir al Boletin Oficial de
la Provincia para saber si nos han puesto o no una multa. Y
hasta habra mayores descuentos (ahora, 30%) si hay pronto
pago. Naturalmente, beneficios para la mayoria, pero los
‘amigos’ de las infracciones y de ‘esconderse’ del cartero ca-
da vez que llegan notificaciones lo tendran mas dificil, im-
posible. Por gjemplo, tener varias sanciones graves o muy
graves sin pagar impedira renovar el permiso de conducir

Un procedimiento sancionador que se adapta a los tiem-
pos, que se moderniza, que es coherente y necesario para ar-
monizarlo con el conjunto de una politica en materia de se-
guridad vial en nuestro pais que, entre otras cosas, ha per-
mitido reducir considerablemente la accidentalidad en las
carreteras. Un ejemplo: el nimero de fallecidos en carretera
se redujo en 2008 un 20%, el mayor descenso en la historia.
Nada menos que 560 muertos menos que en 2007.

pularidad. Muy prudente al volante —obtuvo el permiso
por motivos profesionales—, siempre se pone el cinturon
y no entiende como la gente no se conciencia del peli-
gro de conducir habiendo bebido o "fumada’,

ras para viajar, donde se producen
las mayores retenciongs, las medi-
das especiales, obras, desvios,
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LA LOCURA

En la primera foto de la secuen-
cia, un turismo de color oscuro
circula por un tramo seilalizado
con una linea continua y con
una senal vertical de prohibido
adelantar. La razén es que la
curva proxima no permite una
buena visibilidad, con el consi-
guiente peligro de choque. No
obstante, este turismo circula pe-
gado a la izquierda, mientras el
que marcha detrds marcha mas
cerca de la derecha de la
calzada...

2 El turismo oscuro, se arrima a la

izquierda; incluso, pisa la linea
continua, sin duda preparando
un giro prohibido a la izquierda.
Mientras el turismo que le sigue,
se acerca a la derecha para so-
brepasarlo y seguir su camino.
En sentido contrario se acerca
un camion bastante deprisa. Y
dos camiones que circulan en el
mismo sentido obstaculizan la
visién a quien pretende girar de
quién puede acercarse en sentido
contrario...

A pesar de la cercania del ca-
mién en sentido contrario, el tu-

rismo de color oscuro completa
su giro prohibido. El peligro es
evidente, ya que, ante cualquier
imprevisto —por ejemplo, que ‘se
cale’ el coche— ni él ni el camién
que se acerca a buena velocidad
tendrian tiempo de evitar un

ASI| LO Vi

Una linea
continua para
evitar
accidentes

En la carretera LE-420 (La Ma-
dalena-La Bafieza), a la altura
de Villoria de Orbigo, en Leon,
se encuentran mas de cinco in-
tersecciones. Esto no seria un
problema de no ser porque la li-
nea de la carretera es disconti-
nua. Todos los pueblos que se
encuentran en el recorrido de es-
ta via tiene linea continua, me-
nos éste.

El problema es precisamente ese:
es necesaria una linea continua
para impedir los adelantamien-
tos tanto en las intersecciones

como en todo el pueblo. Por si
no fuera suficiente, en mitad del
pueblo se encuentra un cruce
con muy poca visibilidad, por no
decir ninguna; alli, para poder
ver si vienen coches desde la de-
recha, hay que sacar la mitad del

EL MALETERO

Los Fiscales vigilaran el
estado de las vias

vos de los conductores, sino de cual-
quiera que genere “graves riesgos pa-
ra la seguridad vial”, tal y como esta ti-
pificado en el Cadigo Penal, en su arti-
culo 385. La Fiscalia ha propuesto,
ademas, la confiscacion de los vehicu-
los de los multi-reincidentes que su-
pongan un riesgo para la seguridad
vial y que el importe de la venta de los
vehiculos vaya para las victimas.

Los fiscales espafioles encargados de
la Seguridad Vial amplian su espacio
de actuacion y exigirdn responsabili-
dades penales a las administraciones
piblicas titulares de las vias y a las
emprensas concesionarias encarga-
das de la sefializacion, conservacion y
mantenimiento cuando el estado de la
via afecte a la seguridad. Desde ahora,
los delitos del tréfico no seran exclusi-

PA. PUTNAM

la frase

“Al conductor
temerario no hay

que mirarle con
Mejores 0jos que a
otro delincuente”

Adria Puigpelat y Aurora Cedenilla,

Relevos en la DGT

Aurora Cedenilla, es la nueva subdirectora de For-
macion para la Seguridad Vial de la DGT y sucede a
Antoni Riu, que pasa a ser asesor del director gene-
ral. También Adria Puigpelat releva a M? Teresa de
San Eustaquio como jefe provincial de Barcelona.

Maria Cruz Gomez,
fiscal delegada de
Seguridad Vial

Campaiias 2009

En 2009, la DGT realizara ocho operaciones especiales de
control sobre velocidad, motociclistas, alcoholemia, trans-

porte de menores y uso del cinturdn de seguridad y del te- 0 500000

Denuncias en tramitacién

l1éfono movil. En la primera de ellas (9-22 de febrera), se

Concurso ‘Por una
movilidad segura’

Las jefaturas provinciales galle-
gas, Stop Accidentes y las uni-
versidades de A Corufia, Vigoy
Santiago de Compostela convo-
can el IV Concurso de
Iniciativas Universitarias "Por
unha mobilidade segura”, cuyo
objetivo es implicar a los univer-
sitarios en campafias para
mejorar las conductas viales. -
Los trabajos deben desarrollar
ideas relacionadas con la
sequridad vial para mejorar la
movilidad en el tréfico.

Mas informacién: www.dgt.es.

El Permiso por Puntos, al dia (27/02/2009)
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choque de funestas consecuen- Hicul 1 . ¥ - 4 ] ) £ fi
cias... Y ¢s que la seiializacion, vehiculo (tal y como se aprecia controlé el uso del cinturén y de los sistemas de retencion . conperdidade. MY
aungue no siempre lo veamos, ;m-las fotosi adjuntas), debt'llfiota infantil en casi 1.000.000 de vehiculos con unas 12.500 de- AlEokia 218878 al puntos se han quitado
estd colocada por algo: para evi- Atwn J e A Pe DR brie nuncias formuladas, que suponen un ligero aumento res- Teléfono mévil 254219 (3420834 |
| far un peligro g Sxiste; - ecto al afio pasado. Por cierto, la (lti fia de 2008 Cinturan de ‘ £ 7.036.241
7 Vuelvo a decir que no seria un P | ANAPASIRG, L.Or CIBRE,|a UNHa EAmMpAlia 0d sequridar/casco 403.609 _—
| gran problema si hubiese una li- C(J‘ntrolo la alcohloliemla dg unos 368.000 conductores con Otros 308 994
| s _ _ nea continua, ya que, en el caso mas de 4.000 positivos registrados.
L — = ? de que esté adelantando un co- e el
: ? Conductores sin permiso
= - che cuando otro se acerca al cru- Atascos: una semana por 538 euros + multi-reincidentes
La locura que analizamos este mes es una infraccién | ce, el accidente selna_mewtab_le. ] ] - : Que han perdido mas de
U.n nes 2 muy grave. La calificacion de esta maniobra seria la de ilesk Luke Bovgmiies; Cl.rCUIa]: par Magrid b sl ) dmen?, 2l fr e 2 piifte {en amiACion).
sin permlso, ' conduccién manifiestamente temeraria (art. 65.5.d Ley de | Errenteria (Guipuzcoa). (§rete dias) c_ie retencion y 538_?”“'-‘5 al ano, segun un estu- Tion  pulitos (retiada del
6 t : Seguridad Vial) y se sancionaria con multa de 301 a 600 | dio de los niveles de congestién en Madrid elaborado por 18761 @ permiS% ® Galtlecin)
puntos menos ;.I euros y, ademds, un mes de suspension del permiso de | e e el Real Automévil Club de Catalufia (RACC). En total se han ~ : .
conduccion {art. 67.1 LSV). Ademas, esta infraccion co- ‘ QUE VIO analizado més de 300 kilémetros de vias de circunvalacién, 20.736 Sin permiso.

y multade 301 |
a 600 euros '

metida por el conductor del turismo llevaria aparejada la
pérdida de seis puntos (nimero 4 del anexo Il de la Ley
de Seguridad Vial) en su permiso de conduccion.

Si quiere contar alguna locura que haya
presenciado, envie una carta a la
Revista «Trafico y Sequridad Vial». (c/
Josefa Valcarcel, 28. 28027 Madrid).
El escrito no debe sobrepasar las 12
lineas de extension.

entrada y salida de la ciudad por los gue circulan diaria-
mente 1,1 millones de vehiculos y 532.000 sufren retencio-
nes. Es decir, casi un millon de personas ‘atascadas’ todos
los dias sumando usuarios de autobis y automovil.

Conductores notificados por
carta de que les queda
la mitad del saldo.

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion General de Trdfico, Sirven de base para la tramitacion del correspondiente
procedimiento sancionador.
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2.300

Mas bebés seguros

La cadena de mantenimiento y reparacion de

Alcohol: ciegos ante el riesgo

kilémetms b o ~ automoviles Midas, para hgf:er més‘accesi- Foml
| ATEN ON | bles los Sistemas de Retencmnllnfantll, ha re’- Segiin un estudio del RACC que analiza la opinién de casi 2.500 automavilistas f
= i 'ﬂE'R'E. ' novado con |a DGT el programa ‘Bebe Segurd’, espafioles sobre el consumo de alcohol, tres de cada cuatro no saben calcular la - )
de rlesgo Mo e que ya ha entregado casi 50.000 sillitas desde cantidad necesaria para sobrepasar los limites legales. Los encuestados consi- ( 4
\ LA-WM“W; su inicio, en junio de 2005. deran que cuatro cervezas o cuatro combinados son ‘inofensivos’ {una cerveza y ¢ Ly
El sexto informe EuroRAP, X Un nifio que viaja sin sujecion tiene cinco ve- media o un combinado son en realidad suficientes para que un hombre de 70 ki- ga/( g/g/}(t'g
que analiza la siniestralidad ces més probabilidades de sufrir heridas mor- los, en ayunas, de positivo en un control). Ademas, el 10% se muestra convenci- ‘a b 06; ;
e indice de riesgo en vias de tales en caso de accidente. En 2008 hubo 45 do de tener capacidad para conducir tras seis bebidas y el 7% reconoce haber ; ‘?"7
la Red de Carreteras del Es- victimas mortales nifios menores de 14 afios. montado con un conductor con alcoholemia superior a la permitida. El consumo /d&é’@ﬁ«’f’fg 1
tado (RCE), sefiala que el de alcohol origina del 30 al 50% de los accidentes de trafico. Una mayor concien- . i

16% {2.350 kilometros) de los
tramos analizados presenta
un riesgo elevado para los
‘usuarios. El peor es un tramo
de 14 kilometros de la N-322

Cinturones escolares y lu-
ces de dia, ;obligatorios?

Los cinturones de tres puntos podrian ser obli-

_ ciacion del peligro del alcohol al volante evitaria hasta 1.000 muertes anuales.

Jordi Jane, doble
premio

Mapa de Carreteras 2009

Ya estd en venta la Gltima edicion del mapa

en Albacete y las provincias gatorios en todos los autobuses escolares 8 4160, B d 6 otq
con mas kilémetros de ‘alto (hasta ahora solo lo son en nuevos) si prospe- El vicepresidente del Congreso afigialiah s arsiemaiicl Ministerio da Fo-

riesgo’ son Granada y Avila. rara una proposicion del Grupo Popular en el de los Diputados y partavoz de la rneinto. |nc|uy_e BOS Apd /Myreses, o o : : P
Ademas, el 40% de los trama Congreso. Ademas, el Senado ha aprobado Comisién de Sequridad Vial, Jor- | 8ui@ de Espacios Naturales, Rutas Turisti- abildo arote para promo
negros se repiten por tercer una mocion del Grupo Socialista para que sea di Jané, ha sido doblemente re- | 2% Vias Verdesy un CD-Rom interactivo. s o DC oLy
afio consecutivo. obligatorio para vehiculos de motor circular conocido por su labor contra la Su precio, 19,86 €. - odo 3

Donacién de premios

La constructora de carreteras Probisa
ha donado 8.000 € ala Asociacion pa-
ra el Estudio de las Lesiones de Médula
Espinal (AESLEME) y a la Fundacion de
la Guardia Civil por su contribucion a la
seguridad vial. El dinero donado corres-

ponde al importe del Premio Nacional
ACEX a la Seguridad en Conservacion
en sus dos Gltimas ediciones, ganado
por Probisa can sendos proyectos de
investigacion sobre asfaltos de alta ad-
herencia y pinturas sensibles al frio.

con luces de cruce en vias interurbanas.

Futholistas en apuros

Dos deportistas con problemas. El delantero
portugués del Manchester United, Cristiano
Ronaldo, se estrelldé contra un muro en un
tinel el pasado enero cuando iba a un en-
trenamiento. Visto el estado en que guedd
su Ferrari 599 GTB Fiorano (270.000 € ), pa-
rece increible que saliera ileso. Pero no se
preocupen: su aseguradora le envié gratis
un modelo igual nuevecito. Y Wesley Sneij-
der, mediocampista del Real Madrid, al que

siniestralidad vial. En enero reci-
bié el premio ‘Ponle Frena’, con-
cedido por Antena 3y Onda Cero
y que, en otras categorias, fue
para la Comunidad Auténoma de

la Regidn de Murcia, para la

Fundacién RACC vy para el portal
de Internet Pr Noticias. Y en fe-
brero, Jané fue investido con la
insignia “Daoble Mando de Oro”,
gue concede la Confederacion
Nacional de Autoescuelas
(CNAE).

Medallas al Merito de la Seguridad Vial

El ministro del Interior, Alfredo -
Pérez Rubalcaba, a propuesta
de la DGT, concedid en di- @
ciembre pasado la Medalla al
Mérito de la Seguridad Vial en
su categoria de Plata con dis--
tintivo Azul a Chantal Pericadn,
presidenta de la Liga Contra
la Violencia Vial en Francia, a
Helena Prieto, ex fiscal adjun-

ta de Seguridad Vial y al presidente y portavo-  gado teniendo en cuenta el papel decisivo de
ces de los Grupos Parlamentarios en al Comi- todos en la lucha contra los accidentes de tra-
sian de Seguridad Vial. El galarddn se ha otor-  fico en nuestro pais.

se vio dialogando con dos agentes después
de estacionar en doble
fila en una céntrica calle
de la capital.  Sino
le valid la excusa
de “fue un mo-
mentito”, tendra ' &
multa y dos pun-
tos menos.

Parkings: mas
caros pero no
mejores

N . La revista Consumer analizd 160
aparcamientos espafioles pabli-
cas de pago en 18 ciudades es-

a

. ¢SERA
. POR

P.A. PUTNAM

e o

SENALES?

£ e

1 - paficlas concluyendo que en los
cuatro (ltimos afios el precio de
una hora de estacionamiento ha
aumentado un 33%, mas del do-
ble de la subida del IPC durante
el mismo tiempo, un 14%. Pero |a
subida no ha traido mejoras en
el servicio: imposibilidad de pa-
gar con tarjeta de crédito en el
40%, deficiencias de informa-
cion sobre horarios en una de
cada cuatro y en seguridad, en
ocho de cada diez no hay vias
de seguridad para peatones.

La velocidad sigue siendo mortal

Un estudio de la aseguradora Linea Directa ha confirma-
do que la velocidad contindia siendo la primera causa de
mortalidad en los accidentes de tréfico en Espaiia. Cada
afio hay mas de 19.000 accidentes por no respetar la velo-
cidad que implican a mas de 40.000 personas y provocan
1.200 muertos. El informe revela que, aunque la siniestra-
lidad disminuye, los conductores fallecidos a causa de la
velocidad aumentaron un 3% en 2007. De haberse respe-
tado la velocidad, se podrian haber salvado mas de 500
conductores fallecidos y mas de 2.100 heridos graves.

A reducir
tocan... Este
tramo esta en
Faro Sabinar
(Almeria):
siete

® limitaciones
de velocidad
en 150
metros. Nadie
podra decir -
aquello de
“es que no vi
ia senal”.
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POR QUE ES TAN IMPORTANTE VIGILAR EL INFLADO DE LOS NEUMATICOS

Cuide la presion

Los neumaticos son el tinico punto de contacto entre el vehiculo y el suelo. Deben sopartar el propio peso
del coche, transmitir las frenadas, aceleraciones y cambios de direccidn y absorber los obstéculos de la
carretera. De ahi la importancia de su perfecto estado, especialmente la presién de inflado.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM. Infografia: Dlirios

os estudios y campafias
de seguridad que se des-
arrollan en toda Europa
demuestran que la gran
mayoria de los conduc-
tores se olvida de cosas
tan elementales como mantener una
correcta presion de inflado de los neu-
maticos: seis de cada diez vehiculos
circulan con menos presion de la debi-
da. ;Cuando se considera que un vehi-
culo rueda en situacion de peligro?

DESLLANTADO. Cuando el neuma-
tico circula con una presién de aire
inferior a la debida, su resistencia a la
fatiga se reduce y estd mds exupuesto
a roturas en la estructura de su carca-
sa. Con presiones de menos de un bar
el riesgo de que el neumatico se salga
de la llanta es evidente.

Recomendaciones

® Verifigue las presiones cada mes y
siempre antes de un viaje largo (tam-
bién la de repuesto). Hagalo en frio y si
se ve obligado a hacerlo en caliente,
afnada 0,3 bar (300g) sobre la recomen-
dada por el fabricante. Si nota una pér-
dida anormal de presion, acuda a un
especialista.

@ Vigile el nivel de desgaste y consulte
con un profesional en el caso de des-
gastes anormales o desiguales entre los
neumaticos de un mismo eje. Acuda
también a un profesional si obsetva cor-
tes o perforaciones, vibraciones o sefia-
les de envejecicimiento o deterioro..

FRENA PEOR. Ademas, cuanto me-

nor es la presion, mas larga es la dis-
tancia necesaria para detener el vehicu-
lo o para reducir su velocidad.

DERRAPE. Incluso, si esa situacion de
bajo inflado afecta a las ruedas del eje
trasero, el coche tiende a derrapar de
atrds en las curvas, mientrs que si el
problema estd en las ruedas delanteras
el vehiculo se hace subvirador, tiende a
irse recto en las curvas.

ACOUAPLANNING. Y si se fueda

en una carretera sobre la que hay una
capa de agua, una falta de presion su-
perior al 30% incrementa peligrosa-
mente el riesgo de acquaplanning, que
hace que el neumaético sea incapaz de
penetrar la capa de agua y pierda con-
tacto con el suelo, con lo que el coche
se hace incontrolable.

AHORRO. Un neumitico que rueda
con menos presion (20%), tiene una
duracion de 8.000 kiléometros me-
nos. Ademds, se produce un dete-
rioro de la banda de rodadura y pro-
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El conductor del vehiculo que
pretende incorporarse, se cerciorara
de que puede hacerlo sin peligro.
Estas son sus obligaciones:

® Observar la circulacién. El corn-
ductor que pretenda utilizar un ca-
rril de aceleracion para incorporarse
a la calzada debera cerciorarse al
comienzo del mismo que puede ha-
cerlo sin peligro para los demas.

@ Si tuviera que detenerse, al prici-
pio. Si la trayectoria y la velocidad
de los vehiculos que circulan por la
calzada principal impidieran su in-
corporacion, debera detenerse al

duce una mayor resistencia al roda-
miento que puede traducirrse en un
aumento del consumo de medio lito
cada 100-km.

MEDIO AMBIENTE. El bajo inflado
y cualquier otra circunstancia que
perjudique al buen estado y funciona-
miento del neumatico, siempre pasa
facura al medio ambiente. De entrada,
acorta la vida del neumadtico, que se
convierte en un residuo. Por [a misma
razom, si estd originando un mayor
consumo de combustible, se traduce
en una mayor necesidad de recursos
naturales y mayores emisiones a la at-
mosfer de CO2. ¢

Como incorporarse

principio del carril y eesperar el
momento adecuado. Excepcional-
mente, si la calzada estuviese con-
gestionada, se puede avanzar hasta
el final del carril de aceleracion pa-
ra intentar incorporarse.

® Acelerar. Cuando sea posible,
acelerard hasta alcanzar la veloci-
dad adecuada al final del carril.

® Facilitar la maniobra. Los demas
conductores facilitardn, en la medi-
da de lo posible, la maniobra de in-
corporacion; por ejemplo, levantan-
do instantaneamente el pie del ace-
lerador.

las senales

PASO A NIVEL CON
BARRERAS

Peligro por la proximidad
de un paso a nivel
provisto de barreras o
semibarreras.

WRLL SENTIDO
OBLIGATORIO

La flecha sefala la
direccion y sentido que
tienen la obligacian de
seguir los vehiculos.

BT Fy o

LA PROHIBICION DE
; ADELANTAMIENTO
' Sefiala el lugar donde
termina la aplicacién de
la anterior sefial de
“adelantamiento
- prohibido”.

'SEPARACION
MINIMA

Prohibe circular sin
mantener la separacion
indicada con el vehiculo
precedente. Si no
aparece la indicacidn en
metros, debe guardarse
la distancia de seguridad
preceptiva.

Neumaticos peligrosos

La (ltima campafia de revision de neumaticos reali-
zada por Michelin muestra que muchos vehiculos
ruedan con desgastes y presiones deficientes de ai-
re. Segun el fabricante, del total de vehiculos revisa-
dos, el 5% se considera que rueda con unos neuma-
ticos muy peligrosos, con una falta de presion supe-
rior a 1 bar. Asimismo, califica de peligroso a uno de
cada cuatro, debido a una falta de presidn que osci-
la entre 0,5 y 0.9 bar. En cambio, considera "tempo-
ralmente admisible” [a situacidn del 14,8% de los co-
ches, con deficiencias de presion entre 0,3 y 0,5 bar,
mientras que el 39% tiene una presion correcta, ad-
mitiéndose una diferencia de entre 0,1y 0,3 bar. Por |
el contrario, el 19,9% presentaba un sobreinflado y
cerca del 1% tenia algln neumatico pinchado.
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Victimas mortales en carretera

2005 2006

250

&
192

2007

162

2008 2003
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27 fallecidos

menos respecto.

a febrero
de 2008

: -16,7%
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Totalanual 3.332 -5,1%

Enero/febrero 503 -0,4%

® Victimas mortales sin uso
de cinturén de seguridad

En porcentaje

Carretera Zona urbana
47
50 45 a4
40 36
32 32

30 23 26
20
10

0

2004 2005 2006 2007

{Fuente: DGT “Principales cifras de siniestralidad 2007").

® Normativa aplicable

El uso de los sistemas de retencidn esta regulade en el Regla-

3.012 ¥ -9,6%

473 ¥ -6,0%

2.741 -9,0%

386 -18,4%

2185 ¥ -203% 290 /

336 ¥ -13,0% 290

-13.,7'%‘/

Cinturdn de seguridad
y accidentes

Segtn el informe europeo Road Sa-
fety Pin, 11.000 conductores europe-
os salvaron sus vidas gracias a que
usaban el cinturén de seguridad en
el momento en que sufrieron un ac-
cidente durante 2005 (1.000 de ellos
en Espafa). El uso correcto del cintu-
ron de seguridad reduce el riesgo de
muerte en caso de accidente, prote-
ge de salir despedido del habitaculo
e impactar contra el parabrisas. Es
util en todo tipo de trayectos, urba-
nos e interurbanos, y en todos los
asientos, delanteros y traseros.

Por ejemplo, un pasajero de 50 kg de
peso que viaje sin cinturén en el
asiento trasero de un vehiculo, a 50

km/h puede producir una fuerza de
3.000 kilos en su desplazamiento so-
bre el asiento delantero.

Un nifio sin ninguna sujecion quin-
tuplica sus posibilidades de suffir le-
siones mortales. Nueve de cada diez
lesiones infantiles graves o mortales
se evitarian si se utilizasen siempre
el dispositivo de retencion.

El porcentaje de personas que mu-
rieron en accidente de tréfico en tu-
rismos o furgonetas y que no lleva-
ban puesto el cinturén de seguridad
ha disminuido en los ultimos afos
en carretera, mientras que en zona
urbana no presenta esa misma ten-
dencia.

Crisis al volante

os efectos de la

crisis estdn ahi.

Algin directivo

hasta se ha bajado

el sueldo y solo

gana 5 millones
de euros al afio... Y, ya saben, hay
que mendigar en los bancos para
que nos den un crédito, se come
menos fuera y algunos han arrinco-
nado el menu del dia en beneficio
del “tupperware” para comer junto
al ordenador, jsin parar de trabajar!
Y los coches no se venden, hay mas
chollos que nunca para comprarse
un coche nuevo y hasta los de
segunda mano han puesto el cartel
de rebajas, lo que no deja de ser
preocupante en un parque que no es
precisamente tan lozano como nos
gustarfa. Mds coches cargados de
kilémetros es igual a mas riesgo de
accidente por ese factor también
importante, aunque no tanto como
el humano, de los fallos mecéni-
cos. Pero el efecto mas visual y
mas doloroso es la subida del paro
y, paralelamente, las visitas al
médico. El problema es que este
desasosiego, como el pasar dema-

Jestis SORIA
Director

lLa accidentalidad in-
itinere es una
asignatura pendiente
que solo aprueban
algunas empresas. Y
los excesos de carga
de trabajo sonalgo
mas cuando se trata
de conductores

La accidentalidad in-itinere es una
asignatura pendiente que sélo aprue-
ban algunas empresas, pocas.

Y es que cada dia millones de

- conductores cogen el coche cada

mafiana, a veces sin apenas haber
tomado un café, o nada. Muy lejos
de las recomendaciones de los mé-
dicos: ya saben, desayuna “como
un rey”. Y es que cada dia millones
de conductores tenemos que coger
el coche bajo la presién del atasco,
de llegar tarde al colegio, a la cita
del médico, al propio trabajo o fi-
char fuera de plazo. Y es que cada
dia millones de conductores vuel-
ven a casa después de agotadoras
jornadas de trabajo, pendientes de
llegar a tiempo a la sesion de pisci-
na del pequefio, antes de que la
‘chica’ se tenga que ir... Y es que
la vida cotidiana estd cargada de li-
os con las facturas de la luz, las co-
misiones bancarias, los roces con el
jefe, los problemas con nuestro
operador del mévil, los. problemas
del suefio... ;'Y nos ponemos al vo-
lante! En condiciones poco-idéneas
y, lo que es peor, sin que seamos
conscientes de ello. Y tomar cafés
como posesos no es la solucién.

siadas horas al volante, los "
excesos de carga de trabajoola |
falta de descanso, pueden ser —

mento General de Circulacion (RD 1428/2003), de 21 de noviem-
bre, modificado por el RD 965/2006, de 1 septiembre. Su articu-
lo 117 establece que se utilizaran cinturones de sequridad u

@ Campanas de vigilancia y control Todos debemos tenerlo en cuenta,

si, pero las empresas tienen mucho

: i 1-14/5/06  6-19/11/06  12-25/2/0708 3-16/9/07 11-24/2/08* S ; e . Y
otros sistemas de retencion homologados, correctamente abro- algo mds que una situacién labo- que decir. Y més ahora. La crisis se
chados, en vias urbanas e interurbanas y por el conductor y los ~ Vehiculoscontrolades 870,755 855.123  870.064 768.297 825.551 ral cuando se trata de conductores. R e
pasajeros. Cabe destacar que los nifios no podran utilizar un dis- \ P ok
positivo de retencidn orientado hacia atrds instalado en un Ds;‘:gﬂggfé"mmn 11.112 7.205 6.963 7.930 8.538
asiento del pasajero protegido con un airbag frontal, a menos )F;sm (1,27%) {0,84%) (0,80%) (1,03%) (1,03%)

que haya sido desactivado.

® Infracciones y sanciones

Conducir un vehfculo o circular sus ocupantes sin hacer uso del
cnturén de seguridad y demds elementos de proteccidn o dis-
positivos de sequridad de uso obligatorio

Infraccion Sancion Suspension Pérdida
del Permiso de puntos
Grave 91-300¢€ s 5 puntos
(art. 65.4. (art. 67 Min. 1 mes (Anexo
h LSY) LSV} Max. 3 meses 1 LSV}

{Fuente: Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Sequridad Vial,
Arts, 65y 67).

(*) Datos provisionales

(Fuente; ATGC),

® Lo que hacen los ciudadanos

En porcentaje

Llevan puesto el
cinturén al conducir

Acompanantes con
el cinturdn puesto

@E Cinturdn puesto en
asientos traseros

. Llevan nifios en sillita
y con cinturén

2005

2006 2007 2008

{Fuente: Estudio DGT “Barémetro de Opinién’. Habitos declarados por los encuestados).
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‘Rebajas.en los coches

Los automovilistas que el afio- pasado compra-
ron coche se ahorraron una media de 1.900 €,
un 17% mas que en 2007. Los expertos dicen
que ‘nunca volverd a ser tan barato”, aungue
hay quien piensa que este afio podria ser toda-
via mejar. Versmos. El precio medio de un vehi-
culo nuevo el afio pasado se situé en 21.489 €,
frente a los 21.532 del afio anterior. Las marcas
que realizaron mayores descuentos fueron Opel
y Renault, con una media de unos 3.000 €. A
continuacidn, Citroén, Alfa-Romeo y Peugeot.
Es decir, una buena oportunidad para aho-
rrarnos un dinero y ayudar al sector. "
Nunca mejor lo de matar dos paja- @8
ros de un tiro. i

b e

E! Tribunal Supremo ha condenado a una mar-
ca de coches de prestigio a pagar 128.000 €
por los dafos sufridos por el conductor en un
accidente en el que no actud el airbag. Bien
por la parte del no funcionamiento del airbag.
Esta bien gue se condene por un fallo tan gra-
ve, pero me extrafia gue no se haya tenido en
cuenta que esta persona no llevaba el cinturén
puesto —con el que presumiblemente las lesio-
nes hubieran sido mucho menores— vy que,
ademds, lo llevaba con la ilegal ‘pin-
za’, que anula los efectos del pro-
pio cinturén. Absurdo na llevar
cinturdn, y mas absurdo anular sus
efectos con la citada ‘pinzita’,

© 194 / 2009 § | TRAFICO ¥ SEGURIDAD VIAL
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Ojo con el seguro

Algunas compafifas de seguros llevan algunos
meses con guerras soterradas por quitarles
clientela a sus rivales. Y se ha acrecentado con
la crisis. Muchas informaciones, algunas insi-
nuantss, que tratan de hacernos ver lo que nos
podemos ahorrar si nos cambiamos a “ellos"y lo
que ‘perdemos’ con los demds. Ventajas por alli,
ventajas por alla. jOjitoj Hay que comparar ofer-
tas, y no sélo en lo econdémico. Hay servicios y
prestaciones que ofrecen unas... y otras no.
Hay franquicias, hay talleres y talleres, hay faci-
lidades o no en los tramites, hay redes de asis-
tencia mejores y peores, hay coche o no de sus-
titucién... Busgue y compare. Quiza le interese
cambiar, quizé no...




MAs DE 300 MUERTOS Y 1.500 HERIDOS GRAVES
EN EL TRAYECTO DE CASA AL TRABAJO O VICEVERSA

Accidentes in itinere

Un peligro
de ida y vuelt

Ni se cayeron del andamio, ni
trabajaban con sustancias
peligrosas, ni siquiera eran
profesionales del volante. Una
cuarta parte de las personas
que fallecieron en 2007 en
accidente laboral
simplemente iban o volvian de
trabajar. Conduciendo o0 como
pasajeros de un vehiculo. Son
los accidentes in itinere.

Marian GARCIA RUIZ
Fotos: Lucia RIVAS
Infografias: Dlirios

ada dia se producen
en nuestro pais en
torno a 240 acciden-
tes de trabajo rela-
cionados con el tra-
fico. En 2007 fueron
en total 87.038, seglin datos del
Ministerio de Trabajo. jUn 22%
mas que en el afio anterior! Y aun-
que son menos del 10% de todos
los accidentes laborales, que as-
cienden a méas de 1 millén, son los
que mas muertes causan, despues
de los problemas cardiovasculares.
El trafico es responsable de cua-
tro de cada diez muertes por acci-
dente laboral, una proporcion que
ademas crece a un ritmo del 1%
anual. Y de esas cuatro muertes,
dos de cada tres, se producen en el
camino de casa al trabajo, o vice-
versa. Las victimas son ciudada-
nos, como usted o yo, que van o
vienen de su trabajo, sin mas.
“Después de los accidentes car-
diovasculares (34%), los accidentes
de trdfico son la segunda causa de

asegura Javier Tomds, portavoz
adjunto de Salud Laboral de
CC.00., quien reclama “un cam-
bio de mentalidad para conseguir
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J\ VODAFONE

e’ Campaiias en

Youtube

Con 4.000 empleados en toda Es-
pafia, Yodafone ha conseguido
rebajar sus accidentes in itinere
con un amplio abanico de actua-
ciones.

® Hace especial hincapié en el
uso adecuado del movil durante
la conduccidn. Recomienda ha-
blar o menos posible y siempre
con el manos libres. Ha ‘colgado’
varios videos en Youtube.

y ® Selecciona sus

@ 1.000 coches de flo-
ta primando crite-

rios de seguridad.

® Forma a sus empleados en se-
guridad vial, especialmente a los
que conducen dentro de su jor-
nada laboral.

vodafone

@ Difunde las novedades norma-
tivas sobre tréfico.

@ Utiliza las nuevas tecnologias
para sus mensajes sohre seguri-
dad vial {SMS,. videos, correa
electrénico...)

® Promueve la flexilidad horaria
de entrada y salida.

® Dispone de autobuses lanza-
dera en sus centros.

(o >

que este tipo de accidentes se trate
en las empresas como un riesgo la-
boral mas que se debe de evaluar y
prevenir”. La Confederacidn de
Empresarios Espafioles (CEOE), a
pesar de nuestras multiples llama-
das y peticiones, ha preferido no
opinar.

EL PERFIL. En 2007 fallecieron
1.167 personas en accidente labo-
ral. El 40% de ellas (470) iba a

bordo de un vehiculo. De éstas, -

166 (35%) fallecieron durante el
desempefio de su labor (reparti-
dores, conductores, comerciales,
visitadores médicos...). Son los
accidentes en misién, cuya mor-

Qué pueden hacer las

empresas

® Incentivar el transporte pibiico con ayudas eco-
nomicas
® Proparcionar autcbuses de empresa gratuitos
® Fomentar el coche compartido y el uso de la bici
@ Flexibilizar los horarios de entrada y salida

@ Convocar reuniones en ‘horas valle'

@ Evitar la turnicidad, el estrés, la fatiga y la sobre-

carga horaria

® Incluir la seguridad vial en los planes de preven-

cion

@ Establecer planes especiales para conductores

de riesgo

@ Incentivar la ausencia de accidentes
@ Impartir cursos de formacion periddicamente
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talidad tiende a decrecer.

El 65% restante (304) eran traba-
jadores que iban a su centro de
trabajo o volvian a su casa. Son
los llamados accidentes in itinere,
que tienden a aumentar cada afio.
Francisco Toledo, director de For-
macion e Investigacion de Seguri-
dad Vial del Instituto Universita-
rio de Trafico de la Universidad de
Valencia (INTRAS), ha estudiado
en profundidad este tipo de acci-
dentes que tiene ademés un perfil
propio.

“El accidente in itinere —asegura
Francisco Toledo— se suele dar de
lunes a viernes, en las horas de en-
trada y salida del trabajo. La mayo-
ria de los accidentados
son varones, jovenes
(entre 20 y 30 aiios) y
circulan mayoritaria-
mente en turiimos
(58% ) seguidos de ci-
clomotores (22%%) y mo-
tocicletas (12%)". Des-
taca ademas que, “al
menos uno de cada cinco
conductores que sufre un
accidente in itinere con-
duce distraidamente y
un 14%, no circula a la
velocidad adecuada”.

La mitad de estos ac-
cidentes ocurre en el
sector Servicios, segui-
do de la Construc-
cion(29%) y la Indus-

tria (19%). En cuanto al escenario
donde se producen, Francisco To-
mas destaca que “la mitad de los
accidentes gue tienen lugar en las
ciudades espafiolas se encuadra den-
tro del dmbito laboral”. Es decir,
que si se combate este tipo de acci-
dente, se reducird la siniestralidad

. en las ciudades, habra menos bajas

e incapacidades laborales y, en ge-
neral, la mortalidad del trafico dis-
minuira.

La herramienta mas peligrosa

DOS DE CADA TRES
MUERTES POR
ACCIDENTE
LABORAL DE
TRAFICO SE
REGISTRAN EN LA
IDA O VUELTA DE
CASA AL TRABAJO

En el ambito laboral, el vehiculo se ha convertido en una peligrosa
herramienta que causa el 40% de las muertes.

TOTAL MUERTOS EN ACCIDENTE LABORAL

1.452 1.459

1.286 1.303

1.500

No relacionados con el tréfico |

1.000

(39%) (39%) (40%)

470 ..

500

(Fuente: M Trabajo).

Relacionados con el trafico  Initinere [ + En misién |

2003 2004 | 2005
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Revision
gratuita para
todos

Desde 2004, esta empresa que
tiene en Espafia 1.100 empleados
esta volcada en la seguridad vial.

@ Facilita revisiones anuales de
los vehiculos particulares de to-
dos sus empleados.

@ Dispone de rutas de autobuses

® Prima el transporte alternativo
{avidn, tren, taxi...).

® En los viajes de trabajo, obliga
a descansar tras

unas horas de con- bp
ducci6n.

@ Proporciona flexi-
bilidad hararia de en-
trada y salida.

@ Prohibe el uso del movil duran-
te la conduccion.

® Proporciona periddicamente
cursos de conduccion segura y
eficiente a todos sus empleados.

® Realiza campafias de sensibili-
zacion, entre ellas la eleccion del
mejor conductor del afio.

@® Estudia en profundidad cada
accidente laboral de tréfico. '




EL ESTRES. El tiempo pasa y el coche no avanza.
Manuel piensa en todo el trabajo pendiente, la
reunion que tiene a media manana y la cara que

7

estard poniendo su jefe...

MICHELIN

Un riesgo mas

En 2006, Michelin puso en marcha
un plan para la prevencion del
riesgo de accidentes de trafico.

@ Estudia el trafico como un ries-
go laboral mas.

@ Prioriza el uso compartido del
vehiculo, el del tren o el avian vy el
de las autopistas.

@ Fija limites de kildmetros a reali-
zar por desplazamienta.

@ Usa nuevas tecnologias como
videoconferencias para evitar des-
plazamientas.

@ Sus vehiculos profesionales lle-
van manos libres, las llamadas sa-
lientes estan prohibidas y restrin-

gido el

tiempo de

l\gﬂ"ﬂiﬂ-’ﬂ las entran-
i tes.

@ Imparte

cursos de conduccion eficiente y
sequra y cursos de seguridad vial
on-line.

® Realiza continuas campafias de
sensibilizacion y una fiesta infantil
de la seguridad vial dirigida a los
hijos de empleados.

e il P

W

B .

L Y
S N

s

cidentes in itinere.

FACTORES DE RIESGO. El 64% de
los accidentes in itinere se produce
al ir a trabajar y el 36% durante la
vuelta a casa. Aunque son muchas
las causas asociadas, algunas co-
mo el suefio, el cansancio y la fati-
ga estan presentes en, al menos, un
10% de estos accidentes, segun el
estudio del Instituto de Seguridad

LA RADIO. Mientras conduce, busca en el dial una
emisora con informacion sobre el trafico. Distrac-
ciones como ésta estdn detras del 20% de los ac-

reloj, preocupado por el retraso.

Vial de la Fundacion MAPFRE
sobre “Las alteraciones del suefio y
los accidentes laborales de trafico”.

Si reine usted las siguientes ca-
racteristicas, sepa que tiene mas
posibilidades de sufrir un accidente
laboral de trafico: hombre, de 36 a
50 afios, separado o soltero, que
duerme menos de 6 horas o mas de

Retrato del accidente initinere

B Trabajador

AETERT)
90%

20%6’ anos

Contrato temporal
Poca antigliedad
Empresa pequena o mediana

o,

I Tipo de accidente

40%

(fumando, hablando
por el mavil...)

y frontolateral

B via

Varon Carretera

71%

"ﬁﬂr e 3 o
Colisién frontal Conduccion distraida Con velocidad
inadecuada

[ Lesion mas frecuente En cuelloy cabeza

M vehiculo

—\
- "

58% ReY2
o X

Turismos i-a-«; @

Ciclomotores

Motocicletas

M Desplazamiento =
. &

Vuelta

36%

Poca

Ida
64%

-
s duracion y
. distancia

83%
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iLLEGO TARDE! Agobisdo, M-
nuel entra en su centro de traba-
jo. Llega corriendo, mirando al

\

EL TRABAJO APREMIA. Ya en su trabajo, la jornada laboral co-  COMER SOBRE LA MARCHA. En unos pocos minutos,

mienza acelerada. El trabajo apremia, hay prisas, el jefe de Ma-
nuel se impacienta y a él se le acumulan los informes... ;Y acaba

de llegar!

8, consume algin tipo de farmaco
de forma regular y trabaja en una
empresa grande con jornada conti-
nua que no realiza evaluacion de

- riesgos laborales. Los turnos de

tarde y noche quintuplican el ries-
go, segun este estudio.
Recientemente, un Simposium

- sobre Suefio y Conduccién de Ve-

hiculos ofrecia datos tan preocu-
pantes como que “el 35% de los
conductores circula con suefio, un
problema gque estd relacionado con
hasta el 30% de los accidentes”.
Joaquin Te-
ran, neumaologo
experto en tras-
tornos del sue-
no, recomienda
para evitar el

CUATRO

Manuel come un sandwich en su propia mesa pa

de leer un estudio.

lidad laboral realizado en Canta-

tapar

el agujero que se abre en su estomago mientras termina

IBERDROLA ‘.

bria entre 2002 y 2005, en el 90%
de los accidentes laborales el con-

TRES DE CADA

TRABAJADORES NO
RECIBEN NINGUN

ductor viajaba so6lo, con una visibi- FO rmacion

lidad adecuada y buen tiempo. Y On'line

en el 80% de los casos, se accidentd

en una recta. : : Do
¢ \BERDROLA SN

LA MOVILIDAD. Segun un reciente
estudio de CC.0O0., los desplaza-
mientos al trabajo suponen al me-
nos dos tercios de la movilidad ge-
neral. De los 62 millones de des-
plazamientos diarios que se produ-
jeron en 2006, al-
rededor del 67%
(41 millones) fue-
ron viajes de ida
al trabajo y de
vuelta al domici-

méas de
20 afos, trata el trafico como otro
riesgo laboral mas.

@ Imparte formacion en seguridad
vial a través del ordenador o pre-
sencial para los gue conducen
dentro de su jornada laboral, con
contenido sobre conduccion de-
fensiva, riesgos y accidentalidad.

® Realiza campafas divulgativas,
especialmente en vacaciones.

peligro del sue- lio. Un 63% de

fio al volante, EIOPISMIAECION estos trayectos se MERCEDES
“incorporar en PREVENTIVA EN realizaron en co-

los planes de sa- |- che o moto. e

lud y prevencion | SUS EMPRESAS Las condiciones Conduccion

de las empresas de desplazamien- Segura

la valoracion de

los trastornos

del suefio e identificar las situacio-
nes de riesgo”.

Este experto aconseja también
mejorar los reconocimientos psico-
técnicos, considerar la apnea como
una limitacién para conducir con
valoracidn médica, crear areas de
descanso adecuadas y difundir esta
problematica.

Segun un estudio sobre siniestra-

to de los trabaja-

dores han empeo-
rado por el alejamiento de los cen-
tros de trabajo. Muchas empresas
se instalan fuera de los centros ur-
banos, pero luego carecen de in-
fraestructura para facilitar el tras-

Este afo ha puesto en marcha un
Plan Formativo en conduccion se-
gura para todos los em-
\ pleados en Espafa.

=/ ® Reciben un curso on-
line de 8 horas y un cur-

lado de sus empleados.

Segin UGT, “si las empresas
asumen una gestion eficaz y segura
de los desplazamientos de sus em-
pleados, potenciando el transporte
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so practico de perfec-
cionamiento de la conduccion en
el circuito del Jarama.

® La mitad de la plantilla se ha x\
inscrito en estos cursos. -

A
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Poligonos bien
comunicados

Treinta y dos poligonos industria-
les de Catalufia, en los que tra-
bajan 200.000 personas, estan in-
cluidos en un Plan estratégico
firmado por los sindicatos
CC.00., UGT, la Generalitat y la
patronal.

@ El objetivo es mejorar la movi-
lidad en estos poligonos para ve-
lar por la seguridad de los traba-
jadores y contribuir a un mejar
desarrollo medioambiental. En
definitiva, que el trabajador no
tenga que coger el coche parair
atrabajar.

® Entre otras actuaciones, se
han creado mesas de movilidad y
un gestor en cada poligono para
estudiar cada caso.

® Hasta ahora se han puesto en
marcha lineas de autobuses co-
nectadas con las estaciones de
tren, autobuses lanzaderas y pa-
sarelas peatonales para permitir
el traslado a pie cuando sea po-
sible.

" g

)
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publico, el uso compartido del vehi-
culo privado, la flexibilidad de hora-
rios,... evitardn accidentes”.

Las empresas deberian tener en
cuenta el coste que representan los
accidentes in itinere en salarios im-
productivos, pérdida de horas de
trabajo o indemnizaciones, asegu-
ra este sindicato.

Para Javier Tomas, de CC.00.,
“el problema es que el empresario
aun no lo ve como una responsabili-

dad propia. Aungue rambién se be- -

neficia economicamente de una ma-
yor seguridad, todavia no lo asume,
porque estos accidentes los cubre el
sistema’.

MAS FORMACION. El director ge-
neral de Trafico, Pere Navarro, en
una comparecencia ante la Comi-
sion de Seguridad Vial del Congre-
so, se lamentaba de que la preven-
cion de los riesgos laborales y los
de trafico hayan seguido caminos
diferentes a pesar de que persigan
el mismo objetivo. Navarro destacd
la necesidad de incorporar la cultu-
ra de la seguridad vial a las empre-
sas a través de los planes de forma-
cion preventiva.

En este sentido existen numero-
sas iniciativas de organizaciones
(RACE, RACC, MAPFRE,
CEA...) que intentan fomentar la
seguridad vial en el ambito labo-
ral. Y son muchas las empresas
que se han subido a este tren que a

ETY
1

N® 184 / 2009

i
®

L A -;;" :
i o
\ { :“'fi T

Los profesionales
mejoran

Los muertos en accidente de trafico
bajaron un 36% en 2007.

199

Autobils

Furgoneta

Vehiculo Articulado
Camion >3.500 kg

Autobus

Pasajerl.)s l 21

)
o
o

Conductores

Furgoneta

Camidn >3.500 kg

Vehiculo Articulado

Camion <3.500 kg

2006 2007

Lesividad de los profesionales

Desglose 2007

Muertos

llesos Heridos Graves

® o

97%

la larga les beneficia. El Real Au-
tomavil Club de Espafia (RACE)
puso en marcha, hace apenas un
ano, una academia para que em-
presas e instituciones incorporen
en su Plan de Prevencion de Ries-
gos Laborales una formacion espe-
cifica sobre seguridad vial. Mas de

Los profesionales,
implicados en muchos

accidentes

El de los conductores profesionales no es un sector con
un alto grado de siniestralidad, pero si es cierto que se
ven implicado en un alto nimero de accidentes mortales,
especialmente los vehiculos pesados, de mas de 3.500 kg,
que estan relacionados con el 10% de las muertes que se
producen en carretera. En 2007 se produjeron 49.820 acci-
dentes con victimas en carretera. En 1 de cada 6 de estos
accidentes (7.656) estuvo involucrado un transparte pro-
fesional, un vehiculo con tarjeta de transporte de mercan-
cias o viajeros. En estos accidentes fallecieron 593 perso-
nas (21,6% de las 2.741 victimas mortales en carretera).
Una quinta parte {127) eran conductores u ocupantes del
transporte profesional, y el resto, 466 fallecidos, viajaban

en terceros vehiculos implicados.

1.500 trabajadores de empresas co-
mo Bayer, Mercedes-Benz, Central
Lechera Asturiana, Prointec o Ca-
terpillar han recibido ya forma-
cion para prevenir y evitar los ac-
cidentes de trafico, tanto durante
el desempeno del trabajo como en
el trayecto de ida o vuelta a casa.

Las grandes empresas estan mas
concienciadas y disponen de unos
recursos de los que no disponen
las PYMES

GASTO RENTABLE. Segtun Jorge
Castellanos, portavoz de la Acade-
mia RACE, "hay demanda de este
 tipo de formacion,
pero queda mucho
por hacer, sobre todo
en la pequeiia y me-
diana empresa, que
ni siquiera tiene res-
ponsables de preven-
cion de riesgos”. Sin
embargo, los cursos
de formacion pue-
den salir incluso
gratis, porque estan
subvencionados a
través de los Fondos
Europeos (FOR-
CEM). “El coste no
es superior a los 15-
20 euros por trabaja-
dor —asegura Jorge
Castellanos—, mien-
iras que existen sub-
venciones de hasta 9
€ la hora”. A pesar de ello, tres de
cada cuatro trabajadores no reci-
ben ningun tipo de formacion pre-
ventiva en sus empresas, segiin una
encuesta del RACE. En general,
las grandes empresas son las mas
comprometidas, y Catalufia es la
comunidad autonoma pionera. ¢
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Transporte gratuito

El ano 2004 el Gobierno belga acordd
subvencionar el fransporte en tren a
los cerca de 300.000 trabajadores -
que acuden cada dia a Bruselas, la
mayoria en vehiculo privado.

® Las empresas aportan un 80% y la
Administracion, el 20%.

® Cerca de dos millones y medic de
asalariados y funcionarios se benefi-
cian de esta medida.

EE.UU.

Coche compartido

La empresa Intel Corparation, con
sedes en once ciudades norteameri-
canas y 52.000 trabajadores, puso en
marcha en 2004 un plan de reduccion
de viajes.

® Promueve el coche compartido
que ha alcanzado un uso del 21% en
algunas sedes.

® Dirige campanfas de marketing a
los trabajadores.

® Distribuye ordenadores portatiles
para fomentar el teletrabajo.

® Ha creado duchas para ciclistas
en los centros.

Ca



BALANCE 2008: 2.181 MUERTOS EN CARRETERA, 560 MENOS QUE EN 2007

Muchos menos...

pero aun demasiados

Una vez mas hacemos balance y tenemos que volver a
contar por miles a las victimas en las carreteras. En total,
2.181 vidas perdidas en 2008. Son 560 menas que el afio
anterior y casi la mitad de las que hubo en 2003. También
baja la cifra de motoristas fallecidos, un 28%, rompiendo la
tendencia negativa de los (ltimos cuatro afios.

Carlos NICOLAS FRAILE

Foto: Alfredo Aguilar.
Infografia: Dlirios

a siniestralidad en las
carreteras espafiolas
sigue bajando. Mas
que nunca y por quin-
to aflo consecutivo. Se
ha pasado de mas de
4,000 fallecidos en 2003 a casi la mi-
tad de 2008, a niveles de mediados
de los afios 60. Desgraciadamente,
las victimas se siguen contando por
miles: en 2008 murieron en carretera
2.181 personas y hubo 866 heridos
graves, que, respecto a 2007, son 560
muertos (—20%) y 486 heridos gra-
ves (—25%) menos, todo ellos datos
recogidos dentro de las 24 horas

EL NUMERO DE
FALLECIDOS HA
CAIDO UN 20%,
EL MAYOR
DESCENSO

DE LA HISTORIA

posteriores a cada accidente.
El descenso ha sido generalizado.

Por meses, en todos se redujeron las -

victimas, especialmente en septiem-
bre (—43%), a pesar de que el verano
sigue siendo una época critica por la
gran cantidad de desplazamientos:
solo en julio y agosto murieron 447

personas.
También se
redujeron
durante los
fines de sema-
na, en los que mu-
rieron casi 950 per-
sonas (—17%). Y por horas, han ba-
jado en todas las franjas horarias,
en especial por la mafiana, delas 7 a
14 horas (—27%).

Por tipo de vehiculo, hubo menos
victimas mortales en todos, excepto
en camiones y autobuses, cuyas vic-
timas mortales se duplicaron, con
dos accidentes especialmente tragi-
cos en Malaga, en abril (9 muertos),
y Castellon, en agosto (8). Destacan
las bajadas en bicicletas (—34% de

Motoristas: cambian
las tornas

En 2008, 306 motoristas fallecieron en acci-
dentes, 117 menos que en 2007, un afio que
fue especialmente sangrante para este
colectivo. La siniestralidad de las motos da i
por fin un vuelco y rompe la tendencia ne-
gativa de los (ltimos cinco afios. Aungue
es dificil determinar las razones, el
amplio dehate social en torno a
este colectivo podria explicar
en parte el descenso. Aln
asi, todavia seguimos muy
. por encima de los niveles de
hace cinco afios.

Evolucion 2003-2008

371 327

230 272

2003 2004 2005 2006

Motoristas muertos al dia
Promedio 09 09

2003 2004 2005

2006

2007 2008

1,2

0'60666

2007

Las victimasdelamoto '
423 '

victi-
m a s
morta-
les), ve-
hiculos
articulados
(—33%) y motos (-28%), el tinico ve-
hiculo sin mejora desde 2003 (ver
recuadro). En lo concerniente a los

_ atropellos —otra de las cuestiones

preocupantes—, 204 peatones falle-
cieron en 2008. A todas luces dema-
siados y aun son 41 menos que en
2007,

Los accidentes mortales mas nu-
merosos se produjeron por salidas
de la via (mas del 40%), que con fre-
cuencia se producen por falta de
atencion del conductor y son, a la

postre, causa primera de accidentes
de trafico en Espafia. Por tipos de
carretera, en las convencionales hu-
bo un 22% menos de fallecidos, des-
tacando la reduccién del 69% de la
mortalidad en autopistas en sdlo
cinco afios. Y por distribucion geo-
grafica, hasta nueve comunidades
autonomas redujeron las victimas
mortales en mas del 20% en 2008.
En opinion de las distintas institu-
ciones, la mejoria se debe a multi-
ples motivos: cambios de habitos,

menos deplazamientos, elevado pre-

cio de los carburantes o a la mejora
de las infraestructuras y de la segu-
ridad de los vehiculos. Segin Ana
Maria Campo, presidenta de la aso-
ciaciéon Stop Accidentes, no hay que
“cantar victoria” si no se quiere un
“repunte indeseado”. El ministro del

Interior, Alfredo Pérez Rubalcaba,
afirmé que estos buenos resultados
se deben, entre otras razones, a que
“los espatioles son mdas prudentes a la
hora de conducir”, y asegurd que la
reforma del Codigo Penal y el per-
miso por puntos aun “ne han agota-
do su efecto positive”. No obstante,
el director general de Trafico, Pere
Navarro, afiadio el matiz de que,
tras cinco afios consecutivos de ba-
jada, “seria normal” un repunte de
la siniestralidad.

Por otra pdrte y como curiosidad,
el descenso de la siniestralidad ha
producido ‘dafios colaterales™: el ni-
mero de donantes de érganos proce-
dentes de fallecidos en accidente de
trafico se ha reducido a la mitad en
sélo  tres
afios. ¢

Radiografia de la siniestralidad en carretera 2008
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FOMENTO E INTERIOR INVERTIRAN 1.200 MILLONES DE EUROS HASTA 20712 PARA SU ELIMINACION

Adios a los puntos negros

Con una inversian superior a 1.200 millones de euros, los

ministerios de Fomento e Interior pretenden eliminar y sefializar

mientras se ejecutan las obras, los 776 Tramos de
Concentracion de Accidentes (TCA) que existen en Espafia.

Ademas, se abandona el término ‘punto negro’ por el de TCA,

que, ademas del nimero de accidentes, tiene en cuenta la
densidad del trafico y la proximidad a zonas urbanas.

J.M.M.
Tlustracién: Dlirios

os ministerios de Fo-
mento e Interior inverti-
ran 1.251 millones de
euros para sefializar y
arreglar, hasta 2012, los
776 Tramos de Concen-
tracién de Accidentes (T'CA) identifi-
cados en la Red de Carreteras del Es-
tado (RCE), segin un acuerdo firma-
do por los titulares de ambos depar-
tamentos, Magdalena Alvarez y Al-
fredo Pérez Rubalcaba. Quedan fuera
de este plan las carreteras que perte-
necen a comunidades autonomas,
ayuntamientos, diputaciones, cabil-
dos..., aunque, como sefia-
16 Pérez Rubalcaba,
“seria de desear un
mapa de TCA de to-
das las vias”, quien

asegur6 que se hablard R e

con administraciones
responsables de las vias
que quedan fuera de este
plan (Pais Vasco, diputacio-
nes...) 0 con competencias
en su vigilancia (Catalufia).
Este Plan responde de alguna
manera a la iniciativa popular
“Ponle freno” que, liderada por
Antena 3, consiguio, en tres meses,
el apoyo de mas de 200.000 ciudada-
nos y 170 entidades e instituciones.
En estos tramos de concentracion
de accidentes (TCA), ademas de la
nueva sefial —que pueden ver en esta
pagina—, la Direccién General de

ENTRE 2004 Y 2008,

FOMENTO HA
ELIMINADO 498
TRAMOS Y SE
ACTUA EN 314, EN
ALGUNOS DE LOS

CUALES SE

INSTALARAN

RADARES
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Carreteras del Ministerio de Fo-
mento podra instalar radares en los
puntos “en los que la velocidad sea
la causa fundamental de los acciden-
tes”, explicd el ministro del Interior.
Estos radares se sumaran a los que
la DGT esta instalando en las carre-
teras en el Plan de Radares.

Asl, los titulares de Fomento e In-
terior explicaron que, ante cualquier
tramo de concentracion de acciden-
tes, la actuacion consta de varias fa-
ses. Primero se identifican los pun-
tos (776 en 2008). Después se anali-
zan las causas (factores que inter-
vienen y posibles medidas a adop-
tar) y se hace un diagnostico de se-
guridad —vya realizado en el 90% de
los tramos—, “a partir del cual se de-

finen y disefian las actuaciones mas

En los TCA en que la velocidad es la responsable, se instalaran radares mientras se arreglan.

adecuadas sobre la infraestructura”,
En la fase de ejecucion y “mientras
se mejora la infraestructura, se ges-
tionard el trdfico de forma mds exi-
gente” y se informaré a los conduc-
tores con la sefializacion que preve
el convenio. El ministro del Interior
enfatizd el mensaje que deben reci-
bir los conductores ante esta nueva
sefializacion: “Que sean prudentes y
levanten el pie del acelerador. El

. mensaje debe ser ‘extreme su pruden-

cia en tanto arreglamos este punto’”.
Por ultimo, resta la fase de control y
seguimiento de las actuaciones “y
solo después de 4 afios desde el trata-
miento del TCA y siempre gue su ac-
cidentalidad sea inferior a los limites
establecidos para su identificacion,
dejard de considerarse como tal”, ex-
plico Magdalena Alvarez.

LA MITAD DE VICTIMAS. Los 776
TCA apenas afectan al 5% (1.300
km) de los 26.050 kilémetros de que
consta la Red de Carreteras del Es-
tado (RCE). La RCE apenas tiene
un 16% del total de kilometros de

carreteras existentes en Espana, y
aunque por ella circula la mitad del
trafico del pais (52%), solo registra
el 17,6% del total de accidentes.

iQué es un TCA?

La Direccién General de Trafico dejaré el concepto de
‘punto negro’ para usar la metodologia y terminologia de
TCA (Tramo de Concentracién de Accidentes) “mucha més
correcto y cientifica”, anuncié Alfredo Pérez Rubalcaba,
quien apuntt el deseo de que todas las administraciones

trabajen con la misma metodologia.

Un ‘punto negro” es un tramo de 100 metros en el que, du-
rante un afio, se registran 3 o méas accidentes. El TCA tiene
al menos 1 kilémetro de longitud y el nimero de accidentes
debe ser significativamente mayor que la media de los ocu-
rridos en tramos de caracteristicas similares en un periodo
de 5 afios; ademds, tiene en cuenta el tipo de via, el volu-
men de tréfico y la proximidad o no a zonas urbanas.

Asi, aunque desde 1990 el trafico
se ha duplicado en estas carreteras,
su indice de mortalidad es seis veces
menor y ha pasado de 4,8 victimas
mortales por cada 100 millones de
vehiculos/kilémetro recorrido a 0,8

en 2007. Magdalena Alvarez, minis=
tra de Fomento, se mostrd orgullosa
de que en esas vias “se ha alcanzado,
con dos afios de antelacion, el objeti-
vo propuesto por la UE de reducir las
victimas mortales a la mitad respecto
a las registradas en 2001 y sefialo
como en 2008 ha habide un 18% de
victimas menos que en 2007.

No obstante, y en palabras de Al-
fredo Pérez Rubalcaba, ministro del
Interior, dentro del “objetivo com-
partido de mejorar la seguridad vial”,
ambos ministerios sefializaran pro-
gresivamente los Tramos de Con-
centracion de Accidentes (TCA)
que el Ministerio de Fomento tiene
identificados mientras se actlia para
su eliminacion. De hecho, este mi-
nisterio ya tiene actuaciones en
marcha en 314 TCA y ha eliminado,
entre 2004 y 2008, 498 TCA de los
891 identificados
en 2004, con una
inversién de 336
millones de euros.

Alfredo Pérez
Rubalcaba no aho-
rro elogios tanto
para Fomento (“es
una labor importan-
tisima y permite po-
ner en valor el tra-
bajo del Gobiernoy
es preciso reconocer
y agradecer a Fo-
mento la mejora
continua de las ca-
rreterdas y su apor-
tacion a la seguri-
dad vial”) como a los fabricantes de
automoviles (“hay que reconocer el
gran esfuerzo realizado por los fabri-
cantes: los coches son mucho mas se-
guros que antes, y esto ha influido en
rebajar la accidentalidad™). &

Un asfalto que evita accidentes

La Consejeria de Obras Piblicas de la Comunidad de Murcia —que se
adhirié a la plataforma Panle Freno, liderada por Antena-3- aplicard
un asfalto antideslizante para eliminar los Tramos de Concentracion
de Accidentes (TCA) de las carreteras de titularidad autondmica.
Este asfalto, que tiene un color especial (rojo y marrén) y reduce un
42% la distancia de frenado, se aplicara en la incorporacion al Puer-
to de la Cadena desde la autovia del Mar Menor y en el enlace de
Puerto Lumbreras con |a autovia Lorca-Aguilas.
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El infractor podra beneficiarse cie un descuento d-el.!'-)-{-]‘.’/u por pronto pago.

puesta a punto se trata de evitar ac-
cidentes disuadiendo de cometer las
infracciones que los originan.

DOMICILIO VIRTUAL. Por tanto, la
reforma dotara a la Administracién
de herramientas adecuadas para ac-
tuar ante la inactividad de aquellos
infractores que, sin formular alega-
ciones ni pagar la sancion, se desen-
tiende, haciendo que el procedimien-
to sancionador se prolongue innece-
sariamente. Asi,
una importante
" novedad es la posi-
bilidad de transfor-
mar el domicilio fi-
sico en virtual.

CON EL PRONTO
PAGO, EL IMPORTE este
DE LA MULTA Y EL

pietarios de automoviles, pero obli-
gatorio para las personas juridicas
(empresas) que matriculen nuevos
vehiculos. No obstante, se prevé que
los particulares hagan un uso cada
vez mayor del domicilio virtual para
recibir comunicaciones utiles, como
los avisos de caducidad de la vigen-
cia del permiso de conduccion, la
fecha de la inspeccion en la ITV y
otro tipo de mformaciones sobre la
gestion del trafico. :

En la actuali-
dad, ya es posi-
ble suscribirse a
servicio
(www.notifica-
ciones.adminis-

Con ello se elimina

PERIODO DE

tracion.es). Con

| A REFORMA DEL PROCEDIMIENTO SANCIONADOR LO HARA MAS RAPIDO Y DIFICIL DE BURLAR

El que la hace, la paga

Esconderse del cartero para eludir las multas se va a acabar
si prospera la reforma que se debate en el Congreso. Las
notificaciones se podrén seguir enviando al domicilio postal,
pero también por e-mail o al movil y, en todo caso, valdréa con
publicarlas en un tablén de edictos en Internet. Pagar pronto
tendra un descuento del 50%, seglin una enmienda acordada
por todos los partidos, y cuando se tengan sanciones muy
graves pendientes, ni se podra coger el coche, ni venderlo ni
renovar el permiso.

José Ignacio RODRIGUEZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM
Infografia: Dlirios.

i .Infracc.i.ones

a reforma de la Ley de
Trafico que se debate
en las Cortes plantea
un procedimiento san-
cionador mas agil y es-
pecifico para las nor-
mas de circulacion, acorde con la re-
alidad de un pais con un parque de
30 millones de vehiculos y 25 millo-
nes de conductores, en el que se tra-
mitan mas de 15 millones de expe-
dientes por multas de trafico. Aun-
que en julio de 2005 se habia modifi-
cado la Ley que, como se recordara,

El mismo exceso de velocidad,
la misma sancién en todo
el territorio.

introdujo el permiso por puntos y
ha contribuido a una reduccion sig-
nificativa en la mortalidad en nues-
tras carreteras, en este periodo se
han detectado algunos fallos, funda-
mentalmente la larga duracion del
procedimiento sancionador.

Con la reforma se pretende trans-
mitir la idea de una justicia admi-
nistrativa del trafico inmediata, des-
terrando la sensacién de impunidad

.derivada de procedimientos largos y

formalistas. Y no solo eso: con esta

Las claves del cambio

Nuevo catdlogo de sanciones  Serd infraccidn no llevar
muy graves, como trucar
las motos o instalar y visibles
antirradares.

las matriculas limpias

e
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la incertidumbre
para el usuario de
no saber de la exis-
tencia de expedien-
tes sancionadores
por no haber reci-
bido notificacion alguna.

De hecho, cada vez se utilizan con
mayor frecuencia medios de detec-
cion de infracciones (radares fijos,

- etc.) donde no es posible la deten-
cion del vehiculo y, por tanto, el
conductor ignora en muchas ocasio-
nes que ha sido denunciado, sin op-
ciones de recurrir o pagar y acoger-
se a posibles descuentos.

El domicilio virtual (un correo
electrénico o un teléfono movil don-
de recibir el aviso de la multa) sera
voluntario para los particulares pro-

MITAD

. © Sanciones

@ La cuantia seri fija:
+100 € para las leves
=200 € para graves
+500 € las muy graves,
Las infracciones graves no
llevan suspension del permiso.

@ Noidentificar al conductor
tiene el doble de multa en las leves
. ¢ y el triple en graves y muy graves.
* (@ Utilizar antirradares,
6.000 euros, 6 puntos
y 3 meses sin permiso.
@ Trucar motos o instalar

antirradares,
de 3.000 a 30.000 £.

SUSPENSION DEL

PERMISO SE
REDUCIRAN A LA

El motorista, si
el acompafante
no usa casco.

ello se asegura
que la notifica-
cion de la multa
llegara a tiempo
y el interesado se
podra beneficiar
de reducciones del 50%, tanto en la
cuantia economica como en la re-
duccién del tiempo de suspension
de la autorizacion para conducir.
Para ello hay que pagar antes de
que pasen 15 dias desde.esa comuni-
cacion.

Ademas —y esta es otra novedad—,
la notificacion a través del TESTRA
(Tablon Edictal de Sanciones de
Trafico) surtira efecto cuando la de-
nuncia no ha llegado al interesado.
Se trata de un espacio en Internet,
una especie de boletin oficial elec-

€ Quién es responsable
¥ El infractor, con las siguientes matizaciones:

El padre, solidario de la multa
del conductor menor.

En los vehiculos de alquiler,
el arrendatario, salvo que
acredite que era otro.

El conductor habitual
o el que indique el titular,
en el caso de que no se haya
identificado al conductor,

Las sanciones se podran
notificar en la Direccién
Electronica Vial (DEV),

voluntaria para particularesy  al mévil, sera
obligatoria para empresas.

Asi afecta al
permiso por puntos

Nuevas infracciones

No llevar las placas de
matricula limpias, bien
visibles y legibles

Jevd® o

Conducir con el permiso
de conducir suspendido

Programar el navegador
en marcha

Aumentara el descuento:

a(e -6 a(o -4

Llevar Conducir con el
detectores | permiso ,
deradar suspendido

No se perderan puntos por:

Circular por
autopistas o La ocupacion
autqwas con [ excesiva de los
vehlcgios no | vehiculos
autorizados
V.
Circular con
B . menores de
12 anos en

o estacionar ! |
motocicletas o

en el carril- :
bus ciclomotores ¢
y
Circular sin L
alumbrado
cuando sea
obligatorio
O Notificar la multa

Si no se ha conseguido
notificar por correo
ordinario, por e-mail o

suficiente con
publicarla en el Tablén
Edictal de Sanciones
de Trafico (TESTRA), en
Internet.

iMulta!

T .
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Infraccion captada por el radar.

trénico comun para todas las admi-
nistraciones, donde figuraran todos
los infractores a las normas de trafi-
co cometidas en cualquier parte del
territorio nacional.

6.000 euros por
llevar anti-
rradares

Uqa U (60 DosiCuies Tes s traslada las obligaciones y se desen- 5 /0 178 130 130
portantes que experimentara el : P ; : "
catalogo de infracciones esté tiende de las obligaciones de identi- © 71 121 131 151 °
relacionada con la utilizacidn ficacidén. Su aplicacion a las empre- E- 80 140 150 170
de antirradares destinados a sas de alquiler o de renting simplifi- g 87 141 151 171
eludir la vigilancia y contral del cara sin duda muchos tramites y & 90 150 160 180
tréfico, que a cﬂnsme— gestiones. o 91 151 1671 181 500
L ; @ 100 160 170 190

: i A : 2 600
perﬂlds deﬁ puntas y suspen- IGUAL INFRACCION, MISMA MULTA. il 101 161 171 191 1mes
si6n del permiso por un periodo Parece razonable que un conductor suspension

de tres meses. El aumento
sustantivo si se tiene en cuen
que en la actualidad el importe
de la multa es de 150 euras y la
pérdida de 2 puntas. Aproxima-
damente, el coste de estos dis-
positivas, junta con su instala-
cion, puede oscilar enire 1.000 y
4.000 euros.

Precisamente, la reforma tam-

detectarse la infraccion.

Asimismo, se crea la figura del
conductor habitual. El propietario,
de forma voluntaria, puede comuni-
car cual es la persona que suele con-
ducir el vehiculo y se anota en el
Registro de Vehiculos, con lo que le

con un comportamiento contrario a
la norma reciba el mismo reproche
juridico independientemente del Tu-
gar donde haya infringido. Hasta
ahora, las diferentes administracio-
nes con competencias de trafico po-
dian graduar la cuantia de determi-
nadas multas, con lo que una misma
infraccion podia tener diferente

La multa sera la misma sin importar el territorio donde se infrinja.

cionaran con
multa de 100 eu-
ros; las graves,
con 200 euros; y
las muy graves,
con multa de 500

EL CONDUCTOR
CON SANCIONES
MUY GRAVES
PENDIENTES, NO
PODRA COGER EL

cion administrativa
para circular, presen-
ta deficiencias graves,
carece de seguro, su-
pera los niveles de ga-
ses, humos o ruido

€ Multa Puntos

Kl radar se programard teniendo en cuienta un margen de error def 10%

Ya hay
enmiendas

Este reportaje ha sido elabo-
rado a partir del proyecto de
Ley de reforma del procedi-

DEBERES DEL PROPIETARIO. bién pone el foco de atencion multa en funcién del territorio don- euros.  Estas permitidos o cuenta . .

: ; : : : . miento sancionador gue se
Otro de los objetivos de la reforma en los talleres que lo instalan, de se habia cometido. Incluso, se cuantias podran COCHE, VENDERLO con dispositivos para Sraiiiite o e Cortie A‘I]cierre
es singularizar una serie de deberes ¥B - Banmderarp mfrac- : producia la paradoja de que el mis- incrementarse NI RENOVAR EL eludir la vigilancia del de esta edicién, todos los gru-

para el propietario del vehiculo, im-
plicandolo de un modo activo en la
responsabilidad de la circulacion del
automovil del que es titular. Este
tiene la obligacion de conocer, no
sOlo quién hace uso del vehiculo en
cada momento, sino también si
cuenta con la autorizacién adminis-
trativa para conducirlo. En todo ca-
5o, tiene el deber de comunicar a la
Administracion la persona que con-
ducia el vehiculo en el momento de

© Dos procedimientos

Abreviado, Sisepagaen15  Ordinario. Se pueden

mdustrlalas que pongan en pi;h-

gro la seguridad vial, como se-

tfa el caso de los talleres que

trucan la potencia de las motos.

Conviene aclarar que no se
consideran antirradares los
GPS gue tienen memorizada la
localizacion de los radares y
avisan al aproximarse a ellos.

O Los recursos

mo exceso de velocidad cometido en
las mismas circunstancias era san-
cionable en un punto kilométrico y
no lo era en el siguiente.

De ahi que se haya definido la
cuantia de las multas en una canti-
dad exacta, lo que permitira al ciu-
dadano tener la certeza de que las
consecuencias de su comportamien-
to infractor seran las mismas inde-
pendientemente de donde se encuen-
tre. Asi, las infracciones leves se san-

hasta en el 30%

. en atencion a la

gravedad y tras-

cendencia del hecho, los anteceden-
tes, el peligro potencial creado y de
acuerdo con el criterio de proporcio-
nalidad.

Por otro lado, la reforma contem-
pla una serie de medidas provisio-
nales que pueden suponer la inmo-
vilizacion del vehiculo; por ejemplo,

si el mismo no dispone de autoriza-

@ Medidas provisionales
¥ Por circular...

PERMISO

radar.
Ademas, determi-
nadas infracciones
muy graves (alcohol, velocidad, con-
duccién temeraria...) impediran que
el responsable utilice el vehiculo hasta
que se dicte resolucién y se pague la
multa. Incluso, cuando un conductor
no haya pagado la multa por dos in-
fracciones graves o muy graves no po-
dra renovar la autorizacion para con-
ducir ni vender el coche. ¢

© Ejecucion de las sanciones

¥ La Administracién dispone de mas plazo para perseguir
a los infractores que no quieren pagar, pasa de 1 a 4 afios.

pos politicos habian consen-
suado dos enmiendas: la re-
duccion del 50% del importe
de las multas y del periodo de
suspensién del permiso, en lu-
gar del 40% que figuraba en el
proyecto; y la recuperacion de
6 puntos, en vez de 4, con los
cursos de sensibilizacion y re-
educacion. Cuando concluya
el tramite parlamentario, in-
cluiremos toda la informacion
necesaria.

. 1 0 El infractor puede formular

alegaciones. Una vez resueltas,
no se suspende la ejecucién
por interponer recurso.

dias se obtiene un descuento  presentar alegaciones, pero no
del 50%. Si no hay hay descuentos. Si no hay
suspension ni pérdida de alegaciones ni se paga, la
puntos, con el pago acabael  sancidn se hace firme a los 30

@twr

Sincasco  Antimadar  Alcohol ;3 grueba Sin permiso

Los impagos pasa a tramitarlos Se suspende el permiso al mes El titular del vehiculo
Hacienda (Ley General Tributaria),  de la resolucion sancionadorao  asume subsidiariamente
lo que implica la posibilidad de del pago de la sancién. la responsabilidad

procedimiento. dias sin necesidad de dictar _ ~ del alcohol embargo de cuentas o bienes. pecuniaria.
resolucion. alegacion alegacién W Se podran aplicar una serie de medidas: .
. admitida denegada B Radlen i -
Inmovilizacién Imposibilidad
o depésito de renovar el permiso .
3 0 ' del vehiculo. de conducir o de vender
o o el vehiculo por sanciones
La resolucion confirma la sancion firmes muy graves

(abe |z posibilidad
derecurrir en via
contencioso
administrativa,

y se retiran los puntos, o seanula
la sancion, Desaparece el recurso
de alzada con lo que finaliza la
via administrativa.

pendientes
de pago.
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OPINIC

Sobre el nuevo
procedimiento
sancionador de Trafico

n seguridad vial, como en tantas cosas de la
vida, una medida lleva a la siguiente en un
proceso continuo de mejora y progreso. Y
aqui el permiso por puntos ha jugado un pa-
pel decisivo. Lo pusimos en marcha el 1 de ju-
'lio del 2006 y todos estdbamos pendientes de
sus tesultados. A finales de julio descubrimos que no habiamos
descontado ningin punto, lo mismo paso a finales de agosto y de
septiembre v solo a finales de octubre empezaron a descontarse
los primeros puntos. Los medios de comunicacion nos pregunta-
ban como iba el permiso por puntos y lo Unico que podiamos
responder era que el proceso sancionador era lento pero seguro.
La verdad era que el procedimiento sancionador era largo, farra-
goso, complicado, incomprensible y absurdoe y aqui todos coinci-
dimos en que era necesaria su
revision y actualizacion.

(Por qué? Porque el sistema
sancionador de trafico es un
elemento basico y fundamental
de la politica de seguridad vial.
Porque los paises que obtienen
mejores resultados en la reduc-
cion de la siniestralidad son los
que disponen de politicas san-
clonadoras mas agiles y efica-
ces. Porque algunos paises de
nuestro entorno, especialmente
Francia y Portugal, habian
adoptado en los tltimos afios
iniciativas para hacer frente al
mismo problema con buenos
resultados. Y porque descubrimos que no era suficiente aumen-
tar los guardias y poner radares, que no era suficiente formular
las denuncias, ademés habia que procesarlas y tratarlas adecua-
damente si queriamos dar coherencia al conjunto de la politica
de seguridad vial.

;Cémo lo hicimos? Hacia febrero del afic 2007 se constituyd un
grupo de trabajo de expertos bajo la direccion del Catedratico de
Derecho Administrativo de la Universidad de Alcala de Henares,
D. Miguel Sanchez Mordn, con el encargo de redactar un borra-
dor de la Ley. Aun recordamos aquellas interminables tardes en
que nosotros exponiamos los problemas y ellos proponian las po-
sibles soluciones. Todos aprendimos mucho, nos abrieron nuevos:
horizontes que ni siquiera nos habiamos planteado y nos dio se-
guridad juridica sobre el resultado. Si los maximos expertos en
derecho administrativo del pais lo avalaban es que estabamos en
el buen camino. En julio nos entregaron en texto.

Luego se fue enriqueciendo, completando y afinando en un
grupo de trabajo interno, liderado por Ramén Ledesma, Subdi-
rector de Normativa, y el proceso era tan interesante, habia tan-
tos temas y éramos tan perfeccionistas que siempre habia que

TRAFICO ¥ SEGURIDAD ViAL [F1)

Pere NAVARRO

Director General de Trafico

“El procedimiento sancionador era largo,
farragoso, complicado, incomprensible y
absurdo y todos coincidimos en que era
necesaria una revision y actualizacion”

“Las reglas del juego deben ser claras,
transparentes y esta es la mejor garantia
de seguridad juridica para el ciudadano”

hacer una nueva reunion. Esta fase durd bastante mas de medio
afio y al final salié un texto conocido en la casa como “ley Le-
desma” por la pasion puesta por su autor.

Ahora tocaba implicar al resto de las administraciones por-
que la ley no podia ni debia ser solo de la Direccion General de
Trafico, también deberian aplicarla en Catalufia y en el Pais
Vasco que tenian transferidas las competencias y, sobre todo,
los Ayuntamientos porque mas del 75% de las denuncias las for-
mulaban las policias locales y las tramitaban las corporaciones
locales.

Aqui hay que destacar la sorpresa de la Federacion Espafiola
de Municipios y Provincias y de los ayuntamientos de Madrid y
de Barcelona primero porque nos acordasemos de ellos, luego
porque escuchdsemos sus problemas y después porque hablaba-
mos el mismo lenguaje. Algunos de los articulos han sido redac-
: tados integramente por ellos
porque simplemente tenian to-
da la razon.

El objetivo del proyecto de
ley era simplificar el procedi-
miento y hacerlo comprensible
al ciudadano. En un mundo ca-
da vez mas complejo la obliga-
cion de las administraciones es
intentar hacerlo sencillo. En
una norma dirigida a los 24 mi-
llones de conductores, las reglas
de juego deben estar claras, de-
ben ser transparentes y esta es
la mejor garantia de seguridad
juridica para el ciudadano.

El proyecto contempla que las multas podran pagarse en la
carretera y con tarjeta de crédito dando por finalizado el expe-
diente y ahorrandonos todo un interminable ¢ innecesario car-
teo con el ciudadane y el descuento serd mayor, del 40%, porque
lo que la administracién se ahorra debe compartirlo con el ciu-
dadano. También se podran pagar por plataforma informatica o
por entidad bancaria en ¢l plazo de 15 dias y en las mismas con-
diciones. La reforma estd inspirada en los juicios rapidos que
tan buen resultado han dado y que en base a la conformidad en
72 horas dictan sentencia con una reduccion del 33% de las pe-
nas.

Claro que podran seguir presentandose las alegaciones y el re-
curso, solo faltaria, pero los plazos se acortan para no eternizar
su tramitacion. Actualmente se tarda entre cinco meses y dos
afios en que una resolucion devenga firme y con la nueva ley to-
dos hemos de ser capaces de ce- < -
rrar un expediente
en menos de
cinco meses.
Todos ganan.
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Para evitar, en la medida de lo posible, que el procedimiento
dependa del cartero y de la entrega con acuse de recibo con todo
lo que ello supone, vamos a intentar pasar de la direccién postal a
la direccion electrénica. Todos los vehiculos matriculados a nom-
bre de una persona juridica tendran la obligacion de dar su direc-
cion electronica a la que se dirigiran todas las notificaciones., al
igual que ya hace la administracién tributaria y la seguridad so-
cial. Inmensa mejora para todos. Y para las personas fisicas sera
voluntario dar la direccion elec-
trénica, La Administracién ten-
drd que ganarse su confianza y
tendra que hacer atractivo que
quieran relacionarse a traves de
la direccion electronica ofrecien-
do valor afiadido y otros servi-
cios. Estamos en ello.

Luego estaba el tema de los
Boletines Oficiales de la Provin-
cia 0 de la Comunidad Autono-
ma. Cuando correos devuelve la notificacion por no haberse po-
dido entregar, lo que es bastante mas frecuente de lo deseable, se
publica como edicto en el BOP de la provincia donde se cometio
la infraccion. Nos parecia un anacronismo en pleno siglo XXI
porque nadie lee el BOP y menos el de todas las provincias por
donde ha pasado. La solucién nos la ofrecian las nuevas tecno-
logias con una web certificada que llamarfamos Tablon Edictal
de Sanciones de Trafico, donde el ciudadano podra consultar
todas las notificaciones de trifico de cualquier administracion y
de toda Espafia. Es un paso adelante en la buena direccién.

El importe de las sancienes era un tema delicado. Hasta la fe-
cha las leves se sancionaban hasta 90 euros, las graves entre 91 y
300 euros y las muy graves entre 301 y 500 euros. La multa eco-
nomica la pone cada administracion por lo que la misma infrac-
cion tenfa diferente sancion segiin donde hubiese sido cometida.
Sonaba raro y de dificil justificacién, La claridad y la transpa-
rencia en las reglas de juego justificaban que a cada infraccion le
correspondiera una unica sancidén con independencia de donde
se habia cometido y la aplicacidon de programas informaticos
exigia evitar las valoraciones subjetivas. Las leves serin de 100
euros; las graves, de 200; y las muy graves, de 500. Si aplicamos
el 40% de descuento al final los importes de las multas no su-
ben. A pesar de todo, sabiamos que nos dirian que todo lo haci-
amos por afan recaudatorio, que nosotros intentariamos expli-
car que no es asi y que nadie nos creeria. La vida no es facil y
menos en cuestiones de trafico.

En seguridad vial hay un principio no escrito en el que des-
cansa la credibilidad del sistema y que es el de “todos iguales”.
En la DGT se cobraban el 75% de las sanciones y en los Ayun-
tamientos bastante menos y esto no parecia ni justo ni solidario
ni riguroso. Aqui la solucion nos la dieron los alemanes que son
gente seria. Si un ciudadano tiene dos 0 mds sanciones graves o
muy graves sin pagar, cuando vaya a renovar el permise de con-
ducir tendra que regularizar su situacion y si es el vehiculo el

30% al 40%"

“Como los tiempos que corren no son
buenos, habia que hacer un'guifio al
ciudadano para facilitar su aceptacion y
por eso aumentamos el pronto pago del

- porque no ¢s de recibo que la administra-
“cion tenga mas de seis meses un expediente
' sin mover ficha.
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que las tiene por excesos de velocidad al ir a transferirlo tendrd
que ponerse al dia. La solucion parece sencilla y eficaz y asi po-
diamos intentar resolver una vieja asignatura pendiente de nues-
tro pais.

Es cierto que hemos aprovechado para actualizar las infraccio-
nes como se hace siempre que se modifica la ley de trafico pero
solo lo hemos hecho para elevar de leve a grave el aparcar en la
reserva de discapacitados porque la sensibilidad hacia este colec-
tivo es cada vez mayor, para su-
primir la-perdida de puntos por
parar o estacionar en carril bus
porque habiamos recibido mu-
chas quejas razonables, para in-
corporar como grave el progra-
mar el navegador conduciendo
porque nos lo habia instado el
Congreso de los Diputados y
para introducir la obligacién de
tener la matricula legible porque
con los radares cada vez habian mas matriculas ilegibles de for-
ma intencionada y habia que solucionarlo de alguna manera.

Como los tiempos que corren no son buenos y el proyecto de
ley hablaba del procedimiento sancionador habia que hacer un
guifio al ciudadano para facilitar su aceptacion y aqui fue don-
de pusimos que el descuento por pronto pago se aumentaba del
30% al 40%, que quedaba suprimida la suspension del permiso

_de conducir por las infracciones graves porque ya teniamos el
- permiso por puntos para los reincidentes y pondremos
- que se reduzca de 12 a 6 meses el plazo de pres-

cripcion para las infracciones muy graves

Esta es la pequefia historia del ante-
proyecto de ley de modificacion del
procedimiento sancionador en mate-
ria de trafico que aprobo el Consejo
de Ministros el 28 de noviembre de
2008 y que ahora esta en el Con-
greso de los Diputados para su
debate y mejora. Es asi, poco a
poco, como entre todos vamos
haciendo el camino para conse-
guir un pais mas moderno y
mas seguro también en
nuestras ciudades
y carreteras. 4




Usar el movil mientras
conduce le puede costar 3.000
euros en el Reino Unido, 50

en Alemania o 150 en Espaiia.
Algunas infracciones como
conducir bebido se castigan
con carcel en algunos paises y

en otros obligan a realizar un curso

de reeducacion. Hay de todo en
el panorama europeo sancionador

que castiga especialmente

los excesos de alcohol y velocidad.

REVISAMOS LAS PRINCIPALES SANCIONES DE NUESTROS PAISES VECINOS

Multas a la europea

Marian GARCIA/ Carlos NICOLAS

Infografia: Dlirios.
Fotos: Paul Alan PUTNAM

na misma infraccion

de trafico puede te-

' ner consecuencias

. muy diferentes se-

gun el pais donde se

cometa. En nuestra

p10p1a comumdad de vecinos mas

proxima (Francia, Portugal, Reino

Unido o Italia), el tratamiento de
las infracciones no es el mismo.

Segin el experto asesor en mate-
ria de seguridad vial internacional,
Alfonso Perona, “la multa es el tini-
co elemento que todos tienen en co-
mun. Luego hay otro tipo de actua-
ciones como la suspension del permi-
s0 o la incautacion del vehiculo, las
penas de cdrcel y las de caracter ree-
ducador que funcionan en unos pai-
ses iy otros no”.

En estos momentos, la conduc-
cion bajo los efectos del alcohol y
la velocidad excesiva son los riesgos
viales mas perseguidos y castigados
en los paises europeos, segiin Al-
fonso Perona, quien también desta-

En el extranjero...
iqué hago?

Los distintos procedimientos sancionado-
res, la falta de acuerdos entre paises, el
idioma... Todo puede complicarse si le
sancionan fuera de Espafia. Le explica-
mos qué hacer:

® Si un agente le sanciona en el extran-
jero, deberd pagar la multa al momento,
'In situ’. Si se niega le pueden inmovilizar
el vehiculo.

@ En caso de que le sancionen sin parar-
le —un radar—, lo més probable es que la
multa no llegue a su domicilio, ya que no
hay armonizacion legal entre paises. De
momento.

@ Pero sila multa le llega y no la paga, po-
drian embargarle si el vehiculo es de alqui-
ler o sitiene cuenta bancaria en ese pais.

® Recuerde que el agente que le sancio-
ne deberd entregarle el boletin de denun-
cia con el motivo y el importe de la multa.

@ Si no estd de acuerdo, puede defen-
derse, pero en la practica es inviable: los
procedimientos varian segln cada pais,
son complicados y costosos.

(Fuente: CEA y AEA).

ca el esfuerzo que se estd haciendo
por penalizar a los conductores
reincidentes. En cuanto a las cuan-
tias, hay que destacar que Espafia
estd entre los paises con multas me-
nos elevadas de nuestro entorno.
 En el Reino Unido, por ejemplo,
conducir superando los limites de
alcohol se multa con hasta 6.000 eu-
ros, mas una pena de 6 meses de
carcel. En Belgiea se puede llegar
hasta 11.000 € y en Francia, hasta
9.000 y 4 afios de prision si es reinci-
dente. En Espafia, la sancién econo-
mica es de 600 €. A partir de un 1
g/l de alcohol en sangre se considera
delito y puede llevarle a la carcel
hasta 6 meses.

Otro ejemplo de la diversidad de
sanciones: hablar por el moévil mien-
tras se conduce puede costar hasta
3.000 € en el Reino Unido. Y si pro-
voca un accidente mortal, se puede
ir hasta cinco afios a prision, segin
la reforma de la Road Security Act
de diciembre de 2007. En Austria,
Alemania o Finlandia, la multa no
supera los 50 €, En Espafia es de
150 €.

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL *! r’ N° 194 / 2009
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En cuanto a la tramitacion de la
multa, “en paises como el Reino Uni-
do o Alemania —asegura Alfonso Pe-
rona—, se tramita como maximo en
un periodo de tres meses, cumpliendo
con el principio bdsico de proximidad
en el tiempo. En el Reino Unido, por
ejemplo, si no te notifican la infrac-
cion en el acto, disponen de 14 dias
para hacerlo. Y se refuerza la impor-
tancia del titular del vehiculo como
responsable de la infraccion”™.

En otros paises como Italia, el ti-
tular es siempre el responsable soli-
dario y en Alemania, para la notifi-
cacion de las multas se emplean los

EN BELGICA,
CONDUCIR CON UNA
TASA DE ALCOHOL
EN SANGRE
SUPERIOR A 0,8 GR/L
ESTA SANCIONADO
CON 11.000 EUROS

Asi se sanciona en la UE

Analizamos las sanciones imruestas por exceder los limites de

velocidad, los de alcohol, uti
abrocharse el cinturdn de seguridad,
Las cuantias son las maximas
segin la informacién facilitada '
por los paises. Wiy 5

f’#f;i‘pgfr it

buros | prs

'2000

izarel mowl conduciendo y no

5’( /}7//.9/75 o :
2 70 e

ficheros plblicos de Hacienda.

En cuanto a la posibilidad de re-
currir, en Portugal, Francia y Ho-
landa se paga siempre antes. En pai-
ses como Italia o Reino Unido, si se
recurre, la multa puede salir un 50%
més cara. En Alemania, las multas
de hasta 250 € se pagan directamen-
te, sin posibilidad de recurso. Dada
la complejidad de cada procedi-
miento, este reportaje intenta hacer
un repaso de codmo multan nuestros
vecinos mas proximos las infraccio-
nes mas frecuentes y de mayor re-
percusion con los datos que los dife-
rentes paises nos han hecho llegar.

N°® 194 / 2009
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AGRADAVEL

FRANCIA. Este pais tiene el sistema
mas parecido al espafiol, aunque
todas las infracciones siguen la via
penal. Segun el catalogo de infrac-
ciones, los excesos de velocidad lle-
van aparejada una multa de 90 a
1.500 €, con 3 afios de suspension
del permiso y confiscacion del vehi-
culo (cuando superan en 50 km/h
los limites). Si se trata de un reinci-
dente, la multa puede llegar a los
3.750 €.

La conduccion bajo los efectos
del alcohol con un limite superior a
0,8 g/l se considera delito y esta cas-
tigada con multa de 4.500 € y 2
afios de carcel. Si es reincidente, se
duplica todo. Si llega a provocar un
accidente con heridos graves, la
multa puede ascender a 75.000 € o
150.000 € y 10 anos de prisién si
hay resultado de muerte. Conducir
sin permiso conlleva una multa de
15.000 € y 1 afio de prision.

REINO UNIDO. Este es el pais con
consecuencias penales mas graves.
Hasta 14 afos puede pasar un con-
ductor en la carcel si causa una
muerte por conducir bajo los efec-
tos del alcohol. Y si la causa es una
distraccion, como ir hablando por el
movil, tendra que afrontar hasta 2
afios de carcel. Conducir bajo los
efectos del alcohol lleva aparejada
una sancién de hasta 6.000 €, la
misma cuantia que por utilizar un

GELDBUSSE

Entre los mas baratos

EN PORTUGAL,
FRANCIA Y
HOLANDA SE PAGA
ANTES DE RECURRIR
Y EN EL REINO
UNIDO O ITALIA, EL
RECURSO PUEDE
ENCARECER LA
MULTA UN 50%

MULTA

vehiculo en estado peligroso o con-
ducir sin seguro o sin permiso. Las
infracciones mas elevadas por velo-
cidad se imponen en las autopistas
y alcanzan los 3.000 €, la misma
cuantia que se aplica por hablar
por el movil mientras se conduce.

En algunos casos se confisca el
vehiculo v, ademas, es habitual que
algunas compaifiias aseguradoras
aumenten el coste del seguro tras
una condena por una infraccion de
trafico grave.

ALEMANIA. En este pais acaban
de elevar la cuantia de algunas mul-
tas de forma que superar los limites
de alcohol permitidos puede llegar
a costar 3.000 euros y la penaliza-
cién de 7 puntos del permiso( de un
total de 18). Si ademas la conduc-
cion es peligrosa o causa algun ac-
cidente, el tiempo de privacion de li-
bertad puede ser de 5 afios 0 mas,
segun el criterio del juez.

En cuanto a los excesos de veloci-
dad, desde febrero de este afio se pe-
nalizan en este pais con multas ma-
ximas de 680 € en zona urbana y
600 en el resto. La no utilizacion del
cinturén de seguridad esta sancio-
nado con 30 € (50 si se trata de ni-
fios sin dispositivos de retencion).

PORTUGAL. Este pais puso en mar-
cha en 2005 la ‘telecolecta’, que es
como se conoce el Pago Automatico

bty
2 r;é/dam 06 e
PG 32 577 -

000 €

AGRADAVEL

~ paguen.®
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de Sanciones. El infractor debe pa-
gar la multa en el acto, en metalico,
con cheque o con tarjeta; y si no lo
hace, le retiran el permiso de condu-
cir o los papeles del vehiculo, por lo
que no puede proseguir viaje.

Ademas, se contempla la retirada
definitiva del permiso de conducir
de forma automatica para los rein-
cidentes que cometan un nimero
determinado de infracciones graves.
Junto a este sistema, Portugal llevo
a cabo un encarecimiento de las
principales multas que, por exceso
de velocidad o alcohol, pueden al-
canzar los 2.500 euros.

Estos son algunos ejemplos del
procedimiento sancionador de nues-
tro entorno.

No obstante,
EBuropa intenta
armonizar su
respuesta ante
las infracciones.

MULTA

Otros paises

Bélgica es uno de los pai-

ses mas severos con la

Un primer paso
es la Directiva
que el Parla-
mento Europeo
quiere poner en
marcha para
que las infrac-
ciones cometi-
das por miem-
bros de la UE
en un pais dis-
tinto al suyo se

conduccion bajo los efec-
tos del alcohol, con multas
de hasta 11.000 € . Holan-
da obliga al infractor a
acudir y costearse cursos
de reeducacion. Austria
tamhién recurre a la ree-
ducacion contra el alco-
hol. Este pais aplica las
multas en funcion del nivel
de ingresos del infractor,
un criterio que también se
aplica en Finlandia.

AGRADAVEL

Inés Ayala Sender, eurodiputada

“La impunidad se va a acabar”

Mas de diez millones de infrac-
ciones de trafico guedan impunes
cada afo en la UE porgue no
existen mecanismos para perse-
guirlas. Inés Ayala, eurodiputada

- socialista y ponente de |a Directi-

va-de aplicacion transfronteriza
de fas multas ante el Parlamento
Europeo, responde a nuestras
preguntas. )

- ¢En qué consiste la aplicacion
transfronteriza de multas?

- Es un sistema para que los dife-
rentes paises de la UE puedan in-
tercambiar informacian y notificar
las infracciones de trafico come-
tidas por ciudadanos residentes
en otros paises de la UE. Si el pa-
is donde se comete la infraccion

no consigue cobrar la multa, se
enviara el dossier al pais del in-
fractor para que lo resuelva.

- ;A qué infracciones se aplica-
ra?

- En principio incluye la persecu-
cion de las infracciones por velo-
cidad, alcohol, cinturdn y no res-
petar los semaforos. En el plazo
de dos afios, tras su entrada en
vigor, se estudiara la posibilidad
de ampliarlo a otras infracciones.

- ;Qué heneficios puede reportar

esta Directiva?

- Acabar con la discriminacion
gue sufren los residentes, que si
pagan las multas, y con la impuni-
dad de los que infringen la ley
fuera de sus fronteras, responsa-
bles de al menas 10 millones de
infracciones anuales en la UE.

- i Por qué son reticentes algunos
paises?

- Algunos temen perder compe-
tencias. Otros creen que puede
acabar con sus peculiaridades.
Es el caso de Alemania y sus tra-
mos sin limites de velocidad o el
Reino Unido, que mantiene un li-
mite de alcohol de 0,8 g/l, por en-
cima de la mayoria.

- jCuéando podria enirar en vigor
la nueva Directiva?

- Afalta de que el Consejo adopte -

una posicion comdn, la Directiva
podria ver la luz en 2010, durante
la presidencia espanola.

N= 194 / 2002

TRAFICO ¥ SEGURIDAD VIAL




EN LOS PROXIMOS DOS ANOS, LA DGT QUIERE INFORMATIZAR SUS TRAMITES

Los proximos dos afios
seran decisivos para la
‘Administracion
electronica’. Empresasy
conductores accederan
proximamente a través de
Internety de e-mail a las
‘notificaciones
electrénicas’ y a realizar
los tramites habituales
(matriculaciones, bajas,
pagos o recursos de
multas, informacion del
Registro de Vehiculos...)
que ahora exigen
personarse en las jefaturas
provinciales de Trafico.

Llega la baja

J.MLM.

Tlustracion: Dlirios

1 primer paso en este

camino hacia la Ad-

ministracion Electro-

nica son las bajas de

los automéaviles, que

va se hacen, sin pasar

por la jefatura provincial de Trafico,

directamente desde los Centros Au-

torizados de Tratamiento de vehicu-

los al final de su vida util (CAT), los

antiguos desguaces. Desde marzo de

2009, los CAT anotan electronica-

mente la baja en ¢l Registro de Ve-

hiculos de la Direccion General de

Trafico (DGT) con caracter inme-
diato a quien presente un vehiculo.

Para llegar hasta esta posibilidad,

la DGT ha realizado numerosas

modificaciones legales e, incluso,

negociaciones con otras institucio-

@ rorEem

ves @

A

de puntos

Multa electronica [

nes implicadas. Asi, hace solo cinco
aiios, en 2003, para dar de baja un
vehiculo, un ciudadano debia acu-
dir a la jefatura provincial a solici-
tar la baja y pagar la tasa, aportar
el recibo del Impuesto Municipal de
Circulacion del afio en curso vy, lue-
go, llevar el coche al desguace. En
2004, aplicando una Directiva euro-
pea, se llevaba el coche al CAT, jun-
to con su documentacion y éste da-
ba la baja, aunque se producia una
demora en la anotacién superior a
dos meses.

Tratando de eliminar todos los in-
convenientes posibles y prevenir que
se abandonasen los vehiculos ante
el cimule de ‘papeles’, la DGT ne-
gocié con la Federacion Espafiola
de Municipios y Provincias (FEMP)
la modificacion de la Ley de Pre-
vencion del Fraude Fiscal para que
no fuera necesario presentar el reci-

Baja electronica
Consulta tu saldo

electronica

bo del Impuesto Municipal como
requisito para dar la baja. A la vez,
la DGT elimino el pago de la tasa
(Ley de Acceso Electronico de los
Ciudadanos). Asi, quedaba el cami-
no abierto a una baja electronica,
desde el propio CAT y rapida.

Los responsables de la DGT creen
que esta medida de “simplificacion
total” no solo “evita problemas ad-
ministrativos, como, por ejemplo, que
‘salten’ impuestos en los cambios de
afio debido al retraso de dos meses
que existia en la inscripcion en el Re-
gistro de Vehiculos”, explica Ramoén
Ledesma, subdirector de Normativa
de la DGT, “sino que, al facilitar
tanto el tramite, se evitard que se
abandonen vehiculos en las calles” y
recuerda que, por la complejidad de
tramitar la baja, “muchos civdada-
nos abandonaban los vehiculos hasta
en la puerta de los desguaces...”. &

Este suplemento corresponde a la revista “TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL” n° 194 de enero-febrera de 2009
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Semana(@Santa n

ln Semana Santa

Los viajes son de largo recorrido y la accidentalidad tiene lugar en
carreteras convencionales y autovias

Salidas y colisiones, principales accidentes

Durante la Semana Santa de 2008, hubo 15,3 millones de
desplazamientos de mas de 100 km, que produjeron 54 accidentes

La fatiga,

mortales, con 63 muertes (40 menos que en 2007) y 26 heridos graves.
La mayoria sucedié en carreteras convencionales y autovia, por salidas
- de la viay choques frontales o frontolaterales.

21h) y Lunes de Pascua (132 21), llenaron las carrete-
ras ‘a tope’ en toda la Peninsula. Esas son las horas a
evitar si queremos un viaje fluido (ver pag. 1).
El largo recorrido de los desplazamientos explica que
la mayoria de los accidentes martales suceden en ca-
rreteras convencionales —con gran reduccién de victi-
mas respecto a 2007- y autovias, y que la mayoria de
los accidentes y victimas tengan lugar en vias de titu-
laridad  estatal

n la Semana Santa de 2008, se produ-
jeron 6,1 fallecidos/dia, algo por enci-
| made la media diaria del afio exclui-
;l':*‘. - dos estos dias (5,5). Con 15,3 millones
L " de viajes de largo recorrido (mas de
100 km) registrados, hubo 54 accidentes mortales
{63 muertes y 26 heridos graves). Con 40 muertes
menos que en 2007, se produjo uno de los mejo-

(40%), seguidas de
3 e b las autondmicas

Las G i . ' (38%)

peores horas

Salidas de la vias
(37%), colisiones
franto-laterales
(24%), y frontales
(17-19%) causan la
mayoria de los acdi-
dentes y victimas
mortales.

La velocidad in-
adecuada (22%) y
las infracciones a
las normas (35%)
son los factores concurrentes mas habituales en los
accidentes. Y, a pesar de las campafias de condiencia-
cién y vigilandia, el 15% de los fallecidos en este peri-
odo en turismos no usaba cinturdn de sequridad (6
muertos). En motocicletas, la no utilizacion de casco ‘
alcanza el 25%. ¢

De 14 a 20 horas se produce el
mayor porcentaje de muertes por »
accidentes (25%), segun las estadis-"
ticas, y de mayores retenciones,
seguido del periodo de 7 a 14
horas (20%]). Por tanto, esas
son las horas a evitar.

res balances de los Gltimos afos.

Estos dias el indice de utilizacion de las vias es muy
elevado, con saturacion y retenciones. Asi, el Miérco-
les Santo, de 18:00 a 21:00, hubo més de 300 kiléme-
tros de retenciones en todas las vias espafiolas. Jueves
Santo (de 12 a 14 h.), Domingo de Resurreccion (13a

MADRID-VALENCIA-ALICANTE Y MURCIA (A-3/A-31/A-30)

CINCO
RUTAS, AL e
DETALLE. Arganda Cahae

A continuacion, las [[[[@1]
siete rutas mds
utilizadas en los
grandes
desplazamientos
de Semana Santa,
con todas sus
incidencias .
sefialadas al Peaje

detalle. BEEI Tréficolento  MIINIEN Retenciones B Autovia - Obras

Belinchén Saelices

La Gineta

La Roda GP e

enemigon® 1

Inicie sus viajes descansado y, si pue-
de, con un acompanante despierto -si to-
dos duermen, invita al conductor a dor-
mir-. Descanse 30 minutos cada 2 horas
de viaje -1,5 horas si es de edad avanza-
da- y siempre con estos sintomas:

SINTOMAS:
7 Necesidad de moverse en el asiento
y de cambiar de postura.

' Bostezar, estirarse, tocarse cara y
cuello.

I Equivocarse al cambiar de marcha o
realizar maniobras inconscientes.

W Dificultad para concentrarse.

1 Pesadez y picor de ojos, parpadeo
constante...

W Sensacién de pies y brazos dormi-
dos.

1 Dolores musculares y calambres.

1 Respiracion superficial.

= Somnolencia, cansancio, malestar.
CONSEJOS PARA EVITARLA

 Antes de viajar, duerma lo suficiente.
I Evite las comidas copiosas.

I Ajuste bien asiento, reposacabezas y
volante.

¥ Si toma medicinas, compruebe si
afectan a la conduccion.

I Temperatura entre 20 y 22°.

1 Evite las horas calurosas para viajar.
1 En los descansos, haga estiramientos
y algtin ejercicio.

¥ No pruebe el alcohol, pero mantén-
gase hidratado (agua, zumos o refres-

€os).
Madrid SAUEEIE
Y Valencia
‘& Murcia
F SO o st fpsinsinmamin .
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Medidas para los dias y horas punta

ZONA CENTRO

MADRID

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En A-1, A-2, A-3, A4, A-5, A-6, A-42, M-40, M-50, R-
2,R-3, R-4, R-5, AP-6 y AP-41, tréfico intenso el miérco-
les 8 de abril (11 a 23 horas), jueves 9 (8 a 15), viernes
10(10a 14), domingo 12 (11a 24} y lunes 13 (132 21).

p.k. 147 (La Roda), siguiendo por autovia A-31a
Albacete y, desde alli, se toma segtin el destino:
- A-31 hacia Almansa y Alicante

- A-30 a Almansa y autovia A-35 a Valencia.

- A-30 a Murcia y Cartagena.

@ Madrid-Valencia (norte) y Castellon.

# Por autovia A-2 (o autopista R-2) a Alcolea del
Pinar (pk 134) para tomar N-211 (direccién Te-
ruel) a Monreal del Campo, y allil A-23 a Teruel y

Sagunto, lazar ¢ topista AP-7 i
ITINERARIOS ALTERNATIVOS A-?yCV—]yUE; é’;steﬂ?‘)rru R
A-1(Madrid-Burgos-Irin).

# En la salida, para evitar retenciones en el tramo S.
Sebastian de los Reyes-Algete-S. Agustin de Guada-
lix, se recomienda circular por M-607 (Madrid-Col-
menar Viejo), por M-609 a Soto del Real y Guadalix
de la Sierra, y, por M-608, a Venturada (pk 50 de A-
1). También desde el p.k. 21 de la A-1 por M-50 hasta
la salida 5 para tomar M-103 a Fuente Saz y Torrela-
guna, y, por N-320, a Venturada (p.k. 50 de A-1)

# En el regreso, para evitar retenciones en la zona
de El Molar (pk 40), se recomienda tomar M-608 en
pk 50 de A-1 (Venturada), hacia Guadalix de la Sie-
rra, Soto del Real y Colmenar Viejo, por la autovia de
Colmenar (M-607) hacia Madrid o M-40.

Estos itinerarios estaran debidamente sefalizados.

A-2 (Madrid-Barcelona).

# En la entrada y salida puede utilizar la autopista R-
2 (peaje), desde el pk 2 de M-40 hasta pk 61 (Tarace-

El alcohol esta detras
de un tercio de los
accidentes mortales
en Espana. Si bebe,
no conduzca. Nunca.
MR I S T

i A p-6: Carriles centrales abiertos
Dias: 8,9,10,11, 12y 13 de abril

A-6: Villalba-Las Rozas
(BUS-VAQ) :
Dias: 11y 12 de abril

@ A-5: Madrid-

na) de la A-2.

A-3 (Madrid-Valencia) Quismondo-Talavera L
Itinerarios Madrid-Levante en salida y retorno: ?Zi?jsé gi:?';l10' 11y FOE"
Mk iands. . .o AEmEE ot i, e '.- ‘
# Por autovia A-3, o autopista R-3 (peaje) entre A-42: Parla-Yuncos % N o
Madrid y Arganda, hasta Valencia. B L el -H"'f Madrid
4 Por autopista R-4 (peaje) hasta p.k. 52, en
Ocafia, donde enlaza con la autopista AP-36 (pe-

aje), en cuyo pk. 122 se toma la autovia A-43 a
Atalaya de Cafavate y, por A-3, aValendia,

@ Madrid-Murcia y Alicante.

% Por autovia A-42 (o autopista de peaje AP-41)
a Toledo, donde por la Autovia de los Vifiedos
(CM-42) a Mora, Madridejos y Tomelloso (CM-
400), a Sotuélamos (N-430), 2 Munera, y CM-313,
a Hellin en p.k. 309 de A-30, continuando a Mur-
ciay A-7 a Alicante.

A-4: Incorforacion -
R-4 (Dos Barrios)
Dias: 11,12y 13deabril "
A A-4:Ocania Tembleque "
Dias: 8y 9 de abril

# Por autopista R-4 (peaje) hasta p.k. 52, en
Ocafia, donde se toma la autopista AP-36 hasta

LA JUNQUERA-ALMERIA (AP-7/A-7)

Carriles adicionales

=
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Dias: 11,12y 13 deab

A-4 (Madrid-Cadiz).
Itinerarios Madrid-Andalucia

4 Por autovia A-4 (o autopista de peaje R-4) desde
el p.k. 48 de la M-50 finalizando en Dos Barrios (p.k.
67,5 de la A-4) continuando hasta Andalucia.

# Por autopista AP-41 (peaje) desde p.k. 16 de auto-
pista R-5 (peaje) finalizando en Toledo, dende por la
Autovia de los Vifiedos (CM-42) a Mora y Madridejos,
se enlaza con autovia A-4 (p.k. 120) y desde allf a An-
dalucia.

# Para evitar Despefaperros, desde Toledo por N-
401 a Ciudad Real, A-41 (Ciudad Real-Puertollano) y
N-420 a Montoro, donde se toma A-4 (p.k. 359) y de
allia Andalucia.

# También por A-5 6 R-5 (autopista de peaje) hasta
Mérida (pk 343 de A-5) donde se enlaza con A-66
hasta Sevillay de aqui a Cadiz o Huelva.

A-5 (Madrid-Badajoz) para evitar retencio-
nes entre Madrid y Maqueda

4 Autopista R-5, desde en pk. 27 de M-40, hasta-su

A-1: Algete-Buitrago A
Dias: 10, 11y 12 de abril

{ A-1:Incorporacién " n
{ viaservicio (S. Agustin Guadalix)
i Dias:8,9,10,11y 12 de abril —

A-3: I_ncorp?)raciones

©

A adrid- .
4. Belinchén-Saelices
2, Dias:8,9,11,

: La Almarcha-
aya Canavate
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MADRID-A CORUNA (A-6/AP-6)

] Carriles adicionales
Estos datos han sido re- regulados por conos Peaje
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Su ruta, al detalle
Para ampliar la informacién y conocer las inci-
dencias en los puntos conflictivos de su itine-
rario (obras, retenciones por peajes o por San Fernando

Salobrena  Torfenueva General de Trafico (DGT), Tdnel
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El objetivo del viaje es llegar, y hacerlo bien. Y
volver. Para ello es importante no ponerse
metas ni limites (“tengo que estar allf antes de
las tres y media”). Lo normal, y mas en despla-
zamientos masives, es que algin imprevisto
nos retrase y eso genera estrés en el conduc-
tor, algo que predispone al accidente.

Los expertos dicen que lo primero es recono-

- cer la situacién (existe un atasco, hay obras...)
y luego usar técnicas de relajacion (respira-
cién y estiramientos, por ejemplo) para reba-
jar el estrés.

p.k. 16, donde se enlaza con AP-41 a Olias, A-40 y N-403 a Ma-
queda.

# Autovia A-42 o autopista de peaje AP-41, ambas a Toledo,
donde por CM-4000 lleva a Puebla de Montalban y Talavera
(p.k. 107 de A-5).

A-6 (Madrid-A Corufa).
# Desde pk. 19 de A-6, M-505 a El Escorial y, por M-
600, a AP-6, salida 2.

4 Por la autovia de Colmenar, M-607, M-614 y M-600,
por donde se accede a AP-6, salida 2.

# Desde p.k. 39 deA-6 se toma M-601, direccion
puerto de Navacerrada y Segovia, y por AP-61 6 N-111
ala AP-6.

TOLEDD
DIASY HORAS PUNTA

@ En AP-41, AP-36, A-4, A-42 y A-5, tréfico intenso el
miércoles 8 de abril (16 a 22 horas), jueves 9 (7-13 y
16-22 h.), domingo 12 (122 2_4) ylunes 13 (12a 24 h).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

% Para autovias A-4, A-42 y A-5, autopistas de peaje R-4, AP-41 y
AP-41/N-403/A-40, respectivamente, por alternativa una de otra.

CUENCA
DIAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-36, A-3, A-31 y N-301, trafico intenso el miércoles 8
de abril (15 a 24 h.), jueves 9 (7 a 15), viernes 10 (7 a 15), do-
mingo12(%a23)ylunes13(9a15).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
# La alternativa a A-3 es la autopista AP-36. En el retorno, a

través de pk 180 (Atalaya de Canavate) a A-43 hasta S. Clemen-
te, donde se enlaza con AP-36 (pk 122) y desde aqui a Madrid.
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# Se establecera en el retorno el

itinerario alternativo a A-3 a tra- N-145: Lga ?gu d'Urgell-Andorra

vés de N-lIl en el tramo Motilla Dias:

del Palancar-Honrubia (pk 212-
165).

ZONA
CATALURNA

BARCELONA
DIiAS Y HORAS PUNTA

# En AP-2, AP-7,C-32, B-23, C-31,
N-Il, C-17, N-340, C-35 y C-16, tra-
fico intenso el jueves 9 de marzo
(de 15 a 22 horas), viernes 10 (10
a 14), sébado 11 (10 a 14), domin-
go 12 (17 a 22) y lunes 13(13a
22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

# Zona Costa Brava. Se recomien-
da circular por AP-7 y se ofrece
como alternativa B-20 y C-32
(hasta Palafolls); o N-ll (norte).

# Zona Costa Dorada. Se reco-
miendan C-32 Sur y AP-7, mien-
tras que la alternativa es N-340.

# Zona de Sitges, Vilanova i La Geltri y Cubelles. Iti-
nerario recomendado, C-32; y el alternativo, G-31.

& Itinerario del trafico Tarragona-Girona-Francia: AP-
7 por el Tercer Cinturén {El Papiol-Mollet del Vallés)
sin entrar en la cludad de Barcelona.

# |tinerario Barcelona-Lleida: Recomendado, auto-
via del Baix Llobregat (A-2) y la alternativa, por B-23,
AP-2y AP-7.

LLEIDA

i e e

DIiAS Y HORAS PUNTA

4 En AP-2, A-2, N-145, N-240 y C-14, tréfico intenso
el jueves 9 de abril (de 15 a 22 horas), viernes 10 8a
14), domingo 12 (15 a 22) y lunes 13 (8a22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

# Zona Mediterrdneo: ltinerario recomendado: AP-
2. Alternativo: A-2 y N-240.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

# N-145, En las salidas y retornos se instalaré un ca-
rvil adicional en el tramo Andorra-La Seu d'Urgell.

GIRONA
DiAS Y HORAS PUNTA

MADRID-SEVILLA (A-4)

M-45

AL T @ T

32 (sur):i
Tineles Garraf-

B-20 (Ronda de Dalt)

Ocafia m Tembleque

11y 12 de abril

: AP-7: Macanet-Hostalric
i W0 Dias: 12y 13 deabril

" (norte):
i Hostalric-Roca Vallés
i Dias:12y 13 de abril

i Barcelona

AP-7/AP-2/B-23:
Vilafranca-Barcelona
Dias: 12y 13 de abril

& En AP-7, NI, N-152, C-31, C-35 y C-65, el jueves 9
de abril {de 14 a 22 horas), viernes 10 (10 a 22), do-
mingo 12{10a 14}y lunes 13 (142 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

# 7ona Costa Brava: Recomendado, por AP-7; alter-
nativo, N-Il (Norte). .

MEDIDAS DE ORDENACION DEL TRAFICO

& AP-7. En el retorno, se habilitara un carril en senti-
do contrario al habitual desde la incorporacion C-35-
AP-7 (Macanet), sentido Barcelona.

ZONA LEVANTE

VALENCIA
DiAS Y HORAS PUNTA

@ En AP-7, A-23, A-3, A-35, A-7, N-332 y A-35, maxi-
ma afluencia de vehiculos el miércoles 8 (16-21), jue-
ves 9 (8 14y 16 21), domingo 12y lunes 13 (8 2

Utilice los intermitentes
para sefializar cualquier
maniobra

BRI Tiificolento 1NN Retenciones NN Autovia [ Obras

A
Carolina Bailén
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Conducir entre conos

En los dias clave de salida y regreso de la
Semana Santa, la DGT habilita carriles
adicionales mediante conos para dar ma-
yor fluidez a la circulacién. En los carriles
adicionales, circule siempre con las luces
de cruce encendidas, no supere los 80
km/h y mantenga estrictamente la distan-
cia de seguridad con el vehiculo prece-
dente. Y prudencia en grandes dosis.

14y 16-21 horas).
ITINERARIOS ALTERNATIVOS
Itinerarios provindales

# N-340 y N-332. Para evitar las travesfas de ambas
carreteras, se recomienda la autopista de peaje AP-7.

Itinerarios interprovindiales

4 Valencia-Alicante (por autovia). Valencia por V-31,
A-7, A-35, N-344 a Fuente la Higuera, y deallialaau-
tovia A-31 a Alicante.

# Valencia-Murcia {por autovia). Valencia por V-31,
A-7, A-35, N-344 a Fuente la Higuera, y deallialaau-
tovia A-31 hasta la salida pk 224 Aspe/Elche para to-
mar A-7 hasta Murcia.

ALBACETE

grbaEr W e =

DiAS Y HORAS PUNTA

4 En A-30, A-31 y N-322, tréfico intenso el miércoles
8 de abril (de 14 a 22 horas), jueves 9 {10 a 16), vier-
nes 10 (10 a 14), sébado 11 (14 a 22), domingo 12
(10222} ylunes 13 (10a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

# Itinerario Hellin-Madrid, para evitar el tramo lLa
Roda-Albacete, en el retorno del domingo 12y lunes
13 de abril: desde Hellin (pk 309 de A-30) por CM-
313 a Munera (N-430), de aqui a Sotuélamos para to-
mar CV-400 a Tomelloso y. por CM-42 a Alcdzar de
San Juan, Madridejos, Mora y Toledo, donde se toma
A-42/AP-41 hacia Madrid.

# En el retorno, sentido Madrid:

® Desde pk 73,5 (Albacete), por N-322, a Munera
{N-430} y Sotuélamos y por CM-400 aTomelloso y
por la Autovia de los Vifiedos CM-42a Toledo y por
A-42/AP-41 a Madrid.

@ Desde pk 36 en La Roda, enlaza conla autopista
de peaje AP-36 a Ocafiay por R-40 A-4a Madrid.

Sevilla W

A-49 Sevilla-Bollullos
Dia: 12 de abril

& N-IV: Tres Caminos
Dia: 12 de abril

Evitar las averias

Los fallos en la bateria estan detrés de la
mayor parte de las asistencias en carre-
tera (41%), seguidos de problemas rela-
cionados con motor y transmision (14%),
pinchazos (10%), sistema de arranque
(10%) y algo tan ‘tonto’ como la falta de
combustible (3%).

Revisar estos elementos dias antes del
viaje y algo de atencién durante el mis-
mo al nivel de combustible en el depdsi-
to y la distancia al surtidor mas préximo
‘ahorran’ mas de un susto.

ZONA SUR

SEVILLA
DIASY HORAS PUNTA

@ En AP-4, A-4, A-49 y A-92, trafico intenso el miérco-
{es 8 de abril (15 a 23 h.), jueves 9 (10 a 15), viernes 10
(14 2 23), domingo 12 (102 23} y lunes 13 (102 15).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

# Para evitar las retenciones en la travesia de Las Ca-
bezas de San Juan y El Cuervo (N-1V) se recomienda

A-4: Bailén-Santa
Elena-Almuradiel
Dias: 12y 13 de abril

la autopista de peaje AP-4.

GRANADA

DiAS Y HORAS PUNTA

¢ En A-A_M, A-92 y N-340, trfico Intenso el miércoles
8 de_ab‘rll (18,30 a 22,30 h.),‘ju.evésig (10,30 a 14,30),
domingo 12 (10,30 a 22,30} y funes 13 (10,30 a 14,30).

CADIZ _
DIASY HORAS PUNTA -
4 En AP-4, N-IV, N-340 y A-480, mayor afluencia de

circulacion el miércoles 8 (de 14 a 20 h.), jueves 9 (14
a 20) y domingo 12 (de 12 a 18,30).

Cada 100 kilos de peso
incrementan un 6%
el gasto de combustible:
revise su equipaje y
elimine excesos

GIJON-SEVILLA (N-630/A-66)

m A-66

Campomanes Ledn

Benavente

Puerto

Montejo Béiar

& A:44 (acceso A-4): Bailén
Dias: 12y 13 de abril

MN-323: Izbor-Salobrefa

Dias: 8,9,10, 11
(S y 12 de abil

N-340: Salobrefa

Dias: 8,9,10, 11 i
-,y 12 de abril

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

# Trayecto Sevilla-Campo de Gibraltar o a la inversa:

Autopista AP-4 hasta salida 5 para tomar |a A-381.

# Trayecto Sevilla-Costa del Sol occidental y vicever-

sa: Se recomienda el itinerario A-376 Sevilla-Costa del
Sal por Ronda. i

JAEN _
DIAS Y HORAS PUNTA
@ En A-4 y A-44; circulacion intensa el miércoles & de

abril (15 a 22 horas), jueves 9 (8 a 15), domingo 12 (8
a22)ylunes 13 (8a20).

ZONA NORTE

ASTURIAS
DIAS Y HORAS PUNTA

C’En AP—G&, A-8, A-64, A-66, N-630, N-632 y N-634,
trafico intenso el miércoles 8 {15 a 22 horas), jueves 9
(11a13)y domingo 12 de abril (112 14y 17 a2 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS,

# Oviedo-Gijon: A-66 y A-8 o por AS-Il.

# Oviedo-Avilés: A-66 y A-8 o por AS-ll y AS-17.

# Gijon-Avilés: A-8 o por AS-19.

# Llovio-Avilés: Por A-8 6 N-632 y AS-19.

# Travesia de Oviedo: Por A-66 (circunvalacion) o por
N-634.
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REPUESTOS OBLIGATORIOS

Como minimo, por norma, todos los vehiculos
deben llevar:

I Dos tridngulos de presedalizacion.

I Un chaleco reflectante homologado.

I Rueda de repuesto y herramientas para el
cambio o sistema que lo sustituya.

Y, aunque no es obligatorio conviene llevar:
- M Juego de lamparas y herramientas para
sustituirlas.

COMO MINIMO, REVISAR...

I NEUMATICOS: Presidn y dibujo.

I BATERIA: Sulfatado y carga.

M LUCES: Lamparas y altura del haz,

M FRENOS: Pastillas y discos.

M ACEITE Y FILTROS: Fechas de revision y niveles.
M SUSPENSION: Estado y ruidos.

B DIRECCION: Holguras, ruidos, desviaciones o
vibraciones...

M OTROS: Aire acondicionado, estado escobillas
limpiaparabrisas, depdstito de agua...

EL CHALECO, EN EL
INTERIOR.

No lleve el chaleco en el male-
tero. Asi, se lo podra poner antes de
bajar del vehiculo, ahorrandase un

peligro.Y, si puede, lleve mas de
uno; $i para cambiar una rueda
bajan dos personas, ambas
irén protegidas

LLEVE
RECIBO DEL SEGURO.

Ya no es obligatorio. La
Guardia Civil consultara si esta o
no asegurado por emisora o PDA y
s6lo se |o pedira al conductor si no
hay linea. Si éste no puede acreditar-
lo, se le multara. Pero la jefatura no
tramitara la multa si comprue-
ba que tiene seguro.

REVISION
PREVENTIVA.

En muchos talleres ofrecen re-
visiones de una serie de puntos a di-
ferentes precios. Los talleres dispo-

nen de equipos de diagnostico que -

detectan desgastes o fallos difi-
ciles de ver a simple vista.

Y ABROCHELE
EL CINTURON.
Abroche el cinturon en los
asientos traseros aunque no los
ocupe nadie. En caso de accidente,

esto ayudara a evitar que el equipaje
del maletero penetre en el habita-
culoy produzca lesiones o he-
ridas.

Ideas para un buen viaje de ida y vuelta

...Y LOS PAPELES

Permiso de Conduccion, Permiso de
Circulacién del Vehiculo, Tarjeta de
Caracteristicas Técnicas, Péliza y recibo del
Seguro Obligatorio —no es obligatorio, pero si
recomendable- y pegatina e informe de la
dltima ITV superada (si esta ya obligado) son
los ‘papeles’ que debe llevar. En Espana se
puede llevar fotocopias compulsadas, pero
éstas no tienen validez en el extranjero.

COLOQUE BIEN EL EQUIPAJE

Al colocar el equipaje, utilice en primer lugar el
maletero —usar baca incrementa el gasto de com-
bustible un 25%-. Cologue siempre los bultos
mas pesados en la parte inferior y, para evitar que
se desplacen, amarrelos en los puntos de anclaje
del vehiculo -a 70 km/h el peso se multiplica por
50-, y equilibrelo entre ambos laterales. Si es posi-
ble, sittie a los pasajeros en las plazas laterales del
asiento trasero. Y no lleve objetos sueltos en el in-
terior; en caso de choque o frenazo pueden ‘volar’
y convertirse en un peligraso proyectil para los
ocupantes.
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Como apuntarse a las
notificaciones

Aunque tanto en la pagina web de la DGT como del
Ministerio de Administraciones Piblicas se explica
detalladamente como ‘apuntarse’ a las Notificaciones
Electronicas Seguras, vamos a explicar paso a paso
como hacerlo.

,@ Consiga un Certificado Digital personal estandar X.509 v.3 en
una de las autoridades de certificacion admitidas (por ejemple,

la FNMT). También puede hacerlo con un DNI electrénica si tiene un
lector conectado a su ordenador.

Unavez

instalado el ‘
Cartificado Digital en
su navegador, entre
en la web de la DGT
(www.dgt.es).

Vaya al apartado -~ =5 .-
“Tramites y @
Multas. Jefatura
Virtual” y dentro del
apartado “;Alguna
multa?”, haga click
en “Pago de multas,
alegaciones, Centro
automatizado de
tratamiento de
denuncias...”

Alli, de nuevo - .,
clicken
“Notificaciones de
multas por Internet y
movil” y [uego en
“iQuiere darse de

~ altaenlas

notificaciones

teleméticas?". i
=

Esto le lieva a la

~ webde
Administraciones
Piblicas: haga click
en “Crear su
Direccién Electronica
Unica”, siga las
indicaciones, y
suscribase al
procedimiento que
desee.

dni i3

e

DESDE FEBRERO, PUEDE SUSCRIBIRSE A LA®
NOTIFICACION ELECTRONICA DE SANCIONES

Mult@s, en el
e-mail y el movil

=y, esde el 4 de febrero, el ciudadano que lo
| desee puede recibir, gratuita y voluntaria-
mente, la notificacion de denuncia por las
infracciones que cometa en su correo electronico o,
incluso, un aviso SMS en su movil. Para ello, sim-
plemente debe darse de alta en la plataforma de
Notificaciones Telematicas Seguras, del ministerio
de Administraciones Publicas.

El alta puede hacerse en la web de la Direccién
General de Trafico (www.dgt.es) o en la del Minis-
terio de Administraciones Pablicas (www.notifica-
ciones.administracion.es). En ambos casos, debe
obtener un certificado digital en algin organismo
oficial habilitado para ello (por ejemplo, la
FNMT) o disponer de DNI electronico (v un lec-
tor de tarjetas conectado al ordenador).

El ciudadano puede suscribirse a otras notifica-
ciones (por ejemplo, de Hacienda) ademés de las
de las procedentes de la DGT —que se ha sumado a

: ' este proceso_de
G modernizacién, y
ES VOLUNTARIO - que pretende
'Y SE PUEDEN ' afiadir nuevos
SUSCRIBIR A procedimientos—,
TRAVES DE LA JElN 7 e

WEB DE LA DGT importante, que

una vez ‘apunta-
do’ a la notifica-
cion telematica
dejara de recibirlas por correo tradicional.

Ademas, rellenando un formulario adicional vo-
luntario que incluye el nimero del teléfono movil,
cuando se reciba una notificacion en el correo elec-
tronico, se recibira un mensaje SMS en el maévil
avisando de su llegada.

La ventaja de estas notificaciones es que obvian
el problema que existia con el envio mediante Co-
rreos, cuando el interesado podia desconocer la
existencia de una sancién y solo enterarse de ella
ante el embargo de su cuenta corriente. Asi, cuanto
antes conozca el ciudadano la sancion, antes pue-
de ejercer sus-derechos (recurrir) o pagarla y bene-
ficiarse de descuentos. Al tiempo, la Administra-
cién consigue reducir los procesos de notificacio-
nes a través de boletines oficiales y los tiempos de
los recursos. ¢

Mas informacion:

| BF www.euroncap.com
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TesT EURONCAP SOBRE REPOSACABEZAS: RESULTADOS PREOCUPANTES

Nos seguimos jugando el cuello

Sélo el 20% de los coches
que en 2008 pasaron las
pruebas de EuroNCAP
equipan reposacabezas que
protegen adecuadamente a
los ocupantes en caso de
impacto trasero. Los
resultados han demostrado
que ni comprarse un cinco
estrellas ni un coche caro,
garantiza la seguridad
completa.

Mercedes LOPEZ
Infografia: Dlirios

= 6lo cinco de los veinti-

" cinco modelos que du-
~ rante el pasado 2008
pasaron las pruebas de
EuroNCAP equipan re-
posacabezas que prote-

gen adecuadamente a sus ocupantes

en caso de colision trasera, segin
los resultados de las pruebas reali-
zadas al conjunto asiento-reposaca-
bezas de estos modelos por la cita-
da organizacion. Los vehiculos que
obtuvieron buenos resultados fue-
ron: Volvo “XC60”, Alfa Romeo
“Mito”, Volkswagen “Golf”, Audi
“A4”y Opel “Insignia”.

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL ﬁ N° 194 / 2009

EN EL 30% DE LOS
COCHES
ANALIZADOS, SUS
OCUPANTES TIENEN
UN RIESGO MUY
ALTO DE SUFRIR
LESIONES
CERVICALES EN
CASO DE COLISION
TRASERA

El resto, es decir, un 80%, necesita
mejorar. En ocho casos (Daihatsu
“Cuore”, Citroén “Berlingo”,
Hyundai “130”, Citroén “C5”, Ford
“Kuga”, Suzuki “Splash”, Peugeot
“308 CC” y Daihatsu “Terios”), los
cambios deben ser importantes,
porque su eficacia ha sido calificada
como ‘mala’, lo que significa que
“los ocupantes tienen un riesgo signi-
ficativamente alto de sufrir una le-
sion cervical en caso de colision tra-

. sera”, segun EuroNCAP. Y lo que

es mas preocupante, cuatro de estos

Esguince
cervical: lesion
urbana

El 65% de los heridos en acci-
dente de trafico sufre lesiones
cervicales, segfn los datos del
Consejo Europeo de Seguridad
en el Trafico. Estas lesiones se
producen, normalmente, en co-
lisiones traseras a haja veloci-
dad y en ciudad, aunque tam-
bién se registran en los impac-
tos frontales y laterales. Estas
lesiones suelen ir acompana-
das de nauseas, dolores de
cuello y de cabeza. Los conduc-
tores son los que sufren con
mayor frecuencia esta lesion,
porgue, segin indican fuentes
de Opel, “tienden a inclinarse
hacia delante, mientras que los
acompaiantes van sentados
relajadamente”.

modelos (Citroén “C5”, Ford “Ku-
ga”, Hyundai “i30” y Peugeot “308
CC”) obtuvieron cinco estrellas en
proteccion de los ocupantes adultos.
En este contexto, Michiel Van Ra-
tingen, secretario general de Eu-
roNCAP, afirma que estos ensayos
“han servido para subrayar la nece-
sidad de endurecer las pruebas de
EuroNCAP” y han puesto de ma-
nifiesto que “la compra de un cinco
estrellas no garantizaba que estu-
viéramos adguiriendo un vehiculo
que protegiera eficazmente del lati-
gazo cervical”, explica Van Ratin-
gen. Las mismas fuentes aseguran
que “con el nuevo siste-
ma de clasificacion —cu-
yos primeros resultados

el precio del vehiculo no es siempré
reflejo de su calidad.

El secretario general de EuroN-
CAP tiene claro que “estas pruebas
animardan a los fabricantes a realizar
mejoras en el disefio de sus asien-
tos”. Los ensayos han sido realiza-
dos por Thatcham (Asociacion que
reine a las principales companias
aseguradoras britanicas), uno de
los laboratorios acreditados por
EuroNCAP. ¢ -

Mdas informacion:

| £ www.euroncap.com

ya se han dado a cono-
cer en este pasado mes
de febrero—, estos vehi-
culos no hubieran obte-
nido la maxima califi-
cacion”. Y es que en
los ensayos recién
estrenados se inclu-

ye una nueva prue-
ba de impacto tra-
sero que analiza el -
comportamiento de -
los reposacabezas y
cuyos resultados for-
man parte de la eva-
luacién de la protec-
cion a ocupantes adultos.

NO ES CUESTION DE
PRECIO. Otro de los re-
sultados mas sorpren-
dentes es el obtenido
por los reposacabezas
equipados por el BMW
“X3” y el Mercedes
“Clase M”, que se han x
quedado con un esca- =4
so ‘mejorable’ (al £
igual que otros 10 ;; '
-modelos). A pesar de 5
que se trata de vehi- <
culos muy caros,
que publicitan la
incorporacion de
reposacabezas acti-
vos de avanzada
tecnologia, no se
acompafia con unos resul-
tados adecuados, lo que indica que

o

Test reposacabezas
(iYi) Bueno

Mejorable
00 Malo

Proteccion adultos
* %k
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INFORME BASMA 2007 DE LA FUNDACION FITSA SOBRE SEGURIDAD Y ECOLOGIA DEL PARQUE

Asi seran los coches en 2010

La segunda edicion de informe BASMA de FITSA estudia la

utilizacion en el parque de vehiculos espafiol de sistemas de
seguridad como ABS, BAS, ESC o airbags, cudl seré su presencia
en 2010, y como han influido éstos en mejora de |a accidentalidad.

J.MLM.
Infografia: Dlirios

ras la buena acogida
del primer informe
BASMA en 2006, su
segunda edicién, pre-
sentada por la Fun-
dacion FITSA en di-
c1embre de 2008, vuelve a analizar
la seguridad y la ecologia del par-
que espafiol de vehiculos (total, tu-
rismos y de menos de 10 afios).

Dos son las novedades mas llama-
tivas del BASMA 2007: una estima-
cion de la implantacion de los prin-
cipales sistemas de seguridad en los
coches en 2010 y un anélisis econo-
métrico “para evaluar la incidencia
de los sistemas incorporados” en la
siniestralidad espafiola.

Fl informe sefiala que la presencia
del ABS en los turismos ha crecido
del 4% en 1998 a mas del 50% en
2007, y prevé que sea del 100% en
2010, y que elementos como el Con-
trol Electrénico de Estabilidad o el
Control Electronico de Traccidn,
que en 2007 apenas aparecen de se-
rie en la mitad de los coches nuevos,
equiparén en 2010 el 80% de los ve-
hiculos. Sin embargo, hay otros sis-
temas, como ¢l airbag de rodilla
(hoy, 10%; en 2010, 20%) o el siste-
ma adaptativo de velocidad (0,1% en
ambas fechas) que goza de menor
preferencia entre los compadores.

Los modelos econométricos expli-
can, por ejemplo, como la incorpo-
racién del ESC al 1% del parque de
vehiculos generaria a priori una re-
duccién del 0,93% del numero anual
de accidentes con victimas. @

Mas informacion.

| £ www.tundacionfitsa.org

100%
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La seguridad
hoyyen 2010

(de serie en vehiculos nuevos)
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80% 90%

e

Ayuda Frenada
de Emergencia

..Yyen Ios turismos
de 10 afios (2007)

En porcentaje

100% 100% 100%

‘ol

Airbag frontal
conductor

90% 98%

65%

0, #
4 *
1 % 1_% L

Airbag cortina
delanteros

30% .
E

Luces frenada
emergencia

9% @13%
—— [

Luces activas
frenada

o QOB 25
‘32.-

Indicador presién
neumaticos

m.@on%

- Sistema Adaptativo
Velocidad

Awb/ag de techo Anclajes Isofix

plazas traseras

Cambio automatico Airbag rodilla

C Aire Acondicionado 9%
en Curva (CBC) 86% 100,0%

43%
»Da 1D

Los modelos econométricos del BASMA explican
como al aplicar estos sistemas de seguridad
al parque de vehiculos se ‘ahorran’ vidas.
Por ejemplo, incorporar el ESC al 1%
del parque de vehiculos espafiol
reduciria un 0,93%
el nimero anual
de accidentes

con victimas.

‘ontrol de Frenada

(Fuente: Informe BASMA 2007. Cifras redondeadas).

{Es seguro el parque espainol
de vehiculos?

AIRBAG 20 2010 Datos en porcentaje
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(1) Ayuda Frenada Emergencia  (2) Control Flectranico Traccion  (3) Control Electronico Fstabilidad  (4) Control Frenada en Curva
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Las victimas fueron protagonistas de este | Encuentro “Protegiendo Vidas”, que contd con representacion de 35 paises y casi 700 participantes.

EL | ENCUENTRO DE |BEROAMERICA VY EL CARIBE DE SEGURIDAD VIAL APROBO LOS PRINCIPIOS DE MIADRID

Hacia un espacio
comun... y seguro

120.000 personas mueren
al afio en accidentes de
trafico en Iberoamérica.

Convertir la seguridad vial
en politica de Estado y
crear una Federacion de

Victimas de toda la region

son algunos objetivos del |
Encuentro
Iberoamericano y del
Caribe, en el que Espafia
pidio unificar criterios en
el permiso de conducir.

Marian GARCIA/ Carlos NICOLAS

Fotos: Paul Alan PUTNAM
Infografia: Dlirios.

spafia ha sido la anfi-

N triona del Primer En-
S cuentro Iberoamerica-
; no y del Caribe de Se-
; guridad Vial, “Prote-
2 giendo Vidas”, que se
celebro los pasados 23 y 24 de febrero

La siniestralidad en Iberoamérica

en Madrid con un claro objetivo: fre-
nar la sangria de muertes por acciden-
tes de trafico en esta region, que tiene
la tasa de mortalidad mas alta de to-
do el mundo (26 muertos en accidente
de trafico por cada 100.000 habitan-
tes, cinco veces mas que Suecia o
Francia).

Al encuentro, organizado por la Se-
cretaria General Iberoamericana (SE-
GIB), la Direccion General de Trafico

(DGT), el Banco Mundial, la Funda-
cion FIA y MAPFRE, asistieron repre-
sentantes del mas alto nivel de 35 paises
y participaron casi 700 personas.

La vicepresidenta del Gobierno espa-
fiol, Maria Teresa Fernindez de la Ve-
ga, que inauguro este foro, califico la si-
tuacidn de “emergencia global”, pidio el
“concurso de toda la sociedad y de los
gobiernos para atajarlo” y “politicas co-
munes y unifica-
cion de criterios
para obtener el
permiso de con-
ducir”. Y es que
convertir la se-
guridad vial en
politica de Esta-
do ha sido uno
de los principa-
les objetivos de
este encuentro
en el que se
aprobaron los Principios de Madrid, un
catalogo de buenas intenciones que se
pondra en marcha con la creacion de la
Federacion de Asociaciones de Victi-
mas, la busqueda de criterios uniformes
para la obtencién de los permisos de

ANO MAS

EN CINCO"

. conducir y la obtencion de datos homo-

géneos vy fiables con los que realizar un
diagnéstico eficaz.

PEOR QUE IRAK. En la ceremonia de
inauguracion, ¢l secretario general Ibe-
roamericano, Enrique Iglesias, comenzo
por hacer un diagnostico de la situacion.
Los accidentes de trafico son la primera
causa de muerte en la region entre los 5
y 44 afios de edad. Causan 120.000
muertes al afio y 6 millones de heridos.
“Mas victimas que las que ha provocado
la guerra de Irak en cinco afios”, asegurd
Enrique Iglesias. Estos accidentes supo-
nen un gasto en torno al 2% del PIB de
los paises de Iberoamérica y el Caribe,
un elevado coste que “lastra su desarro-
llo, sus presupuestos y sus servicios publi-
cos”. Y es que, segun sefiald la vicepresi-

“LOS ACCIDENTES
CAUSAN EN UN

VICTIMAS QUE LA
GUERRA DE IRAK

(ENRIQUE IGLESIAS,
SECRETARIO GENERAL
IBEROAMERICANO)

José Cardova Villalobos E

Ministro de Salud de México

“Hay que acabar
con la permisividad”

- Quieren reducir en un 40% la mortalidad en
cuatro afios. ;Como lo van conseguir? .

- Estamos estableciendo controles de alcohole-
mia homogéneos en todo el pais, aumentando la
capacitacion de los policias y potenciaremos la
educacion vial,

- ;.Como es su sistema sancionador?

- Es muy diverso. Varian los limites de velocidad
segln los estadas; algunos tienen licencia por
puntos, otros no, pero lo fundamental es que hay
que aplicar la ley y acabar con la laxitud y |a per-
misividad que se ha dado durante mucho tiempo.
- En cuanto a la obtencion de permises, jtienen
algiin plan?

- Estamos hablando con los municipios y los esta-
dos para que se comprometan a actuar de forma
uniforme.

Karla Gonzalez
Ministra de Obras Publicas y Transporte
de Costa Rica

“Mas educacion
y mas autoridad”

- Su nueva ley de Trafico entrd en vigor en Costa
Rica en diciembre. ;Han notado ya algin cam-
hio?

- 8i, ya ha habido cambios. El consumo de alco-
hol se ha reducido un 40%. Y empiezan a intere-
sarse por los limites de'velocidad, a usar manos
libres, sillitas para nifios y cinturén de seguridad.
- iQué novedades trae?

- Las alcoholemias superiores de 0,75 g/l supon-
dran de uno a tres afios de prision con multas 20
veces mas severas. Ademas, en septiembre lle-
gard el permiso por puntos y vamos a duplicar el
ndmero de agentes. Se necesita mas educacion
y autoridad, pretendemos cambiar completa-
mente la mentalidad.

- jTambién estan trabajando en las infraestruc-
turas?

- 8i, necesitamos carreteras mas seguras si
queremos desarrollo social. Vamos construir vi-
as para ciclos, aceras para peatones, a aumen-
tar el radio de curvatura de las carreteras...

Cuba Costa Rica » [ | México mm— Nicaragua mm— | Salvador s | Honduras . | Guatemala alseabia
poog) Muert @ L7 |
@ enuszc?dsente ;E_} e l_,__l} I— . . _ i —i‘ . lF’ ) P
2 Muertos/ 2 - 2 2 _ : = ‘ ‘ -
§ 100,000 hab, @ Rl }K‘ ) - R - R -
o e 10 2250 | S 16 755 || S 29 1501 B 2365 | ’ BT 14 St
:r;D;r}as .2(7305/06 "Oufnmﬁepurre Mercosur y-Tercer Laffnaame}imno de Sequridad Vial"). i - @@ ‘
|
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Ecuador

Alejandra Forlan

Presidenta de la Ascciacion de Victimas
de Uruguay y hermana del jugador Diego
Forlan

“Se puede cambiar”

- Lleva desde los 17 afios en una silla de ruedas
por un accidente, jcomo comenzo su labor?

- Yo comencé a trabajar en seguridad vial pargue
cada vez hay mas accidentes y lo que quiero es
prevenir, que haya menos victimas. En Uruguay
se producen cinco muertes diarias y cinco per-
sonas quedan con secuelas.

- ;Qué es la Fundacion Forlan que dirige?

- Una fundacion para luchar por los discapacita-
dos. Cada vez nos llaman mas chicos que no sa-
ben como sequir adelante tras un accidente. Yo
tuve gue salir de mi pais para rehabilitarme. Lo
pude hacer porque mi padre, como es ahora mi
hermano, era futbolista y conocia a mucha gen-
te. Hay que defender la igualdad de oportunida-
des y una vida digna para todos.

- ;Con qué mensaje se queda?

- Todos tenemos alguna incapacidad y todos so-
mos artifices de nuestro destino. Todos podemos
hacer algo para evitar el accidente, ponernos el
casco, el cinturdn {yo no lo llevaba). Es evitable.
Se puede cambiar.

Freddy Ponce
Asesor de Organizacién |beroamericana
de Juventud

“Adaptarse al lenguaje
de los jovenes”

-; Qué lugar ocupan los jovenes en la siniestra-
lidad vial en Ibersamérica?

- Son especialmente vulnerables, como conduc-
tores y comao peatones. Por su inexperiencia, su
susceptibilidad a los mensajes de los medios. ..
Un tercio de los que mueren todos los afios en
Iberoamerica tiene entre 18 y 25 afios. Es la pri-
mera causa de muerte entre la juventud.

- ;Qué consecuencias tiene esto?

- Ademas de las emocionales, las consecuencias
econdmicas son muy importantes. Estas perso-
nas, en pleno desarrollo profesional, dejan de
aportar su trabajo a la sociedad y sus familias.

- iComo se debe actuar?

- Lo mejor es prevenir y promover. Tenemos que
adaptarnos al lenguaje de los jovenes, a su for-
ma de comunicacion: blogs, Facebook, messen-
ger... es un desafio gigantesco.

Venezuela

i
K o
19 1.864
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denta del Banco Mundial para Iberoa-
mérica y el Caribe, Pamela Cox, “los pa-
ises mds desfavorecidos, de rentas medias
y bajas, sufren entre el 80 y 90% de las
victimas por accidentes de trdfico, lo que
les supone un coste de unos 65.000 millo-
nes de ddlares al afio”. El Banco Mun-
dial, que aporta medios econémicos, hu-
manos y técnicos a estos paises, destaco
la necesidad de mejorar las carreteras y
el transporte para aumentar la seguri-
dad vial.

LAS VICTIMAS. Las victimas han sido
protagonistas de este encuentro en el
que se ha propuesto la creacion de una
Federacion Iberoamericana de Asocia-
ciones de Victimas para el intercambio
de experiencias e informacién. Mar Co-
gollos, presidenta de la Asociaciéon Es-
pafiola de Lesionados Medulares (AES-
LEME), abri6 el encuentro y Alejandra
Forlan, de la Asociacién de Victimas de
Uruguay, lo cerré. Sus testimonios fue-
ron sin duda los mas impactantes y sus
mensajes edificantes: ‘A4 todos nos puede
pasar. El accidente se puede evitar.”

En Iberoamérica mas de la mitad de
las victimas son peatones. Segin Euge-
nia Silveira, consejera regional para Se-
guridad Vial de la Organizacion Pan-
americana de la Salud, -“la inseguridad
vial es otfra manifestacion de la desigual-

Mas de la mitad de las victimas son peatones.

I | R, Dominicana

dad. Es necesario promover la salud y

la justicia social a través de un trans-

porte publico asequible y seguro”.
Gerardo Barrios, presidente de la

. Unidad Nacional de Seguridad Vial

de Uruguay, destaco “la falta de eje-
cucion de las politicas de seguridad
vial”; y pidié “erradicar la palabra
accidente y sustituirla por si-
niestro, ya que se puede evi-
tar”.

Dentro de los grandes re-
tos planteados en este foro
se destaco la necesidad de
construir carreteras mas se-
guras, uno de los principales
problemas de esta regiodn,
donde una gran parte de la
red viaria estd aun sin pavi-
mentar. Fueron muchas las
voces que reclamaron planes
especiales y auditorias para
conseguir una red de “carre-
teras perdonadoras™ (de vi-
das). Entre ellos la FIA, Fe-

-Fa.,=}Ur_uguay

e
———

z} Paraguay

17 912

R - »’Mﬁ

16 2.123

De arriba a abajo:
Vi? Teresa Fer-
nandez de la Ve-
ga (vicepresiden-
ta de Espanal, Pa-
mela Cox (Banco
Mundial), Carlos
_Macaya (FIA), En-
rique Iglesias (SE-
GIB), Alfredo Pe-
rez Rubalcaba
(Ministro del Inte-
rior), Pere Nava-
rro (director DGT)
y J. Manuel Mar-
tinez ( MAPFRE).

rreteras.

nidad.

tréfico.

“LA INSEGURIDAD
VIAL ES OTRA
MANIFESTACION DE
LA DESIGUALDAD”

(EUGENIA ]VIAR]:.A; SILVEI-
RA, ORGANIZACION PAN-
AMERICANA DE LA SALUD)

deracion Internacional del Automo-
vil, que a través de su campafia
“Carreteras Seguras” ha auditado
mas de 10.000 kilometros de vias en
Iberoameérica. Uno de los Principios
de Madrid insta a dedicar a seguri-
dad vial un 10% del presupuesto pa-
ra infraestructuras de transporte .

UN ESPACIO COMUN. El presiden-
te costarricense y premio Nobel, Os-
car Arias, en videoconferencia, pidid
un cambio de mentalidad impulsado
desde los gobiernos para poner fin a

}Brasil
R -

18 1.114

Los Principios de Madrid

@ La Seguridad Vial debe constituir politica de Estado.

® Hay que crear un Espacio Comin de Seguridad Vial.

@ Cada pais necesita un organismo nacional responsable
en seguridad vial, un plan de accién y un sistema fiable de
recogida de datos.

® Promover acciones multisectoriales sobre infraestructu-
ras sequras, uso del casco y cinturan, alcohol y velocidad.
® La seguridad vial debe ser un factor primordial en el pla-
neamiento, disefio, construccidn y mantenimiento de ca-

® 2010-2020 debe ser la ‘Década Mundial de la Seguridad
Vial'. Se anima a reducir un 50% el incremento esperado
en victimas mortales.

@ Llamamiento a invertir al menos un 10% de los costes de
infraestructuras de transporte en seguridad vial.

@ Una autoridad eficaz es fundamental: sanciones logicas,
igualdad de todos ante la ley y evitar la sensacidn de impu-

@ Un papel mas activo, responsable y eficaz de los medios
de comunicacion.

@ Creacion de una Federacion Iberoamericana y del Cari-
be de las Asociaciones de Victimas de los siniestros de

esta “ldpida internacional donde se
inscriben miles de nombres”, Pero,
“solos no salimos, hace falta vincular
a los politicos y a los sectores social,
privado y civil”, dijo Enrique Igle-
sias, secretario de la SEGIB, quien
también hizo un llamamiento para
“no reducir los recursos a pesar de la
crisis econémica’.

El director general de Trafico, Pere
Navarro, lanz6é un mensaje de opti-
mismo tras repasar las cifras de Es-
pafia, que ha logrado reducir las
muertes por accidente de trafico un
46% en cinco afios. “Es posible obte-
ner resultados en materia de seguri-
dad vial”, dijo Pere Navarro. Con es-
te encuentro, asegurod el ministro de
Interior, Alfredo Pérez Rubalcaba,
“hemos dado un paso hacia un espa-
cio comun de seguridad vial”. El 11
Encuentro serd en México, en 2011.
Antes, en noviembre de 2009, Mos-
cu acogera la Conferencia Mundial
sobre Seguridad Vial. ¢

‘}Argentina

N

L% e ®

26 1.264
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L0S EXTRANJERQS, UNA POBLACION ESPECIALMENTE VULNERABLE A LOS ACCIDENTES DE TRAFICO

Son menos, mueren mas

Casi el 14% de todas las victimas en accidentes en carretera son extranjeros. En cuatro afios han
muerto 830 conductores extranjeros, la mitad procedia de la Unién Europea y un tercio de paises
con permisos reconocidos. El no uso del cinturdn, el consumo de alcohol y las diferencias.en

formacion y sefializacion de vias son las principales causas.

Carlos NICOLAS FRAILE

Foto: Paul Alan PUTNAM.
Infografia: Dlirios

s n torno al 6% los per-
misos de conducir ex-
pedidos en Espafia per-
tenece a personas no

 nacidas aqui. Sin em-

i bargo, entre todos los
conductores fallecidos, los extranje-
ros representan un 11%. La mitad
ellos procede de la Unioén Europea
(Rumania, Reino Unido y Portugal

especialmente); y la tercera parte, de

paises con acuerdo de canje de per-
misos (destacan Marruecos y Ecua-
dor). Asi lo estima un estudio del
Real Automo-
vil Club de Es-
pafia (RACE),

Mortalidad de conductores
extranjeros 2005-2007

EL 11% DE LOS que presenta a
CONDUCTORES este colectivo
FALLECIDOS | como una par-
EN ESPANA | te especial-
mente expues-

PROCEDE D,E ta a la sinies-
OTRO PAIS | tralidad vial.

Para hacernos

una idea, 20
de cada 100 ciudadanos rumanos
que viven en Espafla mueren en ac-
‘cidentes de trafico, mientras que en-
tre alemanes e ingleses la propor-
cioén baja al 2%, y al 1% en el caso
de los espafioles.

Las causas de esta alta siniestrali-
dad en los extranjeros, segun sefia-
lan en el RACE, estan principal-
mente en el consumo de alcohol y
en las diferencias en su formacion
respecto a los espafioles. Y la mayor
gravedad estriba en el uso insufi-
ciente de los cinturones de seguri-
dad (50% en asientos delanteros,

Resto

Marruecos
45% 5%
= Argentina
4 % 0,
#Paises \ ¢ 3%
{con convenio oi—Arg;(IJ/a
mzugt?s L Andorr;
Ecuad 3 3%
cuador_ : 6
25% ;eor/g
Colombia = Bolivia
% 4%

De cada diez conductores que fallecen en accidente, uno es foraneo.

menos del 30% en los traseros) y de
los sistemas de retencién infantil
(por debajo del 10%)

Ademas, el estudio distingue tres
perfiles de extranjeros victimas de
accidentes segun el tiempo de estan-
cia: residentes por trabajo (marro-
quies, Tumanos y ecuatorianos), con
alta lesividad tanto en conductores
como en acompafantes; turistas,
destacando la alta siniestralidad de
los conductores britanicos; y ex-
tranjeros de paso, fundamentalmen-
te los que cruzan el Estrecho hacia
el norte de Africa, con accidentes
por distracciones y cansancio. Y lla-
ma la atencion el repunte de la si-
niestralidad en el colectivo de por-
tugueses en transito por motivos la-
borales durante los Ultimos anos en
Castilla y Le6n.
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- los Reales Decretos 772/1997

Patologia y aptitud para conducir: nuevos retos

La mayoria de los paises desarrollados imponen restricciones,
o deniegan la licencia o el permiso de conduccion, a personas
que padezcan determinadas patologias. Ello se realiza al
asumir que el conductor con esas enfermedades o trastornos -
posee mayor riesgo de sufrir una colision de tréafico.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE

- Direccion General de Trafico

F.J. ALVAREZ GONZALEZ
Universidad de Valladolid

a Directiva Comunitaria
2006/126/CE establece
las normas minimas re-
lativas a la aptitud fisica
y mental para la
conduccidén de
vehiculos a motor. En Espa-
fia —pionera en la realizacién
de evaluaciones obligatorias
y periddicas de la aptitud pa-
ra todos los conductores—,

y 1598/2004 establecen los
criterios para valorar dicha
aptitud en conductores con
determinada patologia.

En la Unién Europea (UE)
existe una amplia diversidad
de formas y sistemas de im-
plementar la Directiva sobre aptitud
para conducir, que sdlo regula los cri-
terios minimos a nivel europeo. Hoy,
cinco paises de la UE han regulado la
evaluacion periddica de las aptitudes
fisicas y mentales para la conduccion
en los conductores de turismos.

El objetivo de la evaluacion es ob-
vio: identificar a conductores con un
riesgo inaceptablemente alto para
ellos y otros usuarios de las vias
cuando conducen. Pero no es facil
como realizarlo en la practica, ya que
los procesos que pueden deteriorar la
capacidad para conducir (trastornos
neurologicos, psiquidtricos...) son
muy diversos y es preciso tener en
cuenta el efecto del tratamiento y el
posible uso por el conductor de ‘me-
canismos de compensacion’ para re-
ducir su riesgo (conducir en lugares

conocidos, reducir los recorridos, evi-
tar ciertas horas o dias, etc).

Los conductores mayores son obje-
to de especial atencidén. Aunque estu-
dios recientes evidencian que no es el
colectivo con mayor riesgo de impli-
cacion en colisiones de trafico (son
los jovenes), concentran gran preocu-

CADA VEZ HAY MAS
CONDUCTORES CON
SU CAPACIDAD
PARA CONDUCIR
AFECTADA POR

TRASTORNOS
DERIVADOS DE LA
EDAD

pacion debido a que:

® El porcentaje de poblacién ma-
yor conductora estd creciendo sensi-
blemente en los paises desarrollados.

® En la calidad de vida de los ma-
yores, la movilidad independiente ad-
quiere cada vez mas compromiso de
los responsables de ciudades y de la
seguridad vial. Se procura, asi, el

equilibrio entre fomentar la movili-
dad y el riesgo para otros usuarios.

® La esperanza de vida aumenta
paulatinamente, por lo que es mas
frecuente la presencia de trastornos y
pérdida de aptitudes relacionados
con la edad, y el consumo multiple de
medicamentos que potencialmente
deterioran la capacidad para condu-
cir (trastornos neurologicos, cardio-
vasculares, etc).

@® Finalmente, la mayoria de las in-
tervenciones preventivas en seguridad
vial se han dirigido tradicionalmente
a campos donde el conductor mayor
no esta tan implicado (exceso de ve-
locidad, consumo de alcohol...). Por
ello, la intervencion sobre la
aptitud para la conduccion es
de las mejores posibilidades de
prevenir problemas viales rela-
cionados con el conductor y
peatén mayor. ;

Sin embargo, uno de los re-
tos mas importantes sobre la
aptitud para conducir concier-
ne a los jévenes. De cara al fu-
turo preocupan temas como:

® Las posibilidades de los jo-
venes de sufrir colisiones de
trafico no se deben sélo al au-
mento en la toma de riesgos
por razones sociales o personales, si-
no también por un deterioro en sus
aptitudes fisicas y mentales.

® La lucha contra el consumo de
alcohol en la conduccion ha sido efi-
caz, en parte, por su efecto en los jo-
venes. Pero éstos, cada vez mas, pre-
sentan conductas de riesgo asociadas
al consumo de drogas no controladas
por las autoridades en carretera y
ciudad.

® Los trastornos de conducta, in-
cluso psiquiatricos, aumentan en fre-
cuencia en los jovenes y su repercu-
sion en la seguridad vial es cada vez
mas patente.

® El creciente uso de vehiculos de
dos ruedas —motos de alta potencia,
en particular— abre la discusion sobre
aptitud especifica para ciertos vehicu-
los de jovenes o menos jovenes. ¢

Ne 194 / 2009 TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL




TRAFICO DEL MOTOR

|.OS COCHES
DE 2009 VIENEN

CARGADOS DE NUEVAS TECNOLOGIAS

Equipados

hasta

los dientes

A pesar de la crisis del sector, en este 2009 el mercado
seguird llenandose de novedades, pero los fabricantes
saben que no vendera sélo el que tenga el coche mas bonito.
Menos consumo, mas seguridad y menos precio son las
claves y, para conseguirlo, los nuevos coches equiparan
novedosas tecnologias. Ya nos estan esperando en los

concesionarios.

, 1 |
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Coordina: Mercedes LOPEZ

Andrés MAS

Tlustracién: Dlirios

os fabricantes de auto-
' méviles estan sometidos

e a un constante desafio en
sl una carrera interminable
| | en pos del coche perfec-

BN to, fruto de la salvaje
competencia. Pero no sera el coche
mas bonito el que se venda mas, sino
el mas seguro y el que menos consu-
ma, que ademas serd el mas barato
porque pagara menos impuestos. Pa-
ra conseguirlo, la tecnologia serd la
fiel aliada de los nuevos coches que
veran la luz en este 2009.

En primer lugar destaca la lucha
por reducir el consumo. Es la pelea
mas reciente de los fabricantes, fruto
de las nuevas exigencias sobre emisio-
nes, pero también de la conciencia
que poco a poco va tomando el usua-
rio y, como no, de las ayudas imposi-
tivas que terminan facilitando la
compra de un automoévil. Han co-
menzado por lo mas facil y economi-

- “Insight”, Toyota “iQ” y en

co: alargar desarrollos, optimizar la
aerodinamica, reducir ¢l peso y recu-
rrir a neumaticos de bajo
rozamiento. Pero cada vez
estard mas generalizado el
uso de sistemas como el
Star/Stop que detiene el mo-
tor del vehiculo en los sema-
foros o en las paradas pro-
longadas de un atasco y lo
arranca cuando se pisa el
embrague. Lo veremos en el
Toyota “Prius 1117, Honda

toda la gama de BMW,

También se verd mas a
menudo un sistema que
Volvo denominara DRIVe-Mode y
que ofrece al conductor reducir el
consumo mediante un ‘modo de eco-
nomia’ que limita el funcionamiento
de una serie de sistemas eléctricos o
mecanicos, como el aire acondiciona-
do, el control de crucero o los para-
metros del cambio automatico.

Otros modelos informaran al con-
ductor del tipo de conduccidn que es-
ta realizando y la mejor manera de

_ realizar una conduccion mas econd-

PUEDEN FRENAR
SOLOS EN CASO
DE COLISION,
LLEVAN MAS
AIRBAGS,CAPO
ACTIVO, FAROS
INTELIGENTES...

mica y ecologica. Se hara mediante
colores en el velocimetro y por pun-
tuacion que valorara la eficacia. Ade-
mas de en el futuro Volvo “S60”, lo
encontraremos en el Honda “Insight”
yen el Toyota “Prius 111"

INYECCION DIRECTA. El motor
diesel con filtro de particulas seguira
dando alegrias, sobre todo cuando se
combine con otro eléctrico en lo que
seran los hibridos diesel que veran la
luz en menos de dos afios. Pero los
fabricantes han decidido seguir evo-
lucionando el motor de gasolina in-
cluso més que los de gaséleo. Por un

Electricos al poder

Celulas
en el techo

En esta bisqueda del coche més

gustero, apartard un importante

granito de arena la tecnologia fote-

voltaica de la mano de los techos

practicables dotados de células so-
lares. Son capaces de reducir el
calor del interior del vehiculo cuan-
do éste se aparca al sol en verano,
lo que ayudara a reducir el trabajo
del aire acondicionado, En invierno
la energia almacenada mantendra

caldeado el interior hasta que vuel-
va a funcionar la calefaccidn. Lo
equiparan el Seat “Exeo” y el Toyo-
ta “Prius 1II”.

e

Obstaculos como el peso, el tamafio o
la duracion de las baterias impedian
que los fabricantes concentraran sus
recursos en esta tecnologia, pero la
llegada de baterfas de lén Litio ha
vuelto a ponerlos sobre la mesa. To-
dos trabajan en ello, aungue Renault
ha sido el fabricante que ha ido mas
lejos con su proyecto de coche eléc-
trico barato, con baterias de alquiler y
con una autonomia y rendimiento muy
convincentes. A partir del 2011 se es-
pera un batallon de eléctricos ron-
dando por el planeta con todo lo que
esto supane a nivel estaciones de re-
carga, estrategias para sustituir o al-
quilar las baterias y ayudas a la com-
pra. Sin olvidar gue la venta de hibri-
dos también aumentara como opcidn
para aquellos que salen mas a menu-
do de la ciudad y realizan muchos
mads kildmetros. Encontramos proyec-
tos en todos los fabricantes, desde el
Chevrolet Volt y atros modelos de
GM, al Tesla Roadster, y todos los que
preparan en los grupos Renault,
Chrysler, Seat, Mercedes, Ford...

lado, la inyeccion directd en gasolina.
Por otro, la combinacién de un mo-
tor con baja cilindrada y uno o dos
turbos de baja inercia y respuesta ins-
tantanea que consigue dos objetivos:
ajustar los consumos y proporcionan

al motor el caracter necesario. Fs una

estrategia estrenada por el grupo
Volkswagen. Con esta tecnologia se
comercializaran los nuevos BMW
“7Z4”. Volvo “S60”, Mercedes “Clase
E” y todos los futuros modelos de
General Motors como el Opel “As-
tra” y el “Meriva”.

MAS SEGUROS. También los co-
ches que lleguen en los proximos me-
SEes van a Ser mas seguros, porque al
margen de los avances en la absor-
cion de energia por parte de estructu-
ras mucho mas eficaces, vamos a ver
generalizarse (Audi “Al”, Opel “As-
tra”, Seat “Exeo” y Volvo “S60”) el
airbag de rodilla para el conductor y
va a ver la luz por vez primera el air-
bag de maletero, desarrollado para el
nuevo Toyota “1Q”. La marca, dada
la poca distancia entre la Iuna trasera

a7 | )
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ARRANCA LA TEMPORADA 2009 DE F1

Alonso, a por su tercer titulo

Este afio si parece que Alonso vuelve a tener verdaderas posibilidades de volver a ser campedn.
Ni !—Iamllton, ni los Ferrari se lo pondrén facil y la competicion se promete espectacular. Sin
olvidar el importante papel que jugaran los cambios en el reglamento y la crisis.

Los coches mas esperados

W AUDI A1, Llegara a finales de afio para quitar el mal sabor
de hoca que dejd el “A2". Medird 2,46 metros y no sera de
aluminio. Cinco carrocerfas diferentes y una version hibrida.

B HONDA INSIGHT

Con este hibrido, Honda demuestra que no esté dispuesta a
que Toyota siga triunfando con su “Prius” sin participar del
pastel. Con una imagen muy similar a la de su rival, su mayor
arma seré el precio.

B MERCEDES CLASE E

La berlina de representacion mas vendida del mundo anun-
cia, entre otras novedades, un consumo un 23% menor, amor-
tiguadores de regulacion electronica y sistemas como el de
alerta por cansancio o frenado a fondo automatico.

H PEUGEOT 3008

Sobre la base del “308", es una mezcla de monovolumen, to-
docamino y compacta. Incorpora control de traccidn que, .
mediante el ESP, se adapta a un total de cinco situaciones de  Tgyota “Q.
adherencia diferentes.

ETOYOTA iQ

Liega en mayo para hacer la competencia al "Smart”, pero
con dos plazas adicionales. Un motor de gasolina de 68 caba-
llos y otro diesel de 90. Con airbag de parabrisas trasero.

H OPEL MERIVA
Lo mas innovador es la disposicion de las puertas laterales.

Un sistema, cada vez mas de moda, que facilita mucho el ac-
ceso a las plazas traseras. Opel “Meriva”. |

y el respaldo, ha decidido colocar  advertencia de colision con frenado  ductor no actiia sobre los frenos, lle-

una bolsa de aire que se infle en caso
de colision o alcance por detras.
Ademas, Volvo (en su nuevo
“S607) ha desarrollado un sistema de
seguridad preventiva denominado

automatico completo y deteccion de
peatones. Este sistema (mediante un
radar, una camara situada tras el es-
pejo retrovisor y una centralita de
control), si comprueba que el con-

ga a detener el coche por completo si

-se circula por debajo de 20 km/h. y

detecta a un peatdén en la trayectoria
del coche. Por encima de esa veloci-
dad, reduce la fuerza del impacto en
un 75%. Por su parte, Mercedes en su
nuevo “Clase E” incorpora un siste-
ma de alerta por cansancio, un capo
activo para minimizar las lesiones de
un peatdn en caso de atropello y un
sistema que en caso de inminente co-
lisién, actia a fondo sobre el sistema
de frenos hasta detener el coche.

Otro elemento cada vez mas utiliza-
do son los faros inteligentes, presen-
tes en el Opel “Insignia” y en el nue-
vo “Clase E” de Mercedes. Ahora, al
bi-xendn y al sistema direccional, se
une estos faros que se adaptan al tra-
fico mediante un sensor en el parabri-
sas y un procesador que elige el mejor
alumbrado para cada situacion. El
alcance de las luces de cruce puede
pasar de los 65 metros actuales a
unos 300 metros siempre que no haya
otros vehiculos circulando en el mis-
mo sentido o en sentido contrario. ¢

El “R-29", el nuevo monoplaza de Fernando Alonso.

Victor P. SEARA

stamos viviendo el
que serd el campeo-
nato numero 60 de la
historia de la Formu-
la 1. Y no serda un
campeonato cual-
quiera, porque la reglamentacion ha
hecho que se convierta en uno de
los mas singulares. ademas, y la cri-
sis economica mundial no podia pa-
sar de largo por la Fl1. La retirada
inicial de Honda, aunque posterior-
mente encontré comprador, hizo

saltar todas las alarmas. La F1 puso
“sus barbas a remojar” y recorto
drasticamente muchos gastos. La
asociacion de escuderias (FOTA)
propuso medidas para mejorar el
espectaculo, reducir gastos y elevar
el interés comercial de la F1. Empe-
zaron por la supresion de las fastuo-
sas presentaciones de los equipos.
La de Renault durd solo diez minu-
tos y se hizo en el mismo ‘pit-lane’
(calle de boxes). Un par de dias més
tarde, Alonso se subia al coche con
el que intentara el asalto a su tercer
titulo mundial. El nuevo coche, el
R29, es un monoplaza que parece

ENTRE ISTA CON FERNANDO ALONso_
“Podemos dar la sorpresa




Calendario 2009

Fecha Gran Premio )
29 MARZO @ AUSTRALIA
SABRIL e MALASIA
19ABRIL ‘ CHINA
26 ABRIL O BAHREIN
[A' =

10 MAYO = ESPANA
24 MAYO ) Q MONACO
7JUNIO @ TURQUIA
21JUNID % GRAN BRETANA
12JULi0 @ ALEMANIA
26 JULID e HUNGRIA
23 AGOSTO ® EUROPA

30 AGOSTO O BELGICA

13 SEPTIEMBRE O ITALIA

27 SEPTIEMBRE e SINGAPUR

@ JAPON

4 OCTUBRE

18 OCTUBRE @ BRASIL

1 NOVIEMBRE a ABU DHABI

(Fuente: Federacion Internacional de Automo-
vilismo).

muy bien adaptado a las nuevas
normas vigentes desde este ano, y
ya se sabe que cuando el reglamento
cambia mucho, como ocurrié en
2005, pueden dar la campanada. Lo
dejaron claro en el es-

treno del coche
en el trazado
portugués de

| B

L& S%:aner \j'.l.

™ yodafone

i
Hamilton y Railkkonen, los grandes adversa-
rios de Alonso.

La crisis en la F1

Después de la impactante retirada de Honda,
se hablo de que alguna otra escuderia de
gran ‘calado’ podria seguir sus pasos. Hasta
ahora, los demas fabricantes han confirmado
su presencia, y ademas, a principios de mar-
zo se anunciaba gue Honda volvia a la com-
petician bajo un nuevo nombre: Brawn GP, su
nuevo propietario. Paralelamente, lleg6 el
anuncio de la retirada como patrocinadores
de algunas entidades bancarias. Primero, el
Bank Credit Suisse suspendid pagos al equi-
po BMW-Sauber; después, ING anuncid que
abandonaria en 2010 a Renault y, mas tarde,
el Royal Bank and Scotland hizo lo mismo con
Willians.

Portimao, el pasado 19 de enero, -

donde Flavio Briatore, dijo que “as-
piramos al campeonato”. Mas alla
de este tipo de declaraciones, no son
pocos los que apuntan a que el as-
turiano sera protagonista clave de
esta temporada, en donde la incerti-
dumbre en torno a la lista de gana-
dores es maxima dados los cambios
de reglamento.

LOS OTROS ASPIRANTES. La
mayor dificultad de Lewis Hamil-
ton residira en la defensa del titu-

lo conseguido’ in ex-

tremis’ en la
curva final
del GP de
Brasil de
2008 .
Contara,
una vez

Neumaticos: El retorno a los lisos,
gue no se empleaban desde 1997,
conlleva un comportamiento mucho
mas estable que con ruedas acana-
ladas, pero traerd otros problemas
con temperaturas altas.

KERS: Este sistema dard mucho que hablar,
Recupera la energia proveniente de los fre-
nos y la transforma en potencia del motor. Se
podra aprovechar para adelantar, aunque si

todos lo utilizan al mismo tiempo, las venta-
jas serdn minimas. Su baja fiabilidad y su su-
puesta peligrosidad, por la electricidad gue

genera, provocan muchas dudas.

Aerodinamica; No se permiten las
prominentes aletas en las carroceri-
as y los alerones traseros se colo-
can mucho més arriba de su antigua
posicion. Los pilotos pedran variar
desde el volante la carga aerodina-
mica en los alerones delanteros pa-
ra ganar velocidad cuando lo des-
een, algo completamente prohibido
desde siempre en la F1.

Pruebas privadas: Se prohiben des-
de la primera carrera, en marzo,
hasta la dltima, en noviembre. So-
bre todo, los méas poderosos las
echardn en falta.

Motores: Deberan durar tres carre-
ras y habré ocho por piloto y tempo-
rada. Las revoluciones se limitan a
18.000 rpm.

mads, con un coche muy bueno, pero
sus rivales, como siempre, estan en
Ferrari. Massa y Raikkonen son los
que le daran guerra y si a ellos se
suma Alonso, la batalla puede ser
tremenda. Sin olvidar a los pilotos
de BMW, ya que Kubica y Heidfeld
estaran siempre en el peloton de los
protagonistas, al cual se pueden su-
mar cualquier otro equipo, dada la
paridad total que se espera, al me-
nos, en las primeras carreras del
afio. Pero sera en ellas en las que in-
fluird un aspecto de manera crucial:
la fiabilidad de los coches, que con
tantas novedades —sobretodo la del
KERS- puede ser el talon de Aqui-
les de los grandes aspirantes. A par-
tir del 29 de marzo, en Australia, se
iran despejando las dudas. ¢

- dido poner a punto no lo

FERNANDO ALONSO:

“Podemos dar la sorpresa ”

- (De donde viene ese optimisino pa-
ra 2009?

- Creo que ha sido por el buen final
en 2008, con esas dos carreras gana-
das, y por haber terminado bastante
cerca de los grandes. Luego, este in-
vierno hemos probado mucho en el
tunel de viento v los resultados fueron

"~ prometedores, funcionando al cien

por cien. Aparte, el cambio de regla-
mento equiparard las cosas, y quien
haya trabajado en el invierno puede
dar la sorpresa. Creemos que pode-
mos hacerlo.

- ;Qué deberes hay que tener hechos
antes de comenzar la temporada?

- Hay que tener un coche cien por
cien fiable, algo que, al dia de hoy, no
tiene nadie. Por el cambio masivo en
el reglamento, todos tienen muchas
cosas para probar. Luego, tener suerte
para que todo vaya bien, porque este
afio evolucionar va a ser mas dificil.

- ;Como sera la temporada 2009?

- Deberia ser el campeonato mas
disputado de los que hayamos visto.
Siempre luchan dos o tres pilotos, y
dos escuderias sobresalen de las de-
mas. Este afio cabe la posibilidad de
que haya mas equipos. Ojala seamos
Renault y yo.

- La reduccién de pruebas, ;os bene-
ficiara o perjudicara?

- Creo que perjudicara a quien no
pueda poner a punto el KERS antes
de la primera carrera. Sin po-
der probar antes de llegar a
los viernes de cada carre-
ra, el que no lo haya po-

_ ’
g‘ a

4

va a poder hacer en ese
dia, antes de comenzar %Y
la actividad oficial del |
una carrera. %
- Hablando del KERS,
Jqué opinas de ese sistema?
- La utilizacion del KERS no tiene
mucho sentido. Con la crisis que esta
afectando al mundo, y a la F1 tam-
bién, introducir un sistema que nunca
se ha probado, que no es factible para
los coches de calle, y que no se sabe el
presupuesto que iba a tener, supongo

“NO QUIERO HABLAR
DE FERRARI.
DEFIENDO LOS
COLORES DE
RENAULT Y ES LO
UNICO QUE ME

. /NG
REN U §

IMPORTA AHORA”

que todo el mundo cree que ha sido
un error. Al final, esa potencia extra
todos la vamos a utilizar en los mis-
mos puntos y no va a cambiar tanto
el tema. Y el afio que viene es posible
que usemos uno estandar para todos,
asi que es una tonteria haber gastado

A
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ese dinero solo para este afio.

- ;Te ha sorprendido la retirada ‘de
ida y vuelta’ de Honda?

- La verdad es que si. Ha sido un
aviso serio, porque se trataba de un
gran constructor; no uno cualquiera.
Creo que serd positivo para la F1 por-
que los equipos que quedaron se han
puesto de acuerdo en muchas cosas
después de que ocurrio lo de Honda.,

- Se habla de muchos cambios en al
reglamento: medallas, dos carreras,
puntos en las clasificaciones...;Qué
opinas?

- Yo dejaria tedo como esta. Creo
que la F1 cambia demasiado frecuen-
temente el reglamento. Necesitamos
continuidad, porque se corre el riesgo
de no entender lo que pasa cada afo.
Es como si en el futbol cambiase cada
afo la regla del fuera de juego.

- Estas mucho mas delgado ;Has va-
riado tu preparacién en la pretempora-
da?

- Hemos cambiado un poco la pre-
paracion con los médicos y los fisiote-
rapeutas del equipo. Para esta tempo-
rada las exigencias seran diferentes,
por la reduccion de la aerodinamica y

\ los neumaticos lisos, y he trabajado

diferentes partes del cuerpo. Apar-
te, cualquier reduccion de peso se
agradece para ayudar al coche,
ya que el sistema KERS pesa
mucho.

- (Qué nos puedes decir
acerca de esos rumores que
te ubicaban en Ferrari en
une o dos afios?

7 - Nada. Estamos en la
~ presentacion de Renault y

~ por desgracia, parece que otro

.\ afio voy a tener que responder
a las mismas preguntas todos los
fines de semana, aunque lo llevaré
con calma. Pero la verdad es que no
quiero hablar de Ferrari en ningin
momento, ni tengo ningin interés de
hablar de Ferrari en todo el campeo-
nato. Tengo mas ganas que nunca de
ganar el mundial, defiendo los colores
de Renault v es lo unico que me im-
porta ahora. ¢
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PEDROSA Y LORENZO, LAS DOS BAZAS ESPANOLAS EN EL MUNDIAL DE MoToGP

Dani Pedrosa, a los mandos de Honda, intentara arrebatar la corona de campeon a Valentino Rossi.

Asalto al titulo

Qatar acogerd el proximo 12 de abril el segundo Gran Premio
nocturno de la historia del Mundial de Motociclismo.

Se inaugurara de esta forma la temporada 2009, en la que al
menos dos pilotos espafioles, Dani Pedrosa y Jorge Lorenzo,

parten con serias opciones de luchar por
la corona de Campedn del Mundo.

Edu PARELLADA

na vez se cortd de

raiz la polémica so-

bre los neumaticos

con la decision final

de contar con Brid-

: gestone como prove-

edor unico, la temporada 2009 de
MotoGP se espera muy ajustada.

“4l menos cinco pilotos pueden ba-
tir a Valentino Rossi”, declaraba el
recién destronado Casey Stoner du-
rante la presentacion de su nueva
Ducati. Entre ellos cuenta con Dani

TRAFICO ¥ SEGURIDA

1 Lorenzo
P quiere
= dar la

7 ‘-%W ‘ sorpresa.
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Pedrosa, quien, después de dos tem-
poradas entre los tres primeros, ha
dicho que este afio se ha propuesto
ganar el nimero 1, y con Jorge Lo-
renzo, que, tras su brillante debut el
pasado ano, aspira a consolidarse
entre los mejores.

“La presién me la pongo yo mis-
mo”, aseguraba Pedrosa durante las
‘vacaciones’ de invierno. Es cons-
ciente de las expectativas que tienen
depositadas en él tanto su equipo
como la aficiéon. La temporada, sin
embardo, no ha empezado bien pa-
ra el piloto catalan, que sufria una
caida en los entrenamientos de pre-
temporada celebrados a principios
de marzo en Qatar. En principo,
~ correra la primera carrera, pero

se ha perdido la pretemporada

de lo que el mismo calificaba
"~ como “una temporada muy im-
portante, porque todos los pilotos que
el afio pasado estuvimos delante que-
remos ser mds rdpidos; creo que va a
ser muy emocionante”. Su referente

125 cc: muchas
promesas

El octavo de litro ha sido siempre
fuente de carreras espectaculares,
con tres decenas de promesas de
futuro en la parrilla. Entre ellos des-
tacan los espafoles Nico Terol, Es-
teve Rabat, Pol Espargard, Sergio
Gadea o Marc Marquez, que este
afio pueden luchar par el campeo-
nato. Les acompafara Julian Si-
mon, que, después de un afio en 250
cc, volvera a correr con una moto
de 125 cc, y promesas de otros pai-
ses como los ingleses Danny Webb,
Bradley Smith y Scott Redding.

El altimo ano de
250 cc

Sienla camguria de MotoBP el es-
pactéﬁulta es‘ta aaagurada _en las-

En la categ‘or’fa de 250 cc, ¢ue serd
sustituida en 2010 6 2011 por la nue-
va Moto2, Alvaro Bautista espera
conseguir el titulo que el afio pasa-
do le arrebataron entre el italiano
Marco Simoncelli y la mala suerte
que tuvo en las primeras carreras.

También Héctor Barberé aspira a
estar entre los mejores, mientras
que para Aleix Espargaro esta pue-

de ser la temporada de consolida-
cion en la categoria.

sera el ocho veces Campeon del

-Mundo, Valentino Rossi, que tendra

dentro de su propio equipo a otro
de los aspirantes al titulo, Jorge Lo-
renzo. El mallorquin debuté el afio
pasado para situarse entre los mejo-
res; y, de hecho, solo las caidas le
apartaron de la lucha por los prime-
ros puestos. Este afio, mas maduro
y con un nuevo dorsal, el 99, puede
dar la sorpresa, pero lo que es segu-
ro es que les pondra las cosas muy
dificiles a sus rivales.

MUCHOS ESPANOLES. La catego-
ria ‘reina’ del Mundial contara con
otros dos espanoles. El primero de
ellos es Toni Elias, que, tras su paso
de un afio por Ducati, vuelve a
Honda, donde pilotara por primera

Dani Pedrosa la gran esperanza espanola.

VALENTINO ROSSI
ES EL CAMPEON

A BATIR Y CINCO
LOS ASPIRANTES
QUE LO
INTENTARAN, ENTRE
ELLOS, PEDROSA Y
LORENZO .

.....
o

ckard gy,
AHA

Calendario 2009

Fecha Gran Premio
12 ABRIL "? QATAR
26 ABRIL i@ JAPON

rA‘. o
3 MAYO e ESPANA
17MAYO () FRANCIA
31 MAY0 () ITALIA
14JUNID ___"_CATALU A
27 JUNIO Q_@_Ll_ﬁi\l%___
5JULIO @ EE. UU.
19 JULIO @ ALEMANIA
26 JULIO % GRAN BRETANA

16 AGOSTO U REP. CHECA

30 AGDSTO % INDIANAPOLIS

G SEPTIEMBRE @ SAN MARINO
20 SEPTIEMBRE @HUNGRIA :

4 OCTUBRE Q PORTUGAL
18 OCTUBRE - @ AUSTRALIA

25 OCTUBRE % MALASIA

8 NOVIEMBRE O C. VALENCIANA

(Fuents: Federacion Internacional de Motoci-
clismo).

vez un prototipo semioficial, con es-

pecificaciones de fabrica. Después
de un afio con tres carreras estelares
y muchos problemas, el de Manre-
sa espera este afio recuperar la
- continuidad que lleva hasta los

| puestos de cabeza.

El segundo es Sete Gibernau, que

regresa a la competicion después de

dos afnos. Lo hace con el equipo
Onde2000, dirigido por los herma-
nos Nieto, y a los mandos de una
Ducati ‘pata negra’. De hecho, la
marca italiana confia plenamente en
la habilidad de Gibernau para ir
evolucionando y mejorando la
puesta a punto de las motos de su
equipo oficial. Su caracter luchador
garantiza, sin lugar a dudas, mas es-
pectaculo en el asfalto. ¢
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BANCO

PRUEBAS

Caracteristicas

MOTOR:

Cilindrada: 1.870 c.c.
Potencia maxima:
130 CV a 3.750 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y
antideslizamiento
delanteros. Airbags

laterales y térax. ESP.

ASR. Regulador y
limitador velocidad.
Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,29 mts.
Anchura, 1,80 mts.
Altura,1,47 mts.
MALETERO:

372 litros.

CONSUMO:
Urbano, 6,2 1./100 km.

Carretera,
4,4 1./100 km.

Caracteristicas

MOTOR:

Cilindrada: 1.368 c.c.
Potencia maxima:
155 GV a 5.500 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. ABS.
Control de
estabilidad.
Reposacabezas
activos. Entre otros.

DIMENSIDNES:

Longitud, 4,06 mts.
Anchura, 1,72 mts.
Anchura, 1,44 mts.

MALETERO:
270 litros.

CONSUMO:

Urbano, 8,5 1./100 km.
Carretera,

5,3 1./100 km.

La opinion de..

HOY MOTOR 16

RENAULT MEGANE
1.9 DCI 130 CV

ble de conducir por su logrado aplomo, si-
lencio de marcha y porque se ha consegui-
do que la direccion se mueva com un tacto
convincente y la precision necesaria para afinar el tra-
zado. Lastima que se han detectado fallos en la suje-
cion de la bandeja que oculta la zona de
carga, en la combinacién de colores y
cromados que provocan reflejos en la lu-
na o en la miniaturizacion de los botones

COMENTARIO. El nuevo "Mégane” es
cien por cien espafiol: el coche estéd he-
cho en Palencia y la caja de cambios, en .
Sevilla. Con el motor ‘dCi* de 130 CV, el ofrecidos en el salpicadero, gue terminan

Emisiones de CO2

134 g/km

mas potente disponible por el momento, obligando a desviar la mirada de la carre-
el nuevo compacto de Renault se mueve teras para accionarlos. Imaginamos que
con soltura en cualquier situacién acompafiado,  estos fallos seran solucionados en el menor tiempo po-
ademas, por un consumo gue no llega a los 9 litros  sible. Su precio es ajustado.

ni siquiera abusando de las marchas cortas en zo-
TS wowrenauites

nas viradas y con el coche cargado. Es muy agrada-

Ty WSl | Estética: .....7 Aceleracion: .8

+ Agrado de conduccion. Acabado: .....6 Consumo: ...9 v Flﬂ““ W“

b s EEe s Habitabilidad: 7 SEGURIDAD: + Rueda de repuesto op-
consumes. | Maletero: ....8 Estabilidad: ..9 cional.

+ Precio competitivo y Confott: .....8 Suspensidn: .9 + Reflejos en luna y sal-
volumen de maleters. Potencia: ....7 - Frenos: ...... 8 picadero.

Cambio: ...... 7 Luces: ....... 7 2
~ _NOTA MEDIA

ALFAMITO 14T

su excelente motor 1.4 turbo de 155 CV
con un consumo muy razonable que, de
media, se queda en 6,5 1/100 km. Ademas,
de serie equipa un mando denominado
ADN con tres posiciones —normal, deporti-
va y ‘all weather o ‘mal tiempa’~ que per-
mite ajustar la respuesta-del acelerador,
|a dureza de direccién y el funcionamien-
to del ESP. Su chasis, derivado del que

COMENTARIO.
El Alfa “Mito” es un urbano de 4,06
metros y tres puertas gue, por imagen
‘premium’, es el principal rival del Mini. El emplea su ‘primo’ el Fiat “Grande Punto”,

Emisiones de C02

153 g/km

“Mito” cuenta con un interior de cuatro consigue que el “Mito"” sea cdmodo y fa-

plazas —las traseras son suficientes para

viajar con comadidad—y un correcto maletero de 270
litros. Sin embargo, ofrece una calidad algo mejora-
ble por ajustes y |a postura de conduccion seria per-
fecta si los reglajes del valante —en altura y profundi-
dad- tuvieran mas recorrido. En marcha, lo mejor es

cil de conducir, si bien su comportamien-
to mejoraria con una suspension mas firme y una di-
reccién mas precisa. Cuesta 18.550 € —con acabado
Progresion—, un precio similar al de sus principales

rivales.
[ B¥ v alfaromeo.cs |

3] : 3 Estética: ..... 8
+ Disefio y exclusividad. Kbl .5
+' Motor, Habitabilidad: 6

recio razonable. Maletero: ...6
4 g Confort: ......7
Potencia: ..... 9

Cambio: ......6

Aceleracion: .9
Consumo: ....8

SEGURIDAD: + Calidad solo correcta.
Estabilidad: . 6 + Suspensién poco firme. |

] v‘nuaac nlmmenlsa

Suspension: . .4

Frenos: ...... 5
Luces: ....... 4
EDIA DE !
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La opinion de...

AUTOPISTA

MERCEDES CLASE A 150
BlueEfficiency

COMENTARIOD, La optimizacion energéti-
ca estd marcando el desarrollo de los
vehiculos y, bajo el apelativo de ‘BlueEf-
ficiency’, Mercedes ha desarrollado un
paquete de soluciones en aras a ese obje-
tivo. El compromiso del coche mas urbano
de Mercedes, el urbanita “A 150", si ex-
cluimos al especifico “Smart”, esta en su
sistema stop-star, que para el motor en las
detenciones absolutas (semaforos, atas-

SR CEEHUE sy objetivo principal. Es un coche espe-

139 y/im

cialmente maniobrable y cémodo entre
coches y calles, de tacto suave de sus-

cos) 4Resultado? Menos consumo y me- | Imp-matric. 475% ¥ pension, pedales, direccion y cambio, y

nos emisiones. El motor se pone automati-
camente en funcionamiento en cuanto acariciamos
el pedal del embrague para reiniciar la marcha o si
soltamos el del freno. El sistema tiene tanta l6gica y
funciona tan bien que apunta a solucion universal.

Con ello, este “A 150 BlueEfficiency” se reafirma en

gue, con una altura sobreelevada de
asientos, mejora el control del entorno y el repetitivo
acceso al interior y acomodo de asientos. El motor de
gasolina aporta suavidad de funcionamiento y una

baja rumorosidad.
IQ_ mercedes-henz.es

5 ! WD Estética; ..... 8
+ Sistema stop-star. Acabado; .....8

+ Confort urbano. Habitabilidad: 8,5
+ Relacion tamafio/habi- Waletero: ....8,5

Confort: ......8,5
Potencia: ..... 8
Cambio; ......8

Aceleracion: .7 i

IR I Relacion equipamien-
SEGURIDAD: to/precio.

Estabilidad: . .8 + Rueda de emergencia.
Suspension: .75 | + Paga impuesto de ma-
Frenos: ... 75 triculacion.

Luces: ....... 8

La opinion de...

COCHE ACTUAL
FORD KA 1.3 TDCI

COMENTARIO. La segunda generacion del “Ka”
se presenta con el buen comportamiento dindmi-
co que viene caracterizando a los (ltimos mode-

los de |la marca, junto a un disefio exterior atrevi-

do y vistoso gue no pasa desapercibido. El pro-

pulsor elegido es el 1.3 CDTI, de origen Fiat, con
una entrega de potencia muy lineal y progresiva. La
transmisidn asociada a esta version es
una caja manual de cinco velocidades
de suave manejo y desarrollos bien ele-
gidos, con la gue se consiguen unas ci-

TSI  asientos delanteros es correcta, no asi en

112 gim

las plazas traseras en las que la cota de
altura no es su fuerte. El equipamiento de

fras de consumo muy contenidas. Su ac- Imp. matric. 0 % serie incluye doble airbag, elevalunas

titud rutera es superior a lo que podemos
intuir por su corta batalla, con un com-
portamiento noble y predecible que, junto a una di-
reccion eléctrica suave, convierte al nuevo “Ka” en
un vehiculo muy adecuado para un publico juvenil en
busca de su primer coche. La habitabilidad en los

eléctricos, aire acondicionado, incluyendo
en las opciones elementos como el ESP, el
climatizador o los airbags laterales y de cortina. Sélo
un acahado disponible.

[ R voww. fordes |

i - Estética: ..... 85 Aceleracin: .7 :

+ Agilidad en ciudad. Acabado: .....75 Consumo: ....7.5 + Apertura porton sdlo

+ Estabilidad. Habitabilidad: 65  sepupinaD: con llave.

+ Capacidad maletero. Maletero: .75 Estabifiad: , 8 + Plazas traseras.
UG 75 Suspension: 8 R
Potencia: ..... 7 \pasay
Cambio; ......7,5

| NOTA MEDIA: 7.4. NOTA MEDIA |
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Caracteristicas

MOTOR:

Cilindrada: 1.498 c.c.
Potencia maxima:
95 CV a 5.200 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales, laterales de
cabeza y torso
delanteros. ABS. ESP.
Funcidn de parada y
arranque. Sistema
Isofix sillitas nifios,
Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 3,88 mts.
Anchura, 1,76 mis.
Altura, 1,59 mts.
MALETERO:

435 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7.3 1./100 km.

Carretera,
501/100km.

MOTOR:

Cilindrada: 1.248 c.c.
Potencia maxima:
75 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags

frontales delanteros.
ABS. Entre otros.

DIMENSIONES:
Longitud, 3,62 mts.

Anchura, 1,66 mts.
Altura, 1,50 mts.

MALETERQ:

225 litros

CONSUMO:

Urbano, 5,2 1./100 km.
Carretera,

3.7 1./100 km.




SUPERVENTAS

| AYUDAS AL L C
AUDI ESTUDIA LOS ACCIDENTES L T DoS RUEDAS MAS ECOLOGICAS

El Gobierno destinara mas

Investigar los accidentes en los g - eI ge 4'?«00 rmllorlles de curos Utilizar la energia eléctrica en las mo- el Honda “FC Snack”, un scooter de cé-
que se ha visto implicado un Audi JraTER, BRI  AECRE] B tocicletas también es posible y Honda lo  lula de combustible, que aprovecha los
es el objetivo de la Unidad de In- Cl'(lm del sector del auEsmO-l estd demostrando. Desde mediados de  logros realizados en el mundo de las
vestigacién de Accidentes de este Eﬁsque reprlesenta el 6 0 %0 los afios 80 estd trabajando en varios cuatro ruedas, pero miniaturizando el
fabricante alemén, que trabaja en 350,00601“13 ¢a a. mas de frent?s. Por un la(;lo, en el de“sarrollo de  sistema. Equivale a un scooter conven-
colaboracién con el Hospital Uni- W00 personas y cuyas un C}clomotor _el;ctru_:o (el “EV™) con  cional de 125 cc. Asimismo, estd traba-
versitario de Regensburg y la poli- ventas se enfrentan a un re- chasis gie aIumlnlp, diseiiado para des- jando en un scooter hibrido de 50 cc,

troceso sin precendentes: si plazamientos en ciudad, y que lleva in-  que utiliza un motor de explosién y un

cia bavara. El trabajo tiene tres line-

as de investigacion: técnica (los co- 2008 S€ CEITO COUU una bajada | corporado una ligera bateria de niquel  motor eléctrico. El objetivo de Honda es sy
ches se examinan, miden, fotografi- SUP?POI‘ al 28 /u el 2009 se | . d_e 360 K.chapaz de ofrecer unas presta-  introducir en el mercado una motocicle- 4_ -
an, se reconstruye y simula el acci- abrié con perdldgs que cajSI ! ciones s1_rmlares a }as de un ciclomotor ta totalmente eléctrica en aproximada- 2.440
dente en ordenador), médica (se ascendieron al SO_A) en febre- ; de gasolina. También acaba de presentar  mente dos afios. i .

ro. Entre las medidas, desta-

analiza el tipo y alcance de las lesio-
nes, los informes médicos, entrevis-
ta a las victimas y personas involu-
cradas, con un equipo de 5 personas prepa-  Tesultado se traduce en mas de 3.000 datos
rado las 24 horas al dia para acudir al lugar  que se utilizan para mejorar el equipamien-
en el que se produzca un accidente), y, fi-  to de seguridad de los futuros Audiy en el
nalmente, psicolégica (se investiga el com-  desarrollo de sistemas eficientes de asisten-
portamiento y sentimientos de los conduc- ~ cia al conductor, hasta llegar al ideal del
tores en el momento previo al impacto). El  ‘coche capaz de evitar accidentes’.

can las ayudas de 800 millo-
nes de euros a las empresas y
el impulso del vehiculo hi-
brido eléctrico. En el sector
no ha dustado. Los fabrican-
tes prefieren una ayuda di-
recta al comprador de 1.500
euros, y los concesionarios
lo consideran un parche.

]

‘ ki J 2124
|
|

Ford Focus

EL MEJOR DISENO CITROEN
Se llama Mazda “Kaan” CONDENADA
gl rec:1b1d(_3 e} L e Citroén debera pagar mas
Desafio de Disefio. Inspi- de 128 D00 & iin eotidiic~
Zicigpi?i:iléﬂr;?; dela | o por s esiones s eL Dato ! CUIDADO: HALOGENOS/XENON
: t oy :
sus creadores afirman que opun ac§1 ’BD 2 .E‘,]l e qu.e La Asociacion Espafiola de Fabricantes de
, ; no se activo el airbag. Ci- s - P
podria correr en los cir- e b ropuiin: v EL 20% DE LOS Equipos y Componentes (SERNAUTO)
cuitos en 2025. !Llfava o nocia el fallo, pero sefialaba COCHES MATRI- ha exp 1}cado &N Tind nota puphca que st
sistema electromf:o de que el conductor 1o llevaba CULADOS DU- un Ve?hlculo equipa faros halégenos con-
ruedas que le permite al- puesto ¢l cinturon de segu- i vencionales, no puede montar otros de
oAt RGN E ridad, en el que RANTE EL MES DE xendn, porque es peligroso debido al al- 10 |
cero emisiones contami- iy ; to poder de deslumbramiento (en los re- — &
| e Eiglap?glica%ol ESTE COCHE VUELA | EEE:(I)E:I?QSEPACO flectores tradicionales las lamparas de xe- | 1.225
Tribunal consi- Su nombre es Terrafugia Transition y tiene capacidad : L PLAN Vi- Sl produc,:en valores de des]umb’ra.miento qns=
derd, a pesar de para dos pasajeros, y un motor de 100 CV, que sirye tanto ; VE, DUPLICANDO :ﬁ:rsn g ‘ie 100 vel(I:es lf)lfga?ﬂfﬂos admi- LOS FABRICANTES
ello, que era ob- para volar como para circular por carretera, mediante un ' ‘LAS PREVISIONES” o L - aﬁg 5?11;3 :11 2l edg:} = 3111_135: algunas i
vio que si el air- sistema de embrague especial. Las alas se pliegan con s6- . i b'F’d 4 CgUros podrian declinar respon- y  CITROEN 5.974
bag se hubiera acti- lo pulsar un botén para facilitar la circulacién por carrete- | MINISTERIO DE INDUSTRIA, : ;ﬁl 1 1d§ es en caso de accidente si el coche m — -
vado, las lesiones se hubie- ra'y su estacionamiento. Sélo estd permitido que despe- TURISMO Y COMERCIO | l’eva l.SpDSH:l;.’OS, como son los faros o las . 817
£ . 4 ran disminuido on un 40%. eue desde un serédrom. ﬁf# amparas, para los que no estan homologados. @. RENAULT -
% ] gﬁ
RN eSS e TG SR q_ A 7 R e e T T S = il el
TODOS CON CONTROL DE ESEE] REVISTA ECOLOGICA. Con perio- CINCO ESTRE- ademés de la protec- HELLA RECTIFICA. En el nimero 193 (nov-dic 2008), recogfamos las &k FORD 4.983
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NUEVAS POSIBILIDADES PARA LEER “TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

¢Quiere ser suscriptor digital?

Desde hace afios, la revista “Trafico y Seguridad Vial” tiene cerrado el cupo de suscripciones. La
imposibilidad de aumentar su amplia tirada de ejemplares (350.000) nos impide atender las miles
de solicitudes que nos llegan cada afio. Desde enero de 2001, la revista se puede consultar.casi

integra en la web www.dgt.es/revista, pero desde este mes damos un paso adelante.

partir de ahora, lo mismo que

existe una base de suscripto-

res en la version papel, pre-

tendemos que los usuarios

. que lo soliciten puedan in-

[Be "l cluirse en un archivo de sus-

criptores digitales para que, cada vez que se edi-

te la revista, reciban en su correo electrénico in-

formacién puntual de contenidos y enlaces para
que puedan ver al instante, de forma sencilla.

COMO HACERSE SUSCRIPTOR DIGITAL

En la pagina web de “Trafico y Seguridad
Vial” (www.dgt.es/revista), dentro del apartado
de Suscripciones incluiremos un pequefio formu-
lario. Una vez rellenados los datos obligatorios,
bastara con pulsar un boton de envio.

Al poco tiempo, le llegard un correo elec-
tronico con una direccién que debera visitar pa-
ra activar este servicio y obtener la contrasefia y
el usuario.

A partir de este momento sus datos pasaran
al archivo de suscriptores digitales de la revista
“Trafico y Seguridad Vial y, cada vez que ésta se
publique, usted recibira un correo electrénico
con un archivo adjunto de no mas de 300 kb
(ver ejemplo), con la portada del niimero, donde
con el cursor podra leer ampliados los titulares.

Paralelamente, podra acceder a los reporta-
jes completos ‘pinchando’ sobre los resumenes,
lo que le llevard a la pagina web de la revista
(www.dgt.es/revista) y al resto de conteni-
dos.

GARANTIAS

Con la contrasena y usuario facilitados
en la primera visita, usted podra con total
facilidad cambiar el correo electronico don-
de recibir la revista, darse de baja de este
servicio o bien anular sus datos con total ga-
rantia.
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La Pluma con José Marls Brunst ! - 11.50D conductores ante fos jusces
"Cator 4l volanta”

Accidertes [aborsles "in itinera"
La Entrevista con Arturo Valls v
“Tuvs un susta por pensrun GO Somo son [os asistantes 2 los salon

del autaméull

Mas |
senci

T EFRHEAR KIS SERSACAITAS Fam A LTy

Nos seguimos jugando ef cuello

. (QUE PASA CON LAS MOTOS? sinfa.
Tras un aia, 2007, dificil pars |3 accidentalidad d=

las matas, de enero & maye 2008 se ha registrado
un descenso esperanzadar han muarto 24 motoris-
tas menos que en el misma parfads dal afis antarior

Los endmenes serdn por ordenador

Y1 za astd probando al future exzmen para el
permiso de conducly que 5= haré madiante ordena-
don con pantalla tictil, que generard un endman ceon
prequntas distintas para cads alumno,

Sillicas in il Van mej

EI RACE ha probada todas a3 sillas inl
venden en Espafia: Clasificacion segin sus resulta-

fantiles que se
dos de seguridad,

: éDiesel o Gasalina?
(=

diesal o gazalina al comprar un cochs nueve, exté de
mésima sctualidad.

{ Se cumplan dos afios desde que entré &n vigor &l
parmizo por puntas, dezde entonces 7.000 conduc-
tores se han quedade sin permiso y s& tramita |a
retirada de atra 10,000,

Loz coches mss raroz del munde
£Son mas seauras los todoterrenos?

o5 | o Los conductoras dal mafisns piden paso

impio, mas
llo, mas facil

Pensando en sus lectores, “Trafico y Sequ-
ridad Vial” ha cambiado totalmente su di-
sefio, como ustedes ya habran notado. Un
maqueta mas sencilla, mas clara y mas
limpia ayudard a destacar los aspectos
mas importantes. Incluso se ha utilizado un
tamafio de letra mas grande, para facilitar
la lectura con mas margenes y
mayores espacios en blanco.
También se ha elegido una ‘pa-
leta’ de colores méds entonada,
con tonos menos llamativos.
Por Gltimo, se ha tratado de
mejorar la seleccion de foto-
grafias, optando por image-
nes de mayor calidad y de
mayor tamafio, y limitando el
namero de fotografias, pri-
mando la calidad por enci-

ma de la cantidad.

ublda del procia del gasoil, |2 duda entre

7 2 ARos de Permiso por Puntos s
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iVivan las cadenas!

1 invierno esta siendo duro. Creo
que mas duro que los ultimos.
Ha habido mas nieve de la habi-

tual en mi entorno. Como conse-
cuencia de ello se han multiplica-

do mis ataques de panico: no sé
poner las cadenas y soy lo bastante timido para
que me cueste un mundo pedir que, en ultima ins-
tancia, me ayuden a instalarlas. Es una minusvalia
que he intentado superar, sin éxito, en bastantes
ocasiones. Lo juro. Cada vez que he tenido un co-
che, he comprado las cadenas correspondientes de
modo inmediato y he ensayado, sin prisas, para po-
nerlas. Inttil menester.

La ultima vez que lo intenté hace poco, un saba-
do, en un paraje relativamente solitario de la sierra
y con los planos extendidos en el suelo, se me fue la
cabeza a otros asuntos. Mientras sobaba el metal
de las cadenas pensé que éstas pertenecian al pasa-
do, a la edad del hierro, a las industrias de chime-
nea, a las siderurgias que tuvieron su reconversion
—~dolorosa— a principios de los afios ochenta. En
una segunda fase de esa ensofiacion comparé aque-
lla reconversion con la que ahora afecta a los pe-
riddicos de papel, no menos dolorosa, que también
se estan desprendiendo de sus rotativas, esas her-
mosas maquinas llenas de aceros que parecian una
especie de dinosaurios al lado de las salas de redac-
cion llenas de ordenadores de Gltima generacion, y
que parecen un milagro cuando empiezan a escupir
ejemplares llenos de tinta. No parece extrafia en mi
esa analogia entre la siderurgia y las rotativas, pues
no en vano mi oficio principal es el de periodista
especializado en asuntos econdémicos que, por
edad, me toco cu-
brir la moderniza-
cion siderurgica
cuando era joven
y ahora me toca
sufrir la reconver-
sion periodistica,
de mayor.

En esa peripecia
recordaba algo
que habia leido
hace tiempo: los
ferrocarriles eran
el ejemplo por ex-
celencia de la in-

Joaquin ESTEFANIA

Periodista

No sé poner las cadenas y soy

lo bastante timido para que me cueste
un mundo pedir que me ayuden

a instalarlas

capacidad para adaptarse a circunstancias cam-
biantes; si los responsables de las empresas se¢ hu-
bieran dado cuenta a tiempo de que pertenecian al
sector del transporte més que al sector de los trenes,
se podrian haber diversificado hacia el transporte
acreo y por carretera, en vez de dejar que se impu-
siese la competencia mas dinAmica. Ahora muchos

alegan que si los periddicos hubiesen comprendido -

que pertenecian al sector de la informacion mas que
al sector de la imprenta, se habrian adaptado con
mas rapidez y mas éxito a Internet. _

Inmerso con preocupacidn en esas cosas de mi vi-
da cotidiana, cuando volvi a la realidad seguia con
las cadenas en las manos, incapaz de ponerlas. Esta-
ba a punto de desistir cuando un amigo que se de-
tuvo por alli —y que precisamente trabaja en unos
talleres graficos— me dijo: “Olvidate de esas antigua-
llas. Ya existen unas cadenas de tela, igual de efecti-
vas, que son para tontos’.

El lunes fui a comprarlas. Todavia no las he proba-
do, pero parecen mas faciles de colocar. Estey oyen-
do ahora por la radio que se espera que vuelva a ne-
var mafiana en Madrid, que las autoridades reco-
miendan que no se
coja el coche, y
que si s impres-
cindible, se haga
con cadenas. De
metal o de tela.
Nunca crei que,
ante tal invento, yo
gritaria en mi inte-
rior lo mismo que
algunos compa-
triotas, cuando re-
cibieron a Fernan-
do VIL “jVivan las
cadenas!” ¢
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PAaco LEON

Tengo sentido
del humor, como
todos, pero soy
mas serio de lo
que la gente
piensa. No voy
haciendo gracias
como el

Luisma

ACTOR

Los programas “Homo Zapping”, de Antena 3,y “Aida”, en Tele 5, nos descubrieron a Paco Ledn.
A sus parodias de Raquel Revuelta, Anne lgartiburu o Matias Prats y al papel de Luisma debe su
actual popularidad. Muy prudente al volante —se sac6 el permiso de conducir por motivos
profesionales—, siempre se pone el cinturdn ( “tanto si voy de copiloto como de conductor”) y no
entiende cdmo la gente no se conciencia del peligro de conducir habiendo bebido o ‘fumado’.

La carretera me da miedo

Emmanuel ZOCO

Paco Leodn no le
gusta la velocidad y
se define al volante
como “muy pruden-
te”. De hecho, este
popular actor sevi-
llano de 34 afios, que se encuentra
de gira con la obra “;Estds ahi?” y
acaba de estrenar “Dieta mediterrd-
nea”, se saco el permiso de conducir
el afio pasado por motivos profesio-
nales. “Nunca me ha gustado condu-
cir y se puede decir que al final he
aprendido por obligacién —explica—.
“Dieta mediterranea” incluia varias
escenas en las que conducia y mi re-
presentante me animé, me dijo un po-
co seriamente gue un actor liene que
saber conducir. Y lo consegui a la
primera. -En la puerta de la autoes-
cuela se presenté hasta gente con
pancartas para apoyarme, pero pude
examinarme del practico con tranqui-
lidad... Conozco el caso de algin
compariero que lo tuvo gue hacer con
un ‘paparazzi’ siguiéndoles”.
- (Cémo se define como conductor?
- Soy muy prudente y muy ‘ca-
gao’, la carretera me da miedo y
muchisimo respeto. Hasta que no
me he sacado el carné no me he da-
do cuenta de lo facil que es matarse
y matar a alguien al volante, como

puede resultar de facil que ocurra
una desgracia en cuestién de segun-
dos. Hay que ir con los cinco senti-
dos y con todas las precauciones,
por supuesto nada de hablar por te-
léfono. Esta comprobado que mu-
chos accidentes se han producido
por despistes. :

- ;Qué importancia da al cinturén?

- Toda. Tanto si voy de copiloto
como de conductor me lo pongo en
cuanto me subo al coche. Si no lo
llevo, me siento raro, enseguida me
doy cuenta de que me falta algo.

- (Qué opinion tiene del permiso
por puntos?

- Bstd demostrado que funciona,
y ahi figuran las estadisticas. Este
sistema es muy eficaz, aunque a ve-
ces un poco duro e implacable, so-
bre todo para la gente que lo necesi-
ta poder conducir para su trabajo,
que se dedica a ello.

Soy muy prudente
y muy ‘cagao’. Hasta
que no me he sacado
el permiso no me he
dado cuenta de lo
facil que es matarse y
matar a alguien al
volante

- El alcohol continiia siendo una de
las causas de accidentalidad...

- Si, no entiendo que la gente no
acabe de concienciarse y darse cuen-
ta de que no se puede conducir con
una copa. Y no serd porque no nos
lo estan diciendo constantemente...
Yo, ya antes, cuando no conducia,
jaméas me montaba en el coche de
alguien si iba bebido, ‘fumado’ o
drogado. Se piensa que se controla
igual y no es asi.

- ;Qué opina de los limites de velo-
cidad?

- En general son adecuados, pero
en algunas vias habria que revisarlos
y actualizarlos porque estdn un po-
co desfasados... No tiene sentido
que de fabrica los coches puedan co-
rrer mas de lo que esta permitido. Y
lo dice alguien a quien no le gusta la
velocidad.

A GUSTO EN LA COMEDIA. E1
programa “Homo Zapping”, de An-
tena 3, nos descubrié a Paco Leodn.
Sus parodias de Raquel Revuelta,
Anne Igartiburu o Matias Prats le
dieron a conocer a los espectadores.
De ahi saltd a la serie “dida”, en Te-
le 5, trabajo que compagina con el
teatro y el cine. Este actor sevillano
de 34 afios se encuentra de gira con
la obra “;Estds ahi?” y acaba de es-
trenar “Dieta mediterranea”, pelicu-
la dirigida por Joaquin Oristrell que
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- No hay que forzar las cosas, no
tengo ninguna preocupacion ni nin-
guna prisa por hacer un drama. No
siento claustrofobia dentro de la co-
media, me encuentro muy a gusto.

- Carmen Machi ha abandonado
“dida”, ;ha tenido la tentacion de se-
guirla y dejar también la serie?

- No, no, queda Luisma para rato
porque “Aida” va a seguir. Hemos
llegado va a la sexta temporada, to- ,

NADIE ESTORBA
En la carretera nadie
estorba... salvo los que
no cumplen las normas
de trafico. Y me gustaria
informar a Pascual Ra-
mos Borrego de que los
ciclistas, segiin el Regla-
mento General de Circu- :
lacién (art. 36.2), pueden = _ 4+

encima de los limites de velocidad es-
tablecidos”, como establece Ja Ley de
Seguridad Vial (art. 25). Por tanto, si se
les notifica una denuncia por exceso
de velocidad, bastard con que los
conductores de dichos vehiculos
acrediten gue, en el momento en que
se detectd dicho exceso, estaban rea-
lizando un servicio urgente.

& QUIERES DE-
CROUE ES LA
SENALIZACION DE
UN NUBVOTIPO
DE ROTONDA ?

supone su primer protagonista en la
‘gran pantalla’ tras participar en
“Reinas” y “Los mdanagers”.

- ;Cémo es su personaje en “Dieta
mediterrdnea’

- Interpreto a Toni, un hombre ca-
sado, un padre de familia con tres
hijos. Me ha permitido dar vida a
alguien diferente a lo que me habia
tocado hasta ahora. Ya me apetecia
hacer un papel adulto, dejar atras el
adolescente o el “friki’... Por fin éste
es una persona normal. La pelicula

cuenta la historia de una cocinera
enamorada de dos hombres, su ma-
rido y su amante, y cOmo mi perso-
naje acepta formar parte del trio
pOr amor.

- ;Seria capaz de sobrellevar esa si-
tuacion en la vida real?

- §i, si... No solo por amor... |Y
sin amor también: solo por sexo!
(rie).

- Tanto en el teatro como en el cine
sigue de lleno en la comedia, ;jno
echa de menos cambiar de registro?

Si no llevo el
cinturon, de
conductor o
como copiloto,
me siento raro,
como si me
faltara algo

todo: reconocimiento profesional,
dinero y el carifio de la gente, resul-
ta increible cuanto ha calado en la
calle.

- ;Cémo lleva la popularidad?

- Bien, no me quejo en abso-
luto. Siempre me reconocen, en
cualquier sitio, y €so a veces me
incomoda un poco y me siento
algo desbordado. Tengo mi
sentido del humor como todo
el mundo, pero soy mas serio
de lo que la gente piensa. No
voy diciendo chistes o haciendo
gracias como el Luisma, tam-
bién tengo mis dias malos.

- (Cémo le influyen los datos

de audiencia?

- Todo el equipo esta pendiente de
saber qué hacemos cada semana,
mas ahora que han cambiado el dia
de emisidén y hemos pasado del do-
mingo al martes. No estoy muy de
acuerdo con estos cambios: me pa-
recen una falta de respeto sobre to-
do con el espectador. Mucha gente
tenfa la liturgia de ver "dida” el do-
mingo, pero, bueno, han buscado la
serie el martes y, de momento, no
hay problema, tenemos una audien-
cia muy fiel que responde y nos

.acompafa.

- (Qué le gusta hacer cuando no
trabaja?

- No tengo tiempo mas que para ir
al cine y quedar con mis amigos.
También aprovecho para ir al gim-
nasio, aunque hace cuatro meses
que no voy y ya ha llegado el mo-
mento de volver, porque toca cui-
darse, que a mi edad si me dejo un
poco se empieza a notar.
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Me parece indignante
que la DGT publique opiniones como
la de este seflor que parece creer que so-
lo ¢l tiene derecho a circular por la ca-
rretera. Mas despacio van los tractores
y seguro que cuando se acerca a uno de
ellos, frena.

Jesiis A. del Pozo Dominguez.
Valladolid.

PELIGROSAS QUITANIEVES

Transitaba por la A-2 a la altura de
Castillo de Garcimunogz, a la 01:00 h. Al
tratar de adelantar a una quitanieves
que circulaba por el carril derecho me
lanzo algo que es la primera vez que

; ) circular en paralelo. Si al- o=
davia quedan muchas cosas por Sttt oo e b Ghtrote: “‘ =
contar, hay unos personajes muy _ ra es aquel que pone en E: it -",'.'. ‘" '-.'I"_'|l", ' -I'
potentes y van apareciendo otros. E peligro la vida de los de- " i N
Yo llevo tres afios y estoy encanta- mas por circular demasia- = 3 Aty
do. Este personaje me lo ha dado do rapido. %___———-—-

veo: sal liquida. No es una equivoca-
cién: cuando revise el coche al Ilegar,
era como si hubiesen vomitado sal por
todo el coche. En el momento en que lo
lanzo, perdi toda visibilidad, ni con el
agua de los limpiaparabrisas pude qui-
tarlo. ;Cémo se puede tolerar? Espero
que se subsane ese invento y se retire.
Bastante peligroso son las que lanzan
sal, que parecen que tiran pedruscos.

Jesiis Jiménez Losa.
San Carlos de la Rapita (Tarragona).

VELOCIDAD Y URGENCIAS

Trabajo en un Servicio de Emergen-
cias Meédicas. En conduccion de urgen-
cia, cuando se aproximan a un radar,
;estos conductores han de disminuir la
marcha para que no se dispare? Si se
dispara, ;hay algiin mecanismo para
evitar que la multa llegue a la empresa
y de ésta al conductor?

Miquel Crespi Arimon.

@ Respuesta; Los vehiculos de servicio de
urgencia piiblicos o privados, cuando
efectilen un servicio de tal cardcter, y
silo en ese case, “podran circular por

Acuse de Recibo / Laodisea del carril verde

; PELIGROSO IR SIN LUCES?
En las grandes rectas de la llanura
manchega se percibe, mas que en otros
lugares, la necesidad de que los auto-
méviles lleven la luz de cruce encendida
de dia. Adelantar ocasiona sustos con-
tinuos cuando los que vienen de frente
se ‘camuflan’ con el asfalto. No consi-
dero que esta medida sea una tonteria y
me gustaria saber si se implantara en el
futuro, como en otros paises de la UE.

Prudencio Pedregal Lopez.
Albacete.

UNIVERSIDAD Y ALCOHOL
Esperaba en la cafeteria de la Facul-
tad y me entretuve leyendo las frases
sobre el café impresas en los azucari-
Ilos. Habia citas de personajes ilustres,
pero una atrajo especialmente mi aten-
cion: “;Sabias que una taza de café
amargo es generalmente muy eficaz para
contrarrestar los efectos del alcohol y
para disipar el mareo?” Anuncios como
¢éste contrarrestan la informacion que

Un domingo ibamaos tres amigos

a ver unos conocidos al otro la-

do de Madrid. Me propuse, ya
que hacia un buen dia, ahorrar energia,
no contaminar y hacer deporte. Perfecto.
Comencé el carril verde que rodea Ma-
drid por el interior de la M-40. A la altura
de La Peineta: hay que meterse por ca-
lles para acceder al mismo desde el me-
tro Estadio Olimpico. Crucé cientos de
calles, porque cruza muchisimas; no me
respetaba practicamente nadie con co-
che que tenia que cruzar delante de mi,
aun con preferencia de paso por mi par-

te. Respiré toda la contaminacion que
quise y mas. Tardé cuatro horas en reco-
rrer todo el carril, y eso que estoy en for-
ma. Todo porque, por supuesto, si no pa-
ras en los cruces, te atropellan con segu-
ridad. Hay que salir del carril en demasia-
das ocasiones e ir por aceras, supuesta-
mente carril verde, demasiado estrechas
para circular cruzandose con otros vian-
dantes o ciclistas. En fin, una odisea.

No volveré a repetirlo: iré en coche y si
quiero deporte, lo haré por las calles de
mi barrio, que respiro menos contamina-
cién. No miento, y le animo a que, en bici,
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lo haga, y cuente su experiencia. Es de-
primente. Asi no se puede pedir que deje-
mos el coche en casa. En coche es mas
seguro y menos perjudicial para la salud.
Me dirijo a usted para que contacte con
el alcalde de Madrid y solucionen un te-
ma gue concierne a trafico, y de que pu-
blique esta carta, para ver si creamos
una mentalidad conjunta con mas usua-
rios y forzamos a la Administracion a me-
jorar, pero de verdad, este carril.

Casimiro Martin.
San Fernando de Henares (Madrid).
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A C

CARTAS, E-MAILS. ..

tanto esta costando inculcar a jovenes y

no tan jovenes sobre los efectos del al-

cohol. Que ademas se transmita en una
Universidad, me parece mas grave.

Cristina Lépez Gonzalez.

Segovia.

LA VELOCIDAD MATA

Los datos de una estadistica suelen ser
frios, a veces alarmantes, pero sobre to-
do tozudos: por ejemplo, una lectura
que puede hacerse de las cifras publica-
das en “El Escaner” del n® 192, en el que
induce relacionar que el simple descenso
en tres afios de 2,7 km/h de la velocidad
media evité 1.448 muertes, precisamente
en ésos tres anos. Es decir, un descenso
de 2,57% en la velocidad influye en el
descenso del 13,7% de victimas mortales.
Sorprendente... O no. Pueden cuestio-
narse las cifras, su relacion y proyeccion,
pero dos cosas quedan claras: la tenden-
cia a la baja y que la velocidad mata. ;O
no estaba suficientemente claro?

Dos ejemplos: las balas no matan,
puedes tocarlas sin peligro; sin embar-
go, la velocidad a la que son proyecta-
das, mata... De Perogrullo. Como que
la velocidad es la diferencia entre una
caricia y una bofetada, a pesar de que
mano, cara y su distancia sean las mis-
mas. El problema deviene porque la ve-
locidad es muy engafiosa: vayas a la que
vayas, nada te hace sentir su peligro,
Hasta las moscas que vuelen a tu alre-
dedor se desplazan a la velocidad de tu
vehiculo.-

Pio M. Peroy.
Tarragona.

PRIORIDAD

Circulando por un
carril bici llego a una
interseccion en la que
no hay paso para ci-
clistas sefializado, ni
semaforo especial pa-
ra ciclistas y si hay
ambos para peatones,
(debo respetar la se-
falizacion para pea-
tones o por el contra-
rio prevalece la nor-
ma general de ceder el
paso a la derecha?

Roberto Gonzalez Tra-
pote.

Arroyo de la Encomienda (Valladolid).

@ Respuesta: La Ley de Seguridad Vial
(art 23.5) establece que los conducto-

res de bicicletas tienen prioridad de
paso respecto a los vehiculos a motor:

a) Cuando circulen por un carril-bici,
paso para ciclistas o arcén debida-

Archivo
adjunto
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Cosas de la crisis

Esta sefial, ubicada en Santa Cruz de
Campezo (Alava), es muy curiosa y
nada habitual. La senal y la placa que
la acompafa no coinciden en su sig-
nificado. Més facil hubiera sido pintar
la flecha interior de la sefal de azul
para que no se viera o paner la sefial
correcta R-308. ;Sera por la crisis o
es la ‘reciclaron’, ubicandola ahi de
otro lugar donde no era necesaria?

Juan Carlos Femnindez.
Vitaria. (Alava).

mente autorizado para uso exclusive
de conductores de bicicletas.

b) Cuando para entrar en otra via el ve-
hiculo a motor gire a derecha o iz-
quierda, en los supuestos permitidos,
existiendo un ciclista en sus proximi-
dades.

¢) Cuando los coenductores de bicicleta
circulen en grupo, seran considerados
como una lnica unidad mévil a las
efectos de prioridad de paso. En circu-
lacién urbana se estard a lo dispuesto
por la ordenanza municipal correspon-
diente.

En los demés casos son de aplicacion
las normas generales sobre prioridad
de paso entre vehiculos.

Por lo que se refiere a la prioridad de
paso de los conductores sobre los pe-
atones, los conductores tienen priori-
dad de paso para sus vehiculos, res-
pecto de los peatones, salvo en los ca-
sos siguientes:

a) En los pasos para peatones debida-
mente sefializados.

b) Cuando vayan a girar con su vehicu-
lo para entrar en otra via y haya peato-
nes cruzandola, aunque no exista paso
para éstos.

¢) Cuando el vehiculo cruce un arcén
por el que estén circulando peatones
que no dispongan de zona peatonal.

En las zonas peatonales, cuando los
vehiculos las crucen por los pasos ha-
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bilitados al efecto, los conductores tie-
nen la obligacion de dejar pasar a los
peatones que circulen por ellas.

MENOS COCHES OFICIALES

Para ahorrar combustible, yo haria un
recuento de coches oficiales, de quién los
usa y si de verdad es necesario que lo use.
La mayoria son innecesarios: se usan in-
discriminadamente para uso particular y
oficial. No pidamos al ciudadano lo que
‘papa Estado’ no esta dispuesto a hacer.
Mas control y un poco mas baja la cale-
faccion de los ministerios.

Casimiro Martin.
San Fernando de Henares. Madrid.

PENSAR EN LOS DEMAS

Cada dia se ponen cientos de multas
por velocidad. Sin embargo, los malos
conductores (por intencion y desconoci-
miento de las normas) quedan impunes.
(Se puede permitir que un conductor in-
vada mi carril, se ponga a dos palmos
de mi moto y, tras avisarle dos veces de
que se apartara, me obligue verbal y fi-
sicamente a quitarme porque si no me
tira? ;Es que los conductores que no
cumplen las normas de circulacion ni ci-
vicas pueden ir a sus anchas? Estoy har-
ta de ver como los espafioles cada dia
tenemos mas soberbia y falta de moda-
les: los que se cuelan, los que no dejan
cambiar de carril, los del frenazo cuan-
do hay un radar, los que no ponen inter-
mitente, los que pitan por impaciencia,
los que te hacen frenar, los que van por
el carril central sin adelantar —una mo-
da cada dia mas extendida—... Pero en
Espaiia parece que solo cuenta el exceso
de velocidad al penalizar. ;Y qué hago
con el que pone en peligro mi vida? ;No
seria posible que los conductores pensa-
semos un poco en los demas?

Cristina Gil Bueno.
Madrid.

SOLUCION REDONDA

Las rotondas son un invento que ha
solucionado importantes problemas de
circulacion y no pocos accidentes. Su ni-
mero no deja de crecer y, paulatinamen-

te, se incorporan a NUMErosos cruces pe-
ligrosos y conflictivos de calles y carrete-
ras. Y su uso y normas de circulacion
son asumidos e interpretados aceptable-
mente por la mayoria de conductores;
aunque se echa en falta informacién.

Las rotondas son seguras —apenas hay
accidentes, o son leves—, agiles —si hay
espacio, no necesitas parar antes de en-
trar—, democraticas —todos tenemos las
mismas oportunidades, vengamos por la
calle que vengamos— y educadas: permi-
ten salir antes de entrar. Aunque tienen
detractores, son una solucién redonda.

Pedro Serrano Martinez.
Valladolid.

ITV GRATUITA

Siempre he pasado la ITV con mis co-
ches, convencida de que era por mi se-
guridad. Lei en su revista que 1,5 millo-
nes de turismos no la pasan, ;serd por lo
que cobran y no por olvido...? Con el
ahorro que supondrian los defectos sub-
sanados por pasarla (100 vidas, 2.000
heridos y 1.600 millones €), jes hora de
aprovechar parte de ese dinero y que la
ITV sea gratuita para el contribuyente!
A ver si la DGT se implica para que la
ITV no sea una carga economica para el
ciudadano responsable y que quien ‘pa-
sa’ de ella cumpla con su obligacién.

José Antonio Real Martinez.
Palencia.

PRIORIDAD

Creo que no se puede circular de no-
che con luces interiores encendidas, pero
cada vez mas conductores no ponen la
vision nocturna en el GPS y es como si
llevaran una lampara encendida. Yo
desde que enciendo las luces del coche,
cambio la imagen del GPS. La DGT de-
beria dar mstrucciones en esta linea, ya
que cada dia nos cruzamos con muchos
conductores que no lo tienen en cuenta,
empezando por los taxistas.

José Luis Piqueras Morales.

® Respuesta: La normativa aplicable en
materia de trafico no se refiere a cémao
deban usarse durante la noche las
pantallas del GPS y otros dispositivos
autorizados. Su utilizacién razonable
de estos instrumentas no precisa mas
instrucciones gue las que el fabricante
praporciona al efecto.

GEOMETRIA AL APARCAR

No me quejo de la falta de aparca-
mientos, sino de que cada vez que en-
cuentras una de esas escasas plazas en la
via publica, centros comerciales y hasta
en el garaje de casa, debes girar 90° con
tu vehiculo. Asi, al estacionar debes ha-
cer varias maniobras hacia delante y de-

tras para dejarlo a la misma distancia

por ambos laterales respecto a los otros
vehiculos. {Con lo facil que serfa si se di-
sefiaran todas con angulos de 120°!

Antonio Linares Andrés.
Sevilla

Las cartas para esta seccion no deben ex-
ceder de 12 lineas, a maquina. Iran firmadas
y constara nombre, domicilio, teléfono a ser
posible y DNI. "Trafico y Seguridad Vial* se
reserva el derecho a extractarlas cuando lo
considere necesario. No se mantendra co-
rrespondencia con los autores. Los envios
se realizaran a:

REVISTA "Trifico y Seguridad Vial"

¢/ Josefa Vélcarcel, 28. 28027 MADRID
Seccion CARTAS

e-mail: jmmenendez@dgt.es
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Sus opiniones
en breve

éQué me distrae mas
cuando conduzco?

Experiencia y relajacion.
Sobre todo, cuestiones profesiona-
les o personales pendientes. Con-
forme voy adquiriendo experiencia,
inconscientemente mas me relajo
durante la conduccién. Es algo con-
tra lo que es dificil luchar. Por des-
pistes, ahora més que cuando era
novel, me llevo méas ‘sustos’ en la
circulacion.

A. Montero. Socuéllamos.
Ciudad Real.

Mirar a los nifios. Lo que
mas me distrae es cuando de vez en
cuando, normalmente cuando las
condiciones lo permiten, miro a los
nifios que van detras. Si ocurriera
un imprevisto, seria complicado re-
accionar. También distraen mucho
paneles de informacién en los que
hay demasiada informacidon (varias
poblaciones, vias...): pierdes tiempo
en procesar la informacion y elegir
la que conviene a tu ruta.

Héctor Sanz Bravo.

No hablar al conductor.
No se debe hablar al conductor, Es-
ta es la primera norma que ensefia-
ba a mis hijas cuando eran peque-
fias. Esta norma es para todos los
acompafiantes v si no la cumplen,
no les llevo.

M Carmen Serrano.

Ajustarme a los limites.
Me distrae tener que circular a 80
en autovias en que la seguridad es
buena o, en tramos largos de auto-
pista, hacerlo a 120 cuando se pue-
de ir a 160, por ejemplo. Ir a la velo-
cidad sefializada me hace distraer
con cualquier cosa ajena a la con-
duccidn, en detrimento de la seguri-
dad vial, propia y ajena.

Javier Bover Marti.

No hablar al conductor.
Lo que mas distrae es la cantidad
de anuncios gigantescos a la entra-
da de las grandes ciudades {en las
pequefias, menos) y las barbarida-
des irresponsables de algunos seu-
doconductores que ponen en peli-
gro la vida de otros.

José A. Comellas. Madrid.
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EMERGENCIAS
1 12 Toda Espaia
. TELEFONOSDELASITVENLASCC.AA.

900 123 505 por

Andalucia 955048610  Extremadura 902 488 000
Aragén 976714111 Galicia 902 309 000
Asturias 985265824  Madrid 91580 2106
Balears, llles 971207061  Murcia 9683620 11
Canarias 928480639  Melilla 952699125
Cantabria 942356060  Navarra 94 842 64 75
Castilla y Leén 983414242  Pais Vasco 945018 216
Castilla-La Mancha 925267800  Rioja, La 94 129 13 88
Cataluna 934849297  C. Valenciana 96 35391 11

Listado de Estaciones ITV
,""_H’ﬁ:/lwww.dgt.es!portaIfesfoﬁcina_virtuai/vehiculnsf'rtv

\&, » informacion

Teléfono DGT 900 123 505 y en INTERNET: http://www.dgt.es

Informacion de Carreteras

PAGS. TELETEXTO: TVE (600), Tele 5 (470), A-3 (410}, Cuatro
(200) v La Sexta (490).

TEL. MOVIL: Movistar (n2 505, 404 + carretera o provincia),
Orange (2230 + trafico) y Viedafone (141+ carretera o provincia).

http://www.dgt.es/portal/es/informacion_carreteras/incidencias/

Listado de Centros de Reconocimiento de Conductores
http:/ /[www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/dir_telefonos/
Listado de Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso
http://www.sigrauto.com/sigrauto.htm

A ' :
Informacién y saldo permiso por puntes
http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/permiso_por_puntos/

BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO e

—
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TRAMITE
Matriculacion automéviles (Permiso Circulacion).
Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacion).
Permisos temporales y autorizaciones especiales.

Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacion (transferencia).

Examen conduccion (vehiculos a motor).
Examen conduccion {ciclomotores).

Obtencion de permisos por perdida de puntos sin examen.

Licencias especiales (canjes militares, extranjeros...)
Licencias para conduccion de ciclomotores.
Baja de un vehiculo (*)

Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(Certificacion, cotejo v desglose de documentos.
Prérroga permisos y licencias conduccion
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento)
Revisiones hasta 2 anos (60% descuento)
Revisiones hasta 3 anos (40% descuento)
Revisiones hasta 4 anos (20% descuento)
Duplicado permisos y licencias conduccion y circulacion

Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Trafico

L

90,00
25,00
18,60

50,00
85,00
40,00
26,00
26,00
40,00

7,80

7,80
22,00
4,40
8,80
13,20
17,60
18,80

350

[*) No se eobra tasa por la baja de vehiculos de més de 15 afios de antigiiedad ni por los

entregados en Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso autorizados.

{Los mayores de 70 afios que soliciten prarroga de vigencia del permiso u otra autorizacian adminlsirativa para conducir Ce a que
sean tilulares estan exentos dal pago de la tasa, Quien, por razones psicofisicas, tenga que TENOVA SUS permises Vo licencias cada 4
ailog 0 menos tendré diferentes reducciones, en funcion del plazo, que deberd consultar en las jefaturas de Tréfico).

Noviembre-diciembre 08 y enero-febrero 09
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Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Tréfico y Seguridad Vial" a un lugar distinto al habitual -
deben rellenar el baletin adjunto o enviar sus datos completos, ajustandose a los espacios marcados en el boletin. 0 bien en-
viar sus datos completos —nombre y apellidos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia (nimera de seis cifras que va junto al
nombre en el plastico que envuelve la revista)- a; Revista “Trafico y Seguridad Vial”. ¢/ Josefa Valcarcel, 28.

28027 MADRID. Fax: 91 320 41 38, 0 al correo electronico; amalvarez@dgt.es
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CODIGO POSTAL

1 | L | | | |

PROVINCIA REFERENCIA m
| | 1 1 | ! l 1] L 1 | 1 | | ] J L 1 | ] ] |
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For e(lg,

lenderas,

La Direccion General de
Tréfico tiene inserito el
fichero de suscriptores
de la revista "Trafico y
Seguridad Vial" {cuya fi-
nalidad es disponer del
misma para facilitar la
distribucion de la citada
revista) en el Registro
de la Agencia de Protec-
clén de Datos, regulado
por la Orden del Minis-
terio de Justicia e Inte-
rior de 26 de julio de
1994 y le es de aplica-
cion el articulo 5 de la
Ley Organica 15/1999 de
proteccion de datos de
cardcter personal. Para
poder ejercer su dere-
cho de accese, ractifica-
cion, cancelacion u opo-
sicion puede hacerlo a
través del fax.91 320741
38 o del correo electro-
nico amalvarez@dgt.es
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Petiane, en
Imposibja

Rellene todas
las casillas
con nimeras
del 1al 9 sin
que se repita
el mismo
nimerco en la
misma fila, en
la misma
columna y en
la misma
celda, que son
las que estan
marcadas con
trazo mas
grueso.

=

Con los movi-
mientos del
salto del
caballo del
ajedrez, y
empezando
por la silaba
subrayada,
podra leer un
pensamiento
de san
Francisco de
Sales.
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¢Dénde le han
atropellado?

Cinco de las
letras que apare-
cen en el grabado
estan repetidas
CUATRO veces.
Encuentre cuales
sony combinelas
de modo que
obtenga el apelli-
do de un célebre
pintor francés
impresionista
(1840-1926).

EETIFECTFETR=T- 1: Medida de capacidad para éaridos. Las que gozan de bue-
na salud.- 2. Analogia, semejanza. Signo numeral sin valor.- 3: Adverbio de canti-
dad. Consonante. Libros de cuentas ajustadas.- 4 Imitanos procurando igualar-
nos. - Simbolo quimico del molibdeno. Vocal.- & En Marruacos, seto formado de
ramaje espinoso. Hermano y esposo Isis.- 6: Hablaba en pablico. En Arquitectura,
anillos o gradecillas.- 7: Negacion. Cerro aislado que domina tin llano. Hijo de Ja-
cob y Zilpa.- 8: Agarradero. En la mdsica antigua, indicacion del tona que co-

- mienza en el tercer grado de las escala del do. Metal precioso.- 9: Consonante.

Simholo quimico del cobalto. Rey visigodo sucesor de Teusidela. Conjuncion lati-
na.- 10: Terminacion verbal. Tocdla repetidamente. Vocal.- 11: Existe. Dicese de
los casados con una sola mujer.- 12: Recurriese a un tribunal superior. Piedra
magnética.- 13: Lengua de la antigua Roma, Acaecid, acontecio.- 14 Destruyese,
arrasase. Preposicion inseparable que sdlo se usa aislada en locuciones latinas.
Nombre de [etra.- 15: Municipio de |a provincia de Girona, Hartales de la compra.

BTEHTTE S0 - 1; Familiarmente, accidn propia de persona terca y obstina-
da. Alero de tejado.- 2: Pasajeros, de corta duracidn. Examen de un trabajo des-
pués de hecho.- 3; Igualdad y tersura de una superficie. Simbolo quimica del ac-
tinio. Cercados de varas entretejidas.- 4 Preposicion. Chupo &l jugo de una cosa.
Orden Real. Color morado claro.- 5: Observabate. Procedes de una sustancia de
cuya causa participas.- 6: Dirigios a un lugar determinado. Simbolo quimico del
sadio. Altivos, orgullosos. Consonante.- 7: Planta crucifera hartense de raiz co-
mestible. Naturales de cierta region espafiola.- 8: Relativo a la ciencia que trata
del cultivo y aprovechamiento de los montes. Vocal. Letra numeral romana.- %
Simbolo quimico del azufre. Consonante. Pronombre posesivo. Absurdas, que
van contra sus reglas y doctrinas.- 10: Mula o macho de carga. Paseo con arbo-
les.- 11: Poéticamente, relativo al bosgue. Quered, estimad. Consonante.- 12 Cer-
co de hierro 0 madera. Rio francés que desagua en el Rodano. Agata veteada.-
13: Dicese de las comidas sin sal. Partidos en trozos. En plural, nombre de letra.

- @ @ ni~ @ o mn
R P P e

mioans 1v 2By 10 0 5 04 wepg ‘esy

‘SBI0Y  SB| B S3|00I9|W ]
ONINITE04d TV

“EJBD 'V ] UE' Blade eju3g
00i4]19043r 1V
er-u-eBUe) YOVHYHI 1Y

B o i
e e LR

En segundo, tercia y cuarta esta el soldado
sofiando con su TODO para no variar,
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“sajes sofiando por primera para pader viajar...
cuando un segunda-cuarta paso por su lado.
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otro retrasa cuatro minutos en el mismo
tiempo. Sabiendo que a las veintidds horas
del lunes coincidian en la hora que sefiala-
ban, jcuando cree gue volveran a coinci-

dir ambaos relojes?









