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iNos afecta la
crisis al volante?

Crecen las consultas por de-
presian, estrés o ansiedad
(15%), se venden mas vehicu-
los de més de 10 afios (40%) v
un tercio de los conductores
ha modificado sus habitos al
valante... Millones de espafio-
les sufren los efectos de la cri-
sis gue, segln los expertos,
puede afectar a la seguridad
vial,

La vida, cuestion
de metros

Reducir |a distancia de seguri-
dad un 60% respecto al coche
que nos precede puede ocasio-
nar la muerte, en caso de al-
cance, de los ocupantes, se-
gun los resultados de pruebas
de choque realizadas por dife-
rentes clubes automovilfsticos.

ENTREVISTA
Susanna Griso

Susanna Griso y otros rostros de

Antena 3 son la imagen de la

campafa "Ponle freno” contra

los accidentes de tréfico. Muy
estricta con el cinturdn de segu-
ridad “me subo & un taxi y lo pri-
mero gue hago es ponérmelo”,
Susanna Griso cree que los me-
dios de comunicacién “podemos
ayudar a generar
una mayor sen-
sthilizacian
entre 10s ciu-
dadanos”.
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La carretera perfecta

Amplios carriles, rectas infinitas, mu-
cho equipamiento de seguridad, dis-
positivos inteligentes para la regula-
cidn y el control, respeto al medio
ambiente... Asi seria la carretera
perfecta. El pero es el precio: desde
2,3 a 28,3 millones por kilémetro.

Luces que salvan
vidas

La implantacion obligatoria de las lu-
ces de conduccion diurna (LCD) evita-
ria 225 muertes en Espafia al afio, se-
gun un estudio del Observatorio Na-
cional de Seguridad Vial. Y con un
coste minimo: 22 céntimos al mes pa-

ra cada conductor,

Seguridad \lial
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Semana Santa
esperanzadora

IR o a pasada Semana Santa nos ha vuelto
a dejar cifras muy esperanzadoras: se
produjeron menos muertos que a dia-

' rio y el nimero de fallecidos en las ca-

. rreteras descendid un 27%, pasando de

s los 66 muertos del afio pasado a los 45

de este, ila cifra mas baja de la historia! Y con otro dato

positivo: el nimero de motoristas muertos también ha
descendido notablemente, nada menos que un 40%.

Ya el afio pasado se habia bajado de la barrera de los 100
muertos en estas fechas —de 103 fallecidos en 2007 a 66 en
2008- y este afio vuelven a bajar las cifras de manera muy
considerable, y con el mismo nuimero de viajes realizados
que en 2008. Unos digitos que siguen siendo importantes,
que demuestran que, entre todos, seguimos dando pasos
adelante en materia de seguridad vial; pero de igual for-
ma hay que insistir en que todas las cifras de muertos en
las carreteras siempre nos van a parecer importantes. El
propio ministro del Interior, Alfredo Pérez Rubalcaba, in-
sistid nuevamente, “sin triunfalismo”, como cada vez que
ha ido relatando la baja de la siniestralidad en nuestro pa-
is en los ultimos afios, en que “ain queda mucho por ha-
cer” y que los muertos, por mucho que se estén rebajando
las cifras drasticamente, “son todavia muchos”.

Pese a esta tendencia positiva, hay algunos datos que pre-
ocupan: uno de cada cuatro fallecidos, incomprensible-
mente, no llevaba el cinturén. Por eso Rubalcaba hizo es-
pecial énfasis en que “hay que ponerse el cinturon. Con el
cinturon, las posibilidades de fallecer son menores”.

Pues bien, atn con este descenso, con la disminucién en
la accidentalid del 12% en lo que va de afio, no debemos
dejarnos llevar por la euforia; sobre todo, teniendo en
cuenta la situacion actual del mundo, que no es ajena al
mundo complejo del trafico. ;Coémo afectara a la seguri-
dad? Hay técnicos que aseguran que circunstancias como
el estrés, el mayor consumo de ciertos fAirmacos, la menor
movilidad pueden cambiar la siniestralidad. Todos lo de-
beremos tener encuenta paraque sea a mejor.

Senurigaa  \ial
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LA LOCURA

1

En la primera foto encontramos
un turismo de color oscuro que
acaba de superar un Stop, en un
glorieta partida, mientras una
furgoneta de color blanco, que
circula por detris se acerca al
mismo. Hasta aqui, todo correc-
to. Pero la patrulla de helicopte-
ros nos confirma que, en ese
Stop (igual que en el situado en
el lado contrario), una sefal ver-
tical prohibe el giro a la izquier-
da, por lo que para realizar esta
maniobra, hay que rodear la glo-
rieta partida e incorporarse des-
de ¢l otro lado.

En la secuencia no se observa
(en el video si) que la furgoneta
no a realiza el Stop, y avanza
despacio sin efectuar la deten-
cién entrando en el cruce...
Mientras el turismo oscuro avan-
za rodeando la rotonda para ha-
cer el giro de la forma correcta,
la furgoneta gira a la izquierda
por la via central, ignorando la
prohibicion de la sefial vertical,
invadiendo las zonas pintadas
con rayas blancas, y cruzandose
peligrosamente por delante de
un turismo que debe aminorar
su marcha para evitar el choque.

En la ultima foto de la secuen-
cia, la furgoneta pasa delante del
primer turismo, quien parado en
el Stop, va a culminar su giro a
la izquierda ateniéndose a las
normas y sin ponerse en peligro.
(Cuil es la diferencia entre una y
otra maniobra? La de un con-
ductor razonable ¥ cumplidor y
otro que no lo es. ;Cuanto ha
ganado éste? Segundos, pero, a
cambio, ha puesto su vida y la
de otros en peligro.

i

4 puntos
menos por
conduccién
negligente

Esta maniobra se calificaria como conduccion negligente
(art. 65.4 Ley de Seguridad Vial) y se sancionaria con mul-
ta de 91 a 300 euros, graduada en su cuantia maxima, y
posible suspension del permiso de conduccion por un mi-
nimo de 1 mes y un méximo de 3 (art. 67.1 LSV). Ademas,
esta infraccion cometida lleva aparejada la pérdida de
cuatro puntos (punto 11 del anexo Il de la Ley de Seguri-
dad Vial) por conducir de forma negligente creando un
cierto riesgo y relevante para otros usuarios de la via.

Fotografias captadas desde los hellcdpteros de fa Direccion General de Trdfico. Sirven de base para la tramitacidn def correspondiente

procedimiento sancionador,
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A ver qué pasa hoy
en la rotonda

Muy cerca del aeropuerto de Sevilla,
junto a la A-4, se construyd no hace dos
afios una rotonda que da acceso a la fa-
brica de aviones EADS y comunica con
la antigua carretera del acropuerto y el
nudo mas proximo a la A-4, junto a un
nuevo poligono industrial. Estd bastante
transitada en horario laboral por la can-
tidad de empresas de la cercania y el ae-
ropuerto.

Es una pena, pero ya estoy acostumbra-
do a ver come un gran nimero de con-
ductores, en esa rotonda, no respeta lo
mas minimo las lineas de guiado de la
circulacién ni las sefiales. Cada dia llego
con miedo a la rotonda (a ver "qué me

encuentro" o "qué pasa hoy"). Es obvio
que hay que estar es muy atento para no
tener un accidente. Es muy facil criticar
el disefio de la rotonda (faltan sefiales y
estd en un cambio de rasante con poca
visibilidad), pero no es excusa para no
cumplir.
En unas imagenes de la rotonda, h sefia-
lado lo que ocurre cada dia, de lo que he
sido testigo. Espero que alguien tome
medidas y se mejore, sefialice yfo regule
la rotonda; en definitiva, que se preven-
gan asi los accidentes que seguro van a
ocurrir y en los que muchas personas ca-
da dia “casi’ estamos implicados.
Fernando Esteban Finck.
Sevilla.

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO
Si guiere contar alguna locura que haya
presenciade, envie una carta a la Revista
«Tréfico v Seguridad Vialn, (of Josefa Valcaresl,
28, 28027 Madrnd).

El escrito no debe sobrepasar las 12 lineas de
extension.

EL MALETERO

Guardarrailes, en
suspenso

El tipo de guardarrail denunciado
por la Asociacion Mutua Motera
(AMM) cumple la normativa vigente
y se encuentra en el catalogo del
Ministerio de Fomento, segiin sefia-
16 en rueda de prensa el director ge-
neral de Carreteras, Aureliano Lo-
pez, aungue ya no se instala porque
hay otras barreras més funcionales.
De hecho, asegurd, ese tipo solo se
ha utilizado en 27 de los 3.200 kil6-
metros que prevé el plan de barre-
ras de proteccién para motoristas
que finalizara en 2012.

La denuncia se habia basado en un

estudio del laboratorio de investiga-
cién Cidaut, segn el cual, sefiala el
presidente de AMM, Juan Manuel
Reyes, el sistema “no protege y no
podria estar aprobado con la norma
vigente” ya que su nivel de rigidez
produciria “como minimo” la rotura
de cuello por aplastamiento.
Precisamente, el Ministerio de Fo-
mento ha sido condenado a pagar
6.000 € a la familia de un motorista
que se maté tras chocar contra un
guardarrail.

Balance S

Menos muertos que nunca

La Semana Santa pasada murieron en las
carreteras 48 personas, un 27% menos
que en 2008, en la que se registraron 66
victimas mortales. El nimero de falleci-
dos en estas fechas es similar al de una

semana cualguiera. También descendié

el nimero de accidentes: se ha pasado
de 81 en 2007 a 57 en 2008 y 46 este afio.
Y han diminuido considerablemente los
heridos graves: 407 en 2007, 365 en 2008 y
264 en 2009.

En todo el periodo vacacional se produje-
ron 14,7 millones de desplazamientos de
largo recorrido, un 4% menos que el afio
anterior. El ministro del Interior, Alfredo
Pérez Rubalcaba, declaré que “sin triun-
falismos, estamos consiguiendo los obje-
tivos” aunque recalcé que “adn queda
mucho por hacer”,

Entre 2007 y 2009 el nimero de fallecidos
se ha reducido mas de un 50%, lo que con-
firma la consolidacion de un cambio de
tendencia en la accidentalidad en Espafa

emana Santa

en los dltimos afos: entre 2004 y 2007 el nd-
mero de victimas descendid en todos los

" periodos del afio, excepto la Semana San-
ta, y hasta entonces nunca se habia conse-
guido situar la cifra de fallecidos por deba-
jo de los cien: 103 en 2007.

Jovenes, pero seguros

Mas de 10.000 conductores jovenes
(18-30 afios) han participado en un
estudio de MAPFRE: circular con un
dispositivo en el coche que registra
su comportamiento al volante. Los
primeros datos indican que la mayo-
ria hace un uso racional del coche,
lo que ha animado a la aseguradora
a lanzar el primer seguro de pago por
uso en Espafia. La tarificacion se
ajustard al comportamiento del con-
ductar, y se conseguirdn descuentos
de hasta el 65% por ausencia de si-
niestralidad.

600 Seat “600" juntos

Ese era el reclamo. La asociacion Amigos del 600
y Clasicos Populares de la Regidn de Murcia in-
tentd reunir 600 unidades de este mito del auto-
mavil, simbolo del despertar econdmico y social
de Espafia en los 60. El Seat “600” se fabricé en-
tre 1957 y 1973 y algunos todavia siguen circu-
lando. Y aunque no acudieron tantos, 307 unida-
des de Seat “600" consiguieron completar el re-
carrido exigido y registrar un nuevo Record
Guinness. jEnhorabuenal
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EL MALETERO

Aplintese a “Trafico” di

Ya estd en marcha la suscripcion al aviso por e-mail —que inclu-
ye una relacion completa de contenidos y enlaces al texto com-
pleto— cada vez que sale un nuevo nimero de “Tréafico y Sequri-
dad Vial” y con muy buena acogida (en los primeros dias se han
apuntado méas de un millar de personas). Estes son los pasos

para apuntarse:

@ Rellene el formulario en www.dgt.es/revista. Los datos volunta-
rios son importantes para conocer el perfil de nuestros lectores.
@ En minutos, recibira un correo electrénico con una direccion
gue debe visitar para activar el servicio.

@ Al activarlo, cada vez que “Tréafico” se publique,
recibird un e-mail, con la portada del niimero, los titu-
lares y desde donde acceder a todos los reportajes.
@ Con su contrasefia, podra cambiar el correa elec-
trénico de recepcion, darse 5

de baja del servicio o bien
anular sus datos.

La prueba del delito,
bajo tierra

Y la prueba era nada menos que su
propio coche. Ocurrid en Murcia: un
conductor se pasa un semaforo en
rojo, colisiona contra otro vehiculo y
se da a la fuga dejando un herido.
Para ocultar sus huellas, entierra el
coche, sin neumaticos ni matricula y
denuncia su robo. La investigacién
acabd con la localizacién de la
‘prueba’ a metro y medio de profun-
didad en una finca de la localidad de
Bullas y la detencion del culpable.
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lalbarbaridad

“Me encanta ir a todo gas.
Claro que me deben de
guedar dos puntos en el
carné con tantas
estupideces, exceso de
velocidad, alcohol. .. Ahora
conduzco un Toyota
“Prius”, lento, muy lento”,

Michelle Rodriguez, actriz
de la serie “Perdidos”

Senales para mas de
200 TCA

En una primera actuacion se-
ran sefalizados exactamente
223 tramos de concentracion de
accidentes (TCA) —casi un ter-
cio del total- en 189 tramos de
carretera, como recoge el Con-
venio suscrito por la Direccion
General de Carreteras y la DGT.
En la seleccién de dichos tramos
se ha tenido en cuenta su mayor
indice de peligrosidad y la veloci-
dad como factor determinante en
los accidentes. Los trabajos de
sefializacion concluirdn antes del
verano y tendran un coste de 6 mi-
llones de euros. En una fase poste-
rior se colocaran radares en aque-
llos tramos gue sean convenientes
y no los tengan ya instalados.

Centro tecnolagico
del asfalto

Ciudad Real albergara en 2010 el
Centro Tecnoldgico Europeo del
Asfalto, con una pista de ensayo en
Valdepefias, para investigar firmes
més seguros, ecoldgicos y fiables.
Segln Asefma, asociacion espafio-
la de empresas dedicadas a la fa-
bricacion de mezclas asfalticas, se
podran aprevechar las sinergias de
las escuelas de caminos y la facul-
tad de quimicas de Ciudad Real pa-
ra llevar a cabo todas las investiga-
ciones de este centro, que serd una
referencia en Europa.

Todos los heridos
graves

En cumplimiento de las recomen-
daciones de la Unién Europea
(UE), la Direccion General de Trafi-
co (DGT) ha comenzado a difundir
informacidon de los heridos graves
gue se producen en todos los ac-
cidentes y no solo los que se pro-
ducian en los siniestros mortales.
Esto permitird un conocimiento
méas amplio y real de |a siniestrali-
dad y de las secuelas derivadas de
una mala conduccian.

El Sur se pone casco

La Direccion General de Tréafico pondra
en marcha a partir del mes de mayo una
campafia de concienciacion y vigilancia
sobre el uso del casco, centrada espe-
cialmente en las comunidades del litoral
surefio, Andalucia y Murcia, asi como
en Extremadura. La campafia, que des-
arrollara la idea de que la moto es un
vehiculo vulnerable y mas si no se utiliza
casco, se reforzara con la colaboracion
de las autoridades municipales.

No mas ciclomotores
trucados

Investigadores de la Universidad Car-
los lIl de Madrid han ideado un rodillo
libre para comprobar la velocidad ma-
xima de un ciclomotor. “Es barato de
fabricar, facil de mantener y muy sen-
cillo de calibrar, por lo que para las
ITV resultan muy convenientes” expli-
ca José Antonio Calvo, director de la
investigacion. Este sistema puede ser
una solucion para terminar con las mo-
dificaciones que se suelen hacer a los
ciclomotores para llegar a mas de 100
km/h, cuando, recordemos, estos vehi-

culos no deben superar los 45 km/h.
Segun Calvo, esta prueba de velocidad
evitaria, ademas, que muchos conduc-
tores supriman la limitacién de veloci-
dad después de pasar la revision si se
realizara tamhién a pie de carretera,
pues “la mayoria de los bancos insta-
lados en las ITV son portétiles”. Hay
que recardar que el afio pasado murie-
ron 83 personas en accidente de ciclo-
motor (datos a 24 horas).

Abrimos un nuevo espacio en
“El Maletero” en el que dare-
mos a conocer algunas de [as
infracciones mas flagrantes
que llegan a nuestra redaccion.
Comenzamos con dos ‘super-
excesos’ de velocidad de dos
turismos que, como muestran
las fotografias, mas gue rapido
pasaron ‘volando bajo’ ante el
radar. Ni mas ni menos que a
203 y 211 km/h respectivamen-
te, donde no es legal ir a mas de
120. Desafortunadamente, los
hay aiin mas temerarios. Duran-
te el pasado marzo se conocio
el caso de un conductor cazado
a j240 km/h! en la AP-7, en Ta-
rragona. Hay que recordar que
estos ‘fitipaldis” incurren en de-
lito, desde la reforma del Cédigo
Penal de diciembre de 2007, por
circular a mas de 80 km/h sobre
la velocidad permitida y que
pueden ser castigados hasta
can seis meses de prision.

El Permiso por Puntos, al dia

Denuncias en tramitacion ®

0 500000 1000000 I 2.348.165 |}
. Nimero de
EXeeyo der vt 893.630 ' sanciones firmes )

i 1 con pérdida de untos que
Alcoholemia 228.165 Total | pesitin se ol
Teléfono movil 267.474 2.226.403 |
Cinturén de 492 714 7.386.970
sequridad/casco :

Otros 413.772

Conductores sin permiso
+ multi-reincidentes

Que han perdido mas de

Puntos
en tramitacion

5202 o 20 puntos (en tramitacion).
20431 ® Con 0 puntos (retirada del
permiso en tramitacian).
21.716 @ Sin permiso.
Conductores notificados por
LAy carta de que les queda
la mitad del saldo.
Datos a 03/04/09
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CONDUCIR MEJOR

Manejar una
motocicleta exije
otra forma de
conducir, que
comienza por la
seleccion del
propio vehiculo en
funcion de nuestras
caracteristicas
fisicas y del uso
que pretendemos
darle, el empleo de
una indumentaria
adecuada, una
atencion
permanente y una
pruedencia
extrema.

PRINCIPIOS BASICOS PARA CONDUCIR UNA MOTOCICLETA

Buscar el e

José Ignacio RODRIGUEZ

| i la conduccién de cual-
quier vehiculo, ya requie-
re de una importante do-
|\ sis de precaucién, “en el
| caso de las motocicletas
L] . esta prudencia deberia de
ser extrema’, segun Ferran Roca, di-
rector de la Escuela Técnicas de Con-
duccién y Control, que imparte clases
de perfeccionamiento de este tipo de
vehiculos. Para este experto, las moto-
cicletas ofrecen una escasisima protec-
cién al conductor, por lo que un pe-
quefio golpe del cuerpo con un objeto
de la via, otro vehiculo, un quitamie-
dos, una acera, etc. provocara una le-
si6n, mucho mas grave en caso de cai-
da o colision.

INDUMENTARIA. Son muy impor-

tantes, mas que en ningin otro vehi-

B =

culo, la indumentaria y las proteccio-
nes que se utilicen. En primer lugar,
deberemos disponer y usar casco ho-
mologado, en buen estado, de la me-
dida apropiada y bien abrochado. Y
ademas, usar ropa ajustada y resis-
tente, de manga larga y colores cla-
ros, pantalones largos, con un calza-
do cerrado y plano. A todo ello hay
que afiadir los guantes y proteccién
ocular (visera o gafas).

La moto, a punto

Si la motocicleta no estd en perfectas
condiciones mecénicas, las érdenes que
transmitimos para acelerar, frenar, etc.
pueden llegar tarde, o no responder co-
mo esperamos. Por este motivo es tan
importante la revision periddica de la
motocicleta: los neuméticos, los franos y
las luces deberian estar siempre en per-
fecto estado de funcionamiento.

brio

QUE MOTO. Una vez equipados, ya
podemos pensar en conducir una moto-
cicleta, pero escogerla correctamente
también nos permitird ganar en seguri-
dad. No solo nos fijaremos en el mode-
lo que mas nos gusta, sino que debe-
mos tener en cuenta unas cuantas cosas
mas: nuestra altura y corpulencia, nues-
tro nivel de conduccidén, para qué la
usaremos, por donde la utilizaremos,
con quién iremos, etc. '

A LA DEFENSIVA. Al empezar a cir-

cular, debemos tener en cuenta que las
motocicletas, por su poco volumen, ra-
pidez de movimientos, etc. son dificiles
de ver. Por este motivo es muy impor-
tante llevar las luces encendidas, evitar
los angulos muertos de los demas vehi-
‘culos y llevar elementos reflectantes.
Pero lo que mas garantias nos ofrecera,
segun Roca, “es pensar que no nos ven,
porque esto nos llevard a estar mds
atentos a los movimientos que suceden

no existe riesgo .

:Puedo adelantar
en prohibido?

No,si para ello, es necesario ocupar parte de la

calzada reservada al sentido contrario.

La prohibicion de adelantar a los vehiculos a
motor, entre los que se encuentran los tractores
agricolas, tiene @Xcepciones:

1

Bicicletas, ciclomoto-
res, peatones...

Se podra adelantar

a conductores de
bicicletas, ciclos,
ciclomotores, peatones,
animales y vehiculos de
traccion animal,
cerciorandose de que

2

Averia. Cuando un
vehiculo se encuentre
inmovilizado,
ocupando todo o
parte el carril del
sentido de |a marcha,
se podra adelantar
con la misma =
precaucion.
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a nuestro alrededor v anticiparnos a los
posibles peligros. A este efercicio lo
llamamos ‘conduccion defensiva’ y es
la herramienta mds util para ganar en
seguridad durante la conduccién”.

PELIGROS. Los ejemplos mas claros
en este sentido son el tipico coche
aparcado que abre la puerta de repen-
te, justo cuando pasamos nosotros, o
el nifio que cruza la calle sin mirar,
corriendo detras de una pelota. Pero
hay muchisimas situaciones peligro-
sas, que, con un poco de sentido co-
mun y mucha atencion, se pueden de-
tectar con suficiente antelacion como
para poderlas evitar.

MIRAR LEJOS Y CERCA. Ojo con
los pavimentos gastados y resbaladi-
zos, los baches, las marcas viales, la
suciedad, etc., porque son obstaculos
a los que hemos de ajustar la conduc-
cién. Para poder solucionar estos in-
convenientes tenemos que detectarlos
con la maxima antelacién posible, por
esto es tan importante mirar lejos y, a
la vez, tener informacion de nuestro
alrededor mas cercano. Cuando dis-
pongamos de esta informacién, actua-
remos en consecuencia, dando una or-
den a la motocicleta para esquivar,
frenar, acelerar o lo que mas conven-
ga en cada situacion

PRIMEROS PASOS. Por todo ello,

“es muy importante que, durante los
primeros dias como conductor de mo-
tocicletas, comencemos por recorri-
dos sencillos y con poco trifico para
ir aumentando la dificultad poco a po-
co, adquiriendo soltura y experien-
cia”. Es el consejo del experto, Ferran
Roca, quien colaborara con la revista
“Trafico y Seguridad Vial” en el nue-
vo espacio especifico que pretende-
mos dedicar a los conductores de mo-
tocicletas. @

Un espacio para los motoristas

En proximos ndmeros se incluird un espa-
cio especifico para conductores de moto-
cicletas, con consejos y técnicas hasicas
de conduccidn.

las senales

BN cruc: e
TRANVIA

Peligro por la proximidad
de cruce con una linea de
tranvia, que tiene prioridad
de paso.

“PRIORIDAD

EN SENTIDO
CONTRARIO
Prohibicion de entrada en
un paso estrecho mientras
no sea posihle atravesarlo
sin obligar a los vehiculos
que circulen en sentido
contrario a detenerse.

|_RancJIR

OBLIGATORIO

La flecha sefiala los lados
del refugio por los que los
-vehiculos ha de pasar.

BEE Nifos

Peligro por la proximidad de
un lugar frecuentado por
nifios, tales como escuelas,
zonas de juegos, etc.

i

RETENCIONES

PROXIMAS

SEPARACION MiNIMA
Cartel de mensaje variable
gue prohibe circular sin
mantener una sepracion
debido a retenciones
proximas.

PASCO PARA
CICLISTAS

Dos lineas transversales
discontinuas y paralelas
sobre la calzada, sefialan
un paso para
ciclistas con
preferencia.
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ESCANER
Victimas mortales en carretera
2005 2006 2007 2008 | 2009
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509 ¥-18,8%

Total 2.185 ¥-20,3% | 459

459 -9,8%

¢Por qué usar el casco?

@ Porque rebaja la probabilidad de muer-
te hasta un 39%, dependiendo de la velo-
cidad de la moto.

® Porque reduce el riesgo v la severidad
de las lesiones un 72%.

Uso del casco

Segun el dltimo estudio de observa-
cién, octubre de 2007, en Espaia, el
97% de los conductores de motocicle-
ta y el 94% de los conductores de ci-
clomotor usan el casco. El uso medio
en motocicleta es del 99,8% en carre-
tera y del 98,5% en zona urbana. En ci-
clomotor, el uso del casco varia segin
el tamafio de la poblacién, zona geo-
gréfica y tipo de via, siendo la media
en carretera del 94,0% y en zona urba-
na, del 93,3%, pudiendo descender en
algunos casos hasta el 60%.

Canarias, Andalucia y Extremadura son
las Comunidades Autonomas en las que
la utilizacion del casco es menor. Por
ello, se va a plantear una campafa espe-
cifica en el sur de Espana del 15 de mayo
al 31 de julio.

® Porque reduce el tiempo de hospitali-
zacion.

® Porque evita dos de cada tres lesiones
cerebrales, al prevenir el contacto directo
entre el craneo y el objeto impactante. Es-

® Victimas mortales

tas lesiones producen el 85% de los muer-
tos y la mitad de los heridos en accidentes
con moto y ciclomator.

(Fuente: Manual de Seguridad Vial para auteridades
politicas y profesionales. OMS. Afio 2006).

Accidentes con victimas [l Fallecidos Hrldos
Ciclomotores . Motocicletas
13.449 14.697
12.070 12.430
6.237 6.543
3.699 4.136
141 | 107 471 161
T—— | = [ ] e
Carretera Zona urbana Carretera Zona urbana
Acc. convictimas  Fallecidos  Heridos Acc.convictimas  Fallecidos  Heridos
Total 17.148 248 18.833 Total 18.307 632 18.973

CICLOMOTOR

M EI 78% de los accidentes con victimas se pro-
dujo en zona urbana.

M El 43% de los fallecidos y el 78% de los heri-
dos circulaban por zona urbana.

H Un 28% de los fallecidos, practicamente 1 de
cada 3, tanto en carretera como en zona urba-
na, no usaba casco.

MOTOCICLETA

W El 66% de los accidentes con victimas se
produjo en zona urbana.

B El 25% de los fallecidos y el 66% de los heri-
dos circulaban por zona urbana.

B Un 7% de los fallecidos en carretera y un
16% de los de zona urbana no llevaban casco.

(Fuente: Las principales cifras de siniestralidad vial 2007. Cémputo 30 dias).

@® Campaias de vigilancia y control
Campanas realizadas: Del 16 al 29 de mayo de 2005, del 10 al 23 de julio de 2006, del 23 al 29 de julio de 2007 y del 12 al 18 de mayo de 2008

Controlados

2005 2006
Motocicletas 68.592 76360 3
Ciclomotores 82.147 93.287 3

Total 150.739 169.647
(Fuente: ATGC. Las camparias de 2005 y 2006 tuvieron
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71.532

No usaban casco
2007 2008 2005 2006 2007
9663 36.348 1.014 731 155

1.869  36.449 6.992 4.124 934

72.797 8.006 4.855 1.089
15 dfas de duracion y las de 2007 y 2008, s6lo siete dfas).
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Porcentaje de no uso
2008 2005 2006 2007 2008
150 1,48% 096% 0,39% 041%

623 851% 442% 293% 1,71%
773 531% 2,86% 1,52% 1,06%
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Que se haga la luz...

ecuerdo que, cuan-

do hace unos afios,

se empezo a hablar

de la importancia

que, para la seguri-

./ dad en las carrete-

ras, para evitar accidentes, podria

tener el llevar las luces encendidas

durante el dia, un buen amigo me
contesto:

- Vaya tonteria! No saben qué
inventar...

Era la respuesta socorrida de
quien recurre sin argumentos.
Como el ‘“para recaudar”. Pues
ahora resulta, amigo, que gobier-
nos, expertos y, sobre todo, investi-
gadores, estan demostrando que
llevar las luces de dia y de noche
puede salvar vidas. Se impone el
viejo axioma de que tan importan-
te es ver como “ser visto”. Ya lo
ven. El argumento es simple: con
las luces encendidas durante el dia
no vemos mejor, es obvio. Lo que si
se ha demostrado es que nos ven
mejor. Son esas pequeflas ‘insigni-
ficancias’ de las que me habran
oido hablar alguna vez y que con-
tribuyen a rebajar las tasas de acci-
dentalidad.

Como una buena sillita
para llevar a los nifios, unos |
reposacabezas buenos —no |
como muchos de los que lle-
van los coches—, unos cinturones
sin las prohibidas pinzas... Pues
bien, con las luces encendidas, tan
sencillo como encenderlas cuando

ith
Jesus SORIA
Director

Con las luces del
coche encendidas,
también durante el dia
podemos rebajar
la:siniestralidad
mucho mas de lo que
pensamos

arrancamos, podemos rebajar la sinies-
tralidad mucho méas de que pensamos.
- Ya serd menos —insistid mi amigo—.
No te creas. Solo un dato: Si los
coches circularan con las luces encen-
didas, se podrian salvar 225 vidas
;solo en nuestro pais! Ni mas ni
menos. Pero hay mas datos que me
parecen incontestables: un coche con
las luces encendidas se ve a 240
metros. Quizd una marafia del trafi-
co, las sefiales, el asfalto, la vegeta-
¢ion, todo... no nos permita ver bien
un coche que viene de frente. jPero si
las luces! Mas: ése mismo coche, sin
las luces, podemos verlo cuando esta
a tan solo 30 metros, a 90, a 120
quiza...Pero para entonces puede que
ocurra algo irremediable... Es decir,
las luces pueden ser fundamentales,
en algunas circunstancias, para evitar
un accidente.
Ahora se trata de profundizar en
estas investigaciones y que, cuando
arranquemos el coche, aqui entran los
fabricantes, directamente se enciendan
las luces para que los demas nos vean
bien, que esto no suponga mas averias
en los equipos Opticos —sobre todo
ahora que casi es necesario pasar por
el taller para cambiar una simple bom-
billa— ¥ ya veran como evitamos discu-
siones: que si si hay que encenderlas,
que si no...
- Me has convencido... Las encende-
ré siempre. Sobre todo con el color
de mi coche, que apenas se ve...
Vale, amigo. Siempre has sido un
chico con muchas luces... ®

Los muertos por accidentes en la carretera son
una cosa. Y muy importante. Pero hay otros
muy importante y mucho menos desconocidos:
los muertos jpor contaminacién! jSe lo habfan
planteado alguna vez? Pues ojo & la cifras gue
nos facilita la Organizacién Mundial de la Sa-
lud. Dice que hay dos millones de muertos cada
afio en el mundo causados por los malos hu-
mos; es decir, mucha culpa la tienen los co-
ches, causantes de enfermedades respiratorias
y cardiovasculares.

Otro magnifico argumento a favor de
los transportes pablicos. Y la bicl, y
andar més...

Autoescuelaswerdesmn

Hablando de buenas précticas medioambien-
tales. Mi aplauso para la Confederacidn de
Autoescuelas (CNAE) por su iniciativa, junto a
Repsol, para que los coches dedicados a la
ensefianza puedan funcionar con gas licuado
de petrélec. El cambio por los combustibles
tradicionales es |dgico: es mucho menos con-
taminante. En plena fiebre por los coches
més ecoldgicos, que si los

eléctricos, los hibridos, etc,

estd bien gue cundan estas
iniciativas. Es una manera de
dar buen ejemplo a los futuros

conductores.
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Los de 2% mano, segur

Una buena recomendacion del Comisariado Eu-
ropeo del Automdévil (CEA). Como estamos me-
tidos en la crisis que estamos metidos, existe
un sector de |a poblacion conductora que, por
razones obvias, estd optando por comprar co-
ches de segunda mano. Es decir, de cierta anti-
guedad. Pues no estd mal que se ponga espe-
cial interés en ver qué coches tienen un buen
squipamiento de seguridad. Y no fijarse Unica-
mente en el buen estado de la pintura, en el
interior, en el precio... Es sumamente intere-
sante fijarse en los elementos de seguridad.
Hay muchos coches de segunda mang, pero
muy bien equipados...

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL



Attitudes

EN PORTADA

IVIAS ESTRES, MAS PSICOFARMACOS, MENOS COCHES
CIRCULANDQ, MAS TEMOR A LA MULTA ...

K .
- GNos afecta

: [ 49 | [ 12 |
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Las consultas por depresion,
estrés o ansiedad han
aumentado un 15%. Los
vehiculos de mas de 10 afios
se venden un 40% mas. Un
tercio de los conductores ha
modificado sus habitos al
volante. Millones de
personas sufren los efectos
de la crisis que, segun los
expertos, puede afectar a la
seguridad vial.

Marian GARCIA RUIZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM
Infografia: Dlirios

W m  aen las ventas, sube
&7 T el desempleo y au-
* "7 _mentan las crisis de
ansiedad.También
baja el consumo de
carburante y se fre-
na la movilidad. Lo cierto es que
la crisis se ha convertido en la
principal preocupacidén de millo-
nes de personas. Muchos son con-
ductores. En este sentido, quere-
mos ofrecer una visidon panorami-
ca de como la crisis puede llegar a
afectar también a la conduccidn.
Un nuevo estudio de la Fundacién
Fesvial y la Confederacion de Au-
toescuelas (CNAE) asegura que
un tercio de los conductores ha
modificado sus habitos de conduc-
ta al volante: usan menos el coche,
ponen menos gasolina y contratan
seguros mas baratos. El estudio,
realizado en el mes de marzo de
2009 por GfK con una muestra de
1.006 conductores de toda Espaiia,
llega a la conclusion de que la cri-
sis ha hecho que, al menos la mi-
tad de los conductores, tenga mas
miedo a que le pongan una multa,
que un 37% realice una conduc-
cion mas econdmica para ahorrar,

:
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que un 28% utilice menos su vehi-
culo y que el 17% haya cambiado
el seguro por otro méas barato.
Ademas, el 23% reconoce que usa
menos las vias de peaje y el 21%
que gasta menos en el manteni-
miento de su vehiculo.

En cuanto a la forma de condu-
cir, solo un 9% admite realizar una
conduccidén mas nerviosa o distrai-
da pero un 30% cree que si lo ha-
cen los demés. Segun Luis Monto-
ro, catedratico de Seguridad Vial y
presidente de Fesvial, “hay muchos
Jactores que indican que puede afec-
tar a la accidentalidad. Por una
parte, los conductores reconocen
que por causa de la crisis conservan
menos el vehiculo, lo que puede dar
lugar a un fallo mecdnico. Por otra,
los encuestados reconocen que la
gente estd mas "alterada" al volante
por sus problemas econdmicos”.

Lo cierto es que los cuadros de
estrés, ansiedad y depresion han
aumentado de forma considerable.
Un estudio de Attitudes sobre sa-
lud vial refleja datos preocupantes:
un 22% de los espafioles conduce
bajo estados de depresion y el 11%

ANDRES MARTIN, Escritor, profesor e investigador

en Reduccion de Estrés

/idad de Madr'?

7y

=4

El estrés que crea la preocupacion por la péerdida del empleo duplica el riesgo de sufrir un accidente.

con ansiedad. El 46% reconoce
que esto les perjudica pero pocos
dejan de conducir. Recordemos

“El estrés puede aumentar
la agresividad”

“Yo creo que podemos identificar seis peligros de condu-
cir con estrés. El primero tiene que ver con la falta de
atencion: cuanto mas estresada estd una persona, mas
preocupada estd en su mundo mental y menos en contac-
to con la realidad. El segundo tiene que ver con que se
perciben menos los riesgos, porque la conduccion queda
en segundo plano. A algunos el estrés les aumenta la
agresividad. En cualquier caso, siempre hay méas impulsi-
vidad y reactividad por esa sensacion de urgencia, de te-
ner que reaccionar. Después tenemos el consumo de psi-
cofarmacos o alcohol, que tienen un efecto nocivo para la
conduccion. Por si esto fuera poco, el conducir puede ser
estresante en si mismo. La forma de conducir de otras
personas puede producir una sensacion de miedo e inse-
guridad que genere estrés. Creo que |a salud vial pasa por
una mejor consciencia de los conductores al volante. Se
Mme ocurren cinco preguntas gue uno podria hacerse para
cultivar la consciencia plena: ;Cuando cojo el coche, es-
toy en condiciones? ;Valoro los riesgos? jEn qué ocupo
mi mente? ;Qué efecto tiene la radio o la mdsica en mi?
;Como interpreto las actitudes de otros al volante?”

que al menos un tercio de los acci-
dentes se producen por distraccio-
nes. Y no es que las ltimas cifras
reflejen un aumento de la acciden-
talidad. Al contrario, las muertes
en carretera han bajado en 2008
otro 20%. Y este afio siguen des-
cendiendo. Pero no se puede bajar
la guardia. :
Segtin Francisco Alonso, psico-
logo y director de Investigacion de
Attitudes, “ factores como el estrés,
la depresion, los transtornos del
suerio y la agresividad inciden en la
atencion y la concentracion. Y exis-
ten numerosos estudios que demues-
tran que estdn afectando mds en la
poblacion. De no existir la crisis, los
accidentes podrian disminuir mdas.”

ANSIEDAD Y DEPRESION. Los
Colegios de Psicologos lo confir-
man. Se han incrementado las
consultas por problemas de depre-
sion, ansiedad o estrés relaciona-
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dos con la crisis. Personas que han
perdido su empleo, que temen per-
derlo, que ven cdmo sus empresas
se vienen abajo, acaban en el di-
van: “Las consultas han aumentado
entre un 13 y un 20% en los tltimos
meses. Antes venian con estados de
depresion; ansiedad, irritabilidad,
pero no lo relacionaban con proble-
mas laborales. Ahora si. Y aungue

Datos para una crisis

Un 15% de los conductores consume psicofarmacos.

LAS CONSULTAS
POR DEPRESION,
ESTRES O ANSIEDAD
HAN AUMENTADO
EN TORNO AL 15%

La crisis golpea de forma contundente tanto en el sector del automévil como a nivel

persenal. Estas son algunas de sus consecuencias

Venta de
vehiculos

Seguros

~ del automaovil

*Consultas
al psicologo

+15%

L

: Consumo de
é combustible
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“Sector afectados por un ERE
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Grupo de Trafico y
Seguridad del Colegio
Oficial de Psicologia de
Galicia

“Ty

preocupacion
va al volante”

Es evidente que tanto la crisis como
el paro, la reduccion del poder adqui-
sitivo y la incertidumbre nos estan
afectando psicoldgicamente, desen-
cadenando cuadros de estrés, depre-
sion, ansiedad, alteraciones en el pa-
tron del suefio... También hay indica-
dores alarmantes: subida escandalo-
sa del consumo de ansioliticos y
tranquilizantes para dormir, incre-
mento del 10% del bruxismo, del con-
sumo de antidepresivos en hombres
entre 40-45 afios con cuadros de irri-
tabilidad, angustia, ansiedad, consu-
mo de alcohol/drogas. Los efectos
son evidentes. Nuestra atencion se
vuelve mas dispersa y menos con-
centrada. Los efectos del estrés pro-
vocan mas agresividad y conductas
violentas al volante, menos conside-
racidn, mas intransigencia, mas into-
lerancia en el uso de las vias. Si te-
nemos en cuenta que la conduccion
es una tarea compleja, esta claro que
va a incidir precisamente en el punto
neuralgico de la conducta al volante:
la atencion . Por eso sugerimos espe-
cial vigilancia y campafias de infor-
macion en las que se alerte del peli-
gro que puede ser conducir en estas
condiciones. “j0jo! Mientras condu-
ces tu preocupacion va al volante”.

Consumo de
antidepresivos

iy

Cifra global de
desempleados

‘trabajadores del

Datos de 2008 respectoa 2007. * Datos del dltimo trimestre de 2008 respecto a 2007




10 Consejos
para “conduc
la crisis

/ reflexio
- Reforzar los pensamien
realistas y rechazar los neg
. VOs.
-~ Evitar el aislamiento y de
ahogarse con alguien.
-~ No prescindir de las act

dades placenteras {ocio, depor- |

-~ Filtrar las informaciones diz
rias ya que las noticias puede
tener una incidenc tiva

* = Mantener -
saludables (estar activo fisic
mentalmente)

sirve de na

permanente que se t
ansiedad.

no hay una causa directa, si puede
ser un desencadenante”, asegura
Vicente Prieto, vocal de Clinica de
la Asociacion de Psicologos de
Madrid. “La incertidumbre que
causa la crisis puede llevar a la de-

presion, ansiedad, estrés, irritabili-

dad, angustia y pérdida de suefio”,
asegura. Segiin Eva Muifio, miem-
bro del Grupo de Trafico y
Seguridad del Colegio de
Psicologia de Galicia, la
crisis provocara “una ma-
yor presencia de pensamien-
tos distractores y alteracio-
nes negativas. Esto hard que
no se tengan en cuenta to-
dos los elementas de peligro
v aumenten las conductas
impulsivas, que se alarguen
los tiempos de respuesta y
que disminuyan los tiempos
de anticipacion”. Juan Car-
los Gonzéalez-Luque, ase-
sor médico de la DGT,
considera que lo mas preo-
cupante es el déficit de
atencion asociado a estas
manifestaciones: “La capa-
cidad de respuesta disminuye y se
producen mas errores. Especialmen-
te en intersecciones, vias rapidas,
zonas urbanas y en momentos de
mds intensidad de circulacion™.

LOS PSICOFARMACOS. Otro pro-

blema importante es el que se deri-
va del consumo de firmacos. Se-
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Los talleres también notan la crisis.

gun Juan Carlos Gonzalez-Luque,
un tercio de la poblacion consume
ansioliticos o antidepresivos. Y de
ellos, un 40% se automedican.
“Este tipo de farmacos puede tener
efectos adversos como somnolencia,
alteraciones perceptivas o disminu-
cion del tiempo de reaccion”. Es in-
dispensable que se consulte siem-

El peligro de los
medicamentos

Los ansioliticos, antidepresivos y tranquilizan-

tes pueden provocar:
@® Somnalencia.
® Alteraciones perceptivas.
® Disminucion del tiempo de re-
accion,
® Alteraciones auditivas (zumbi-
dos, acifenos).
® Alteraciones visuales {vision bo-
rrosa, transtorno de acomodacion).

@ Vértigos, temblores.

pre al médico o farmacéutico. Y
alertar del riesgo de la automedi-
cacion, -asegura Gonzalez-Luque-
ya que se pueden tomar dosis in-
adecuadas o combinar farmacos
de forma peligrosa.

La mencionada encuesta sobre

salud vial de Attitudes pone de re-
lieve que un 15% de los conducto-

“LOS ACCIDENTES
PODRIAN HABER
DISMINUIDO MAS
DE NO SER POR LA
CRISIS™

FRANCISCO ALONSO,
DIRECTOR DE
INVESTIGACION DE
ATTITUDES

res se encuentra bajo tratamiento
con psicofarmacos, que una tercera
parte se automedica para relajarse
o dormir y un 10% para combatir
la ansiedad. Ademas, un 30% de
los conductores considera que no
esta lo suficientemente informado
sobre los efectos secundarios.

Segun datos oficiales del Minis-
terio de Sanidad, el consumo de
psicofarmacos se ha disparado. En
2008 los espafioles consumieron 47
millones de envases de ansioliticos,
dos millones mas (4,2%) que el
afno anterior. En cuanto a los anti-
depresivos, el incremento fue aun
mayor. De los 26,5 millones consu-
midos en 2007, se ha pasado a 28,5
millones de envases en 2008, un
7,5% mas. Si a esto sumamos lo
que se consume sin receta, la cifra
global es bastante mayor.

MENOS ALUMNOS. El presidente
de la Confederacion Nacional de
Autoescuelas, Miguel Baez, asegu-
ra que la matriculacion de alumnos
ha caido en picado: “No se matri-
culan alumnos y los que aprueban el
tedrico esperan a que pase la crisis
para ir al practico. Actualmente hay
en torno a 60.000 personas en esta
situacion”. La caida de alumnos es
superior al 50% en todo el pais. Y
se concentra sobre todo en el ulti-
mo trimestre de 2008 y el primero
de 2009. El presidente de la Aso-
ciacion de Centros de Reconoci-

Como les afecta

“Produce una conduccion mas agresiva.
No sabes diferenciar los problemas que tienes
de la conduccidn. Vas pensando en otras
cosas en lugar de en el coche que tienes
delante. O por las prisas o si vas mosqueado
o disgustado, cometes mas imprudencias. Yo
intento no dejar el coche en doble fila, y por
el tema de los radares, respeto mas la
velocidad para evitar la multa”.

PACO, encargado de un taller

“La gente no tiene dinero para reparar los
coches. Se esta notando muchisimo. Agui viene
la gente y le dices que tiene que cambiar los
discos de freno y te dice que no puede, que le
cambies solo las pastillas. La facturacion ha
bajado entre un 30-40%. Yo personalmente tenia
2 coches y he tenido que vender uno. En cuanto.
a los accidentes, si vas con las ruedas o los
frenos mal pues tienes mas riesgos”.

" ISABEL, licenciada en Derecho

“Ahora mismo no llevo rueda de
repuesto, se me estroped y no puedo
arreglarla. Ademas tengo intencion de

cambiar de coche a otro mas pequeno y mas
barato. Creo que la crisis si afecta. Yo estoy
mucho mas nerviosa para todo..Estoy en
paro, me he separado, tengo dos hijas y no
tenemos dinero, tenemos que vender el piso,
he vuelto a fumar... ".

“Para ahorrar gasolina he dejado de
callejear, voy de parada en parada. Mi
recaudacion ha bajado entre un 50-60%. Estoy
en la calle desde las 7 de la manana hasta las 10
y media de la noche y saco un 30% de lo que
sacaba. En cuanto a la conduccion, yo siempre
conduzco tranguilo, no noto mas nerviosismo
en las calles. Si noto que el Ayuntamiento nos
multa ahora por cualquier cosa”.

“Yo busco la gasolinera mas barata,
apuro mas los neumaticos, los frenos, los
cambios de aceite... En cuanto a los
accidentes, tenemos menos trabajo y por lo
tanto menos prisa, asi que no creo gque suban.
El trabajo ha bajado un 60 o un 70%. Hay
gente que lo estd pasando muy mal. Yo me
iba a comprar un camién nuevo pero
afortunadamante no lo hice.”

N® 195 / 2009 E TRAFICO ¥ SEGURIDAD VIAL




Un 40% de las muijeres sufre ansiedad por la crisis.

miento, José Ignacio Landaluce,
constata también los efectos de la
crisis: “Hemos detectado que ha
disminuido un 25% el niimero de ob-
tencion de reconocimientos psicofi-
sicos y un 20% las prorrogas de vi-
gencia. Las personas que lienen que
renovar su permiso, dejan de hacerlo
si no lo necesitan o apuran mas los
plazos”. Un mayor nimero de con-
ductores circula con el permiso ca-
ducado, asegura Landaluce: “No-
sotros pensamos que desgraciada-
mente la accidentalidad subird por-
que la crisis hard que se fuercen mads
los limites de la conduccion. La pre-
ocupacion nos harda perder concen-
tracion y aumentardn las distraccio-

L7

Las distracciones son la causa al menos un tercio de los accidentes.

EL 22% CONDUCE
BAJO ESTADOS DE
DEPRESION Y EL
11% CON ,
ANSIEDAD, SEGUN
UN ESTUDIO DE
SALUD VIAL DE
ATTITUDES

CARLOS BERZOSA, Rector de la U. Complutense de Madrid

Un bien prescindible

“Después de la construccion, el sector de la automocitn
ha sido el mas afectado por la crisis econémica en nues-
tro pais. Aunque la crisis tiene su origen en el sistema fi-
nanciero americano debido a las hipotecas hasura, al fi-
nal todo el sistema estd contaminado y se expande a los
diferentes sectores de la actividad economica produ-
ciendo una recesion en toda regla. La desorbitada subi-
da del petrdleo el afio pasado, que llegd a alcanzar los
ciento cincuenta ddlares el barril, fue una llamada de
atencion muy seria que demostraba que no se podia
continuar con aquel nivel de consumo. Los usuarios lo
percibieron directamente en sus halsillos, utilizasen o no
el vehiculo privado porque se dispard la inflacién, y ésta
la pagamos todos. Hubo analistas que auguraron incluso

una subida mayor del petréleo, hasta los 200 ddlares el
barril, pero la crisis ha dado la vuelta a todas las previ-
siones. En la situacidn existente de incertidumbre y con
el aumento galopante del paro, es logico que la gente se
contenga y reduzca su gasto en bienes de consumo de
los que puede prescindir, y el coche es uno de ellos”.

TRAFICO v SEGURIDAD VIAL LA

N° 195 / 2009

A

nes que ya son causa de gran parte
de los accidentes”. Ademas, asegu-
ra Landaluce, la crisis hara que
muchas personas pospongan cues-
tiones importantes, como no cam-
biar unas ruedas desgastadas, no
llevar el coche al taller o revisar el
aceite o los frenos, lo que redunda-
ri en una menor seguridad vial.

FRENO A LA MOVILIDAD. La cri-
sis tiene también un efecto parali-
zador que puede favorecer un des-
censo de los accidentes. Han caido
las ventas de automoviles, las ma-
triculaciones, el consumo de car-
burante y la movilidad. Pere Sau-
ret, director técnico de la Funda-
cién RACC, asegura que “el des-
censo de la actividad comercial e in-
dustrial afecta directamente a la
movilidad y, a falta de datos concre-
tos, se podria cuantificar en un 15-
20% la disminucion del flujo circula-
torio en los ultimos meses”.

En los accesos a Barcelona la cir-
culacién ha descendido un 20%,
asegura Sauret. No obstante, “no
se puede cuantificar el descenso de
la accidentalidad por la menor mo-
vilidad aunque tendra una repercu-
sion directa, unido a otras medidas,
claro”. Pere Sauret cree que la pre-
ocupacion puede afectar a la for-
ma de conducir pero también pue-
de tener un efecto positivo: “La ne-
cesidad de ahorrar hard que se con-
duzca de una forma mds econémica
y también mds ecologica”.

En Madnd, segin el I Informe de
la Movilidad, en 2008 avanzé lige-
ramente la reduccion del uso del
coche. En el primer cinturén de la
capital la circulacion cayé un 8,3% .

Otro indicador que apunta a un
descenso de la movilidad es el uso
de autopistas, que bajé un 10% en
el ultimo trimestre de 2008, segun
un estudio de CITI. En general, el
trafico en autopista descendio en
2008 algo mas del 5%, la circula-
cion de vehiculos pesados cayo el
9,2% y la de vehiculos ligeros un
4,7%. En cuanto a los carburantes,
el consumo de gasolina bajo un
6% v el de gasdleo, el 3,9%.

Ademas del descenso de la movi-

-lidad hay otras consecuencias de

caracter econdomico que pueden
afectar a la seguridad vial. La cri-
sis ha hecho caer la venta de vehi-
culos nueves pero ha propiciado la
puesta en circulacién de vehiculos
mas viejos, mas baratos y mas in-
Seguros.

MILEURISTAS CON RUEDAS. Se-
gun ¢l presidente de Ganvam, José
Antonio Sanchez Torres, se ha in-
crementado en un 40% la venta de
vehiculos de entre 700 y 1.000 €.
Durante 2008, se han vendido
350.000 vehiculos con mas de 10

‘afos, frente a los 250.000 de 2007.

“Tan preocupados como estamos
por el medio ambiente y la seguri-
dad vial, estos coches con tantos
afios encima estdn en circulacion y
lo ponen todo en riesgo”, asegura.
El director de la plataforma de
venta online AutoScout24, Gerar-
do Cabafas, coincide: “Los mileu-
ristas son vehiculos con muchos
arios (en torno a 15 afos), muchos
kilometros (140.000) y un equipa-
miento de seguridad menor (sélo el
14% dispone de ABS y
airbag del conductor)”.
En esta situacidn, cabria
suponer que quien aumen-
ta sus beneficios son los
talleres de reparacion y las
empresas de recambios:
ante la crisis, reparar en
lugar de renovar. Sin em-
bargo , ¢l director de la
Confederacion de Talleres
de Reparacion ( CETRA),
Armando Higueras, ase-
gura que no han mejora-
do: “Nos ha perjudicado
menos que a otros, porque
sin crisis se hubieran acha-

El consumo de gasoliné baj6 un 6% en 2008.

Ellas lo llevan peor

Compaginar la vida laboral con la familiar hace a la mujer
mas vulnerable ante la crisis. Segln una encuesta del Institu-
to Palacios de Salud y Medicina de la Mujer, el 40% de las
mujeres sufre ansiedad por la situacion econdmica, el 32%
irritabilidad y el 28% desarrolla mas agresividad en casa. Es-
tas son las principales alteraciones en la salud mental de la
mujer motivadas por la crisis que les genera ademas insom-
nia (17%), provoca fatiga (16%), disminuye el deseo sexual
{15%) y causa depresion (16%). Ademas, segiin un estudio de
Fesvial, las mujeres han modificado mas sus habitos al volan-
te por la crisis: usan menos el coche para ahorrar y piensan
que los demas conducen de forma mas nerviosa o distraida. crisis. @

N© 195 / 2009

tarrado mas vehiculos, pero tampoco
ha aumentado la facturacion. Sim-
plemente se mantiene. Y algunos ta-
lleres, como los de chapa y pintura,
si han visto reducida su actividad”.

La Unién de Aseguradoras tam-
bién ha notado que el ntimero de
vehiculos asegurados ha disminui-
do en el ultimo semestre de 2008.
UNESPA ha registrado una caida
de ingresos .por primas del 1,8%.
La fuerte competencia y la reduc-
ci6n del numero de poélizas a todo
riesgo tienen la culpa.

En cuanto al servicie de grias,
las empresas han notado que se
averian mas vehiculos pero tam-
bién que hay menos coches en cir-
culacion. Segun Francisco Saline-
ro, presidente de la Asociaciéon de
Empresas de Auxilio en Carretera
de Madrid, “en los ultimos meses
hay mas averias porgue hay mas co-
ches viejos pero, al haber menos cir-
culacion, nuestra actividad también
ha disminuido”. En definitiva, la
crisis estd teniendo un
doble efecto sobre el tra-
fico. Menos circulacién
pero mas preocupaciéon
al volante. Y aunque las
cifras de siniestralidad
siguen descendiendo, no
se debe bajar la guardia.
Porque la preocupacion
gque causa un posible
despido o una hipoteca
sin pagar pueden provo-
car una mala conduc-
¢16n cuyas consecuencias
son mas peligrosas para
la salud que la propia
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El accidente
Distancia de seguridad muy corta: (J
Solo les separan 28 metros. o A umitj' el

P

Las consecuencias

\

~

®  No puede impedir el golpe a 80 km/h “ Conductor: Acompanante: Nifio de tres Nifio de afio

- una familia (dos adultos y dos El airbag no impide que el La cabeza y las rodillas anos: y medio:
nifnos —de tres anos y 18 meses—). | | i volante ?olpeg el torax. gOIFean contrael La silla evita que El trax no soporta las
El coche que les precede frena y el Las rodillas colisionan con fablero de instrumen- impacte contra el cargas generadas por la

el tablero de instrumentos asiento delantero, Pero, fuerte desaceleracidn y

conductor reacciona a los 0,7

tGS?( la guantera. El

z la columna de direccidn. % tablero de instrumen- la desaceleracion es | las lesiones Qi‘O(FUCfdaS
(1] _ 599““d°_5-Tf‘3_5 son las posibles {as‘cargas entorax, | tosserompey el riesgo tan alta que existe S pueden ser mortales.
': 3 situaciones que rodillas, muslos y pelvis de sufrir lesiones es un riesgo de lesidn
-] Distancia de seguridad corta: = = = pueden darse: ST e e moderado enel dre.
o La distancia con el otro coche es de 50 metros. . _J L RIS J
E No hay espacio para frenar.
i & Colisionan a 64 km/h .\ —
- K- Conductor: Acompaiante: Nifo de tres Nifio de afio
a w? : : El airbag y el cinturdn El cinturén de anos: y medio:
ﬂ}% R g | retienen al conductor e sequrldad_, el airbag, . Lasillita protege al La fuerza que soporta

,EE U" " - N / xmpidenlquleimpactie y el espacio de I ﬁmg adqcuada‘dmente. el cuello indica que

s contra el volante y e X supervivencia cumplen 0 hay riesgo de puede existir un riesgo

"ﬂmill-ll\IIIIIIIIIII-IIIIIIIiIlII\IIII?IIII\IIII\IIII Viblernde instrumen- " i oy iesgo eslbiies. % medio

de lesiones.

tos. El riesgo de lesiones
es bajo.

Distancia de seguridad correcta:
El conductor guarda una distancia de seguridad de 70 metros,
reacciona y puede frenar a tiempo. No se produce la colision.

Vehiculo Caso 1°

Los pilares de la estructura quedan dafados. £l
volante y el tablero de instrumentos penetran en la
zona de supervivencia. La puerta del conductor se
atasca. El coche llega a su [imite de resistencia,
cualquier variacién (carga mayor) puede resultar
fatal para los ocupantes.

La distanc

Riesgo de lesiones

H B

Muy bajo Bajo Medio Alto Muy alto

Vehiculo Caso 2°
La parte delantera se deforma totalmente. La 8
cabina se mantiene estable y as puertas se abren
normalmente.

'J.IIIIJI‘I{Jlflll'll'iijIlllL.
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Victimas de la distanci
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abrir —dificultando las tareas de res-
e e cate— y cualquier variacion, como

NO RESPETAR LA ADECUADA DISTANCIA DE SEGURIDAD PUEDE TENER CONSECUENCIAS FATALES

Heridos

| L 4 -1 o 4 ] 1 T un incremento de la carga, podria
I a VI d a cu estl 0 n aefAl Tl Por alcance i 177 23.500 tener consecuencias fatales para to-
9 ARAVAY RV I Miltiple o caravana 6.092 145 12.268 dos los ocupantes.
Total ? 21.957 322 35.768 ' -
. . ; : ; ; MUCHAS MUERTES. Segtn los
Reducir la distancia de seguridad un 60% respecto al coche que nos precede puede ocasionar la e —— A e v vl o, Pihienifin el o

Trafico (DGT), durante 2007 se
registraron casi 16.000 colisiones
por alcance en Espada, con 177

muerte, en caso de alcance, de los ocupantes del coche y llevar a éste al limite de su resistencia.
Son los resultados de unas pruebas de choque realizadas por diferentes clubes automovilisticos,

(Fuente: Direccidn General de Tréfica. 2007).

para probar la importancia de mantener una adecuada distancia de seguridad.

Mercedes LOPEZ
Infografia: Dlirios

lgo més de cuarenta
metros puede ser la
distancia que sepa-
re a un conductor y
a un bebé de la vida
.0 W o de la muerte. Este
es el resultado de una prueba de cho-
que —se simuld una colision por al-
cance- realizada por diferentes clu-
bes automovilisticos europeos, entre
ellos el RACE (Real Automovil Club
de Espafia), cuyo objetivo era com-
probar cémo influye la distancia de
seguridad en caso de accidente.

Los resultados del trabajo fueron
muy esclarecedores. Cuando el con-

R
TP e
| iy i

177 PERSONAS
MURIERON

EN ESPANA
EN 2007

EN UN
ACCIDENTE

POR ALCANCE

ductor, que circulaba a 100 km/h
mantenia la adecuada distancia de
seguridad —unos 70 metros— tenia
espacio suficiente para frenar y no
se producia la colision con el vehi-
culo que iba delante. Pero cuando la
distancia se reducia 20 metros, ter-
minaba impactando a una veloci-
dad de 64 km/h y sus ocupantes su-
frian lesiones de diversa considera-
cion.

Y atn mas. Si la distancia de se-
guridad se reducia otros 20 metros
(40 en total), la colision se producia
a 80 km/h y el conductor y el bebé
de 18 meses morian. Ademas, el co-
che quedaba al limite de su resisten-
cia —la estructura quedo dafiada—, la
puerta del conductor no se podia

Durante 2007 hubo 16.000 colisiones por alcance en Espana.

muertos v mas de 23.000 heridos,
a los que hay que sumar los deno-
minados accidentes multiples o en
caravana: mas de 6.000, con 145
victimas mortales y 12.000 heri-
dos. Es decir, casi el 22% del total
de accidentes y del 8,5% de los fa-
llecidos en accidente de trafico en
Espaiia.

Ademas, desde el RACE subrayan
que “debemos tener en cuenta que
muchos otros tipos de accidente pue-
den tener sit origen en esta causa, co-
mo atropellos o salidas de la via”. La
razon, apuntan, es una pérdida de
visibilidad respecto a lo que esta su-
cediendo delante del vehiculo que
nos precede, lo que deja un corto
margen de tiempo para reaccionar
ante cualquier imprevisto y aumen-
ta la fatiga del conductor.
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A 100 km/h necesitamos' la distancia equivalente a un campo de baloncesto para poder frenar.

A tener en
cuenta

¢’ No coloque nada en la
bandeja que reste la visihili-
dad de los que circulan de-
tras.

v Avise del peligro encen-
diendo los ‘warning’ o dando
pequefios toques de freno pa-
ra activar las luces de parada.

v/ En situaciones de peligro
puede desplazarse al arcén,
dejando mas espacio de fre-
nada al vehiculo que va de-
tréas.

¢ Con lluvia, nieve o niebla,
incremente la distancia de se-
guridad.

v No lleve objetos sueltos en
el habitaculo.

v’ Revise periddicamente fre-
nos, suspension y neumati-
COoS.

’ Equipe su coche con siste-
mas como el antibloqueo de
frenos (ABS), control de esta-
bilidad (ESP) y aumento de la
fuerza de frenada (BAS).

v’ Utilice siempre el cinturén
de seguridad v sillitas infanti-
les, si viaja con nifios, y reqgu-
le el reposacabezas.

UN CAMPO DE
BALONCESTO.
Pero, ;cudl es la
distancia de segu-
ridad adecuada?
La normativa es-
tablece que “fodo
conductor que cir-
cule detrdas de
otro debera dejar
entre ambos un
espacio libre que
le permita dete-
nerse, en caso de

frenado brusco, sin colisionar con él”
(Reglamento General de Circula-
cion, art. 54.1). Los expertos indi-
can que esa distancia es la suma del
espacio que se recorre mientras em-
pieza a reaccionar, denominada dis-
tancia de reaccion, y la distancia

No olvide

No mantener la distancia necesaria pa-
ra que, en caso de frenazo, se pueda
detener el vehiculo sin colisionar con el

que nos precede conlleva una sancion
de 150 €, mas la posibilidad de suspen-
sion del permiso de conducir de 1a 3
meses y |a pérdida de 3 puntos.

Cuente: 1,2, 3....

Para saber si estd manteniendo la
distancia de seguridad correcta,
puede realizar una sencilla prueba:
localice un punto de referencia fijo
{(un arbol, una casa, una sefial...).
Cuente hasta cuatro lentamente. Si
al terminar, no ha alcanzado dicho
punto, la distancia de seguridad es
correcta. Si no, levante el pie del
acelerador e incremente el espa-
cio respecto al vehiculo que lleva
delante.

que tarda en fre-
nar, llamada de
frenado. Y
jcuanto tiempo
tarda en reaccio-
nar un conduc-
tor? El tiempo
medio (en fun-
cion de los refle-
jos) es de un se-
gundo —un tiem-
po durante el que
se recorren bas-
tantes mas me-

tros de los que pensamos—, pero
“depende enormemente de muchos
factores, como la fatiga, el consumo
de alcohol o el cansancio™ dicen en el
RACE. Segln este informe, a 100
km/h son casi 30 metros o, lo que es
lo mismo, el equivalente a un cam-

po de baloncesto. Si la velocidad es
de 130 km/h, se superan los 36 me-

tros: el equivalente al espacio que
ocuparian una fila de nueve coches.
Sin olvidar, subrayan, “que hay que
tener en cuenta que la distancia de
seguridad varia mucho en funcion de
la velocidad a la que se circula, el es-
tado de los sistemas de frenado y sus-
pension del vehiculo, el estado de la
calzada, las condiciones climatologi-

JORNADA PARLAMENTARIA SOBRE SEGURIDAD VIAL EN EL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

Juntos p

Destinar integramente lo recaudado en multas a
fomentar la seguridad vial o reducir el IVA para
los sistemas de seguridad de los coches, son
algunas propuestas que los portavoces de la
Comision de Seguridad Vial realizaron en la

Mercedes LOPEZ
Fotos: Paul Alan Putnam

" n 1965 hubo
I mas victimas
mortales en
Espara que
W en 2008, pe-
: ; FO con un
parque automovilistico 15

veces menor. Aun‘que sabe-

mas que queda mucho por
hacer, gran parte de lo he-
cho es fruto de la unidad”,
subrayd Alfredo Rubalca-
ba, ministro del Interior,
durante la I Jornada sobre
Seguridad Vial organizada
por el Congreso de los Di-
putados.

En el transcurso de la
misma, los representantes
de todos los grupos parla-
mentarios pidieron incor-
porar una enmienda al
proyecto de la nueva Ley
que va a reformar el proce-
dimiento sancionador de
trafico, para que se destine
mtegramente lo recaudado
por infracciones de trafico
a politicas y medidas de
fomento de la seguridad
vial, propuesta presentada
por el portavoz del Grupo
Catalan, Jordi Jané: "“si el
ciudadano supiera que su
multa se utiliza al 100% en
el campo de la seguridad
vial, se reduciria la imagen

I Jornada de Seguridad Vial organizada
recientemente por el Congreso de los Diputados.

de afin recaudatorio gque
tiene la Administracion”.

Ademas, se incidid en la
necesidad de incrementar
la innovacién y la investi-
gacion, “especialmente en
seguridad medioambiental”
como indicd el presidente
de la Comisién y portavoz
del Grupo Vasco, Emilio
Olabarria. También, se
planted la necesidad de re-
alizar actuaciones concre-
tas de los diferentes pode-
res publicos, como “pedir
al Ministerio de Fomento
—apunto Federico Souvi-
ron (Grupo Popular)- un
Plan integral de infraes-
tructurds, con Sus corres-
pondientes estudios de im-
pactos”. Otro aspecto des-
tacable, como sefiald el
portavoz socialista, Carlos
Corcuera, es “la necesidad
de impulsar los planes de
seguridad vial de los dife-
rentes ayuntamientos, pues-
to que mdas de la mitad de
los accidentes con victimas
son urbanos”.

Conseguir que la educa-
cién vial sea una asignatu-
ra con caracter curricular
desde la eduacion infantil
a la secundaria, fue otra

propuesta. “Pero sin cargar

en el sistema educativo de-
Sficiencias ciudadanas™,
aclard Francesc Canet,
desde el Grupo Mixto. ¢

‘educir los accidentes

EMILIO OLABARRIA

(Grupo Vasco)

“La reforma propuesta del
proceso sancionador es
punitiva, Na creo que asi se
reduzcan los accidentes, creo
en la prevencidn y en la
educacién”.

CARLOS CORCUERA

{Grupo Socialista)

“Se debe incorporar la
seguridad vial en los Planes
de Prevencion de Riesgos
Lahorales de la empresas.
Muchos accidentes laborales
son de trafico”.

FEDERICO SOUVIRON
(Grupo Popular)

“Es necesario unificar los
criterios que regulan los
servicios de emergencia en
carretera respetando las
competencias autonomicas”.

JORDI JANE
(Grupo Catalan)

“Hay que rebajar o suprimir el
IVA en la compra de sistemas
que incrementen la seguridad
del coche, como el ABS o el
ESP”,

FRANCESC CANET
(Grupo Mixto)

“Los accidentes no son una de
las quince primeras
preocupaciones de los
ciudadanos y apenas se
mencionan en los programas
electorales”

cas y la carga del vehiculo”. ®
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DEMOSTRADO: TENER RESACA IMPIDE CONDUCIR SEGURO

El peligro del dia

Incluso después de eliminado del organismo, el alcohol sigue perjudicando. Lo demuestra un
estudio que ha examinado a una decena de conductores la mafiana siguiente a una juerga: una
resaca puede hacernos manejar un vehiculo hasta cuatro veces peor.

-

S

.

Una noche de fiesta puede pasar factura al conductor al dia siguiente.

Carlos NICOLAS FRAILE

Fotos: LUCIA RIVAS.
Infografia: Dlirios

uien mas quien me-
nos conoce esa sen-
sacion de malestar
la mafnana siguien-
te de haber tomado

? una copita de mas.
Esla conoc:}da resaca, que los meédi-

cos definen como el estado caracte-
rizado por la presencia de al menos
dos de estos sintomas: dolor de ca-
beza, anorexia (falta anormal de ga-
nas de comer), diarrea, temblor, fati-
ga, nauseas, alteraciones visuales-es-
paciales, hormonales y en la circula-
cion de la sangre que aparecen tras
el consumo y metabolizacion de al-
cohol, con graves repercusiones en
las tareas diarias. Y entre esas tareas

diarias también esta la conduccion.
Con el proposito de conocer si es-
tos sintomas pueden afectarnos al
volante, un estudio de la universidad
britinica de Brunel ha analizado el
comportamiento al volante de un
grupo de once conductores volunta-
rios antes y después de beber alco-
hol, con varios dias de separacion
entre ambas pruebas. La primera se
realizd en condiciones normales; la

COMO EL BEBIDO,
EL CONDUCTOR
RESACOSO NO ES
CONSCIENTE DEL
DETERIORO DE SU
CAPACIDAD

_segunda, tras ingerir una media de

alcohol equivalente al de un litro de
cerveza y una copa pequefia de vino.

TODOS BEBIDOS. Asi, todos ellos
superaban los limites legales de al-
coholemia la noche anterior y al
presentarse a la prueba, siete horas
después de dejar de beber, varios to-
davia presentaban niveles bajos de
alcohol.

Naturalmente, estas pruebas se re-
alizaron fuera de circulacion real, en
un simulador de turismo de la pro-
pia Universidad de Brunel —cons-
truido en un Jaguar— que ofrece la

‘posibilidad de manipular cualquier

aspecto de la conduceion, El dispo-
sitivo mide velocidades y distancias,
invasiones de carril, colisiones e in-
fracciones. Ante el conductor se
proyecta, en tres pantallas con una
amplitud de vision de 150°, un tra-
yecto de siete kilometros y medio
por vias de varios carriles y doble
sentido, urbanas e interurbanas,
con intersecciones, giros, peatones vy
animales en la via.

En estas condiciones, los ‘resaco-
sos” pusieron manos al volante. Los
resultados fueron muy significati-
vos. Durante el recorrido en condi-
ciones normales, la velocidad media
fue de 52 km/h; con resaca, subio a
67 km/h. La distancia recorrida a
velocidad ilegal fue 2.000 metros,
cuatro veces mas que en condiciones
normales. Con resaca, las invasiones
de carril se cuadruplicaron y los
participantes cometieron mas del
doble de infracciones, condujeron
fuera de su carril con mas frecuen-
cia y mas distancia.

Segun los autores, “la resaca pue-
de ser comparable al alcohol o a la

Cuando se conduce con resaca...

Se sobrepasan los
limites de velocidad

4 veces mas

Aumenta la media
de velocidad

+15 kmh

Las infracciones en
semaforos y STOPS

X2

Las invasiones de
carril se multiplican

x4

Metros recorridos en
exceso de velocidad

2.000

La dificultad para
conducir

se duplica

Los efectos de la resaca

El organismo sufre alteraciones tras el consumo y metabilizacién
de alcohol que afectan a las tareas diarias, entre ellas la conduccién.

Alteraciones |
Neuroldgicas
La actividad del cerebro
se ralentiza hasta 16 horas
después de desaparecer
el arcohol.

Hemodinamicas
Aumenta el trabajo
cardfaco.

Hormonales = :
Diuresis (mas orina) I Al
y deshidratacion.

Y atin es
peor si...

« bebemos mas cantidad
de alcohol
« tenemos el estomago vacio
« dermimos mal o poco
« nuestro estado de salud S
no es bueno b
= somos bebedores no
habituales

\os sintomgag

Fatigay debilidad

» o
\" #
'Temhlnr

Me“ﬂatenciéu @ Falta de suefi®
Alteracion visual-espacial”
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fatiga mas que al teléfono movil”.
Por ejemplo, se estima que el riesgo
de usar el movil multiplica la proba-
bilidad de accidente por cuatro o
cinco, pero el conductor es cons-
ciente de su limitacién y trata de
compensarla conduciendo més des-
pacio o aumentando la distancia
con ¢l vehiculo de delante. En cam-
bio, el conductor con resaca o bebi-
do no se da cuenta del deterioro de
sus capacidades. Asi, los investiga-
dores concluyen que “tener resaca
impide una conduccion segura en las

LA RESACA
PUEDE SER
COMPARABLE AL
ALCOHOL O A LA
FATIGA

Hacer caso de las vallas publicitarias (arri-
ba), comer (abajo) o beber (izquierda) pue-
den tener consecuencias negativas en la

carreteras” a pesar de que durante
el test no observaron mayor ries-
go de colisién ni aumentos de los
tiempos de reaccion. Y, ademas,
reconocen que los efectos del
alcohol residual estan total-
mente claros, por lo que “se
necesita seguir investigando es-

ta amenaza potencial a la se-
guridad vial”.

Cabe recordar que existen
diferencias individuales en la ab-
sorcién del alcohol y esta cientifica-
mente demostrado que los sintomas
v la severidad de una resaca no son
siempre iguales (ver infografia). Cu-
riosamente, segtin algunos autores,
la resaca ‘ataca’ mas a bebedores de
consumoe bajo y medio que a gran-
des bebedores. De cualquier modo,
el problema de fondo es una vez
mas el alcohol, cuyo consumo es
una de las principales causas de ac-
cidente. Por ejemplo, en Espafa, es-
t4 involucrado en uno de cada tres
accidentes mortales; en el Reino
Unido, en el 20%; v en los Estados
Unidos, hasta en el 40%. @

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL ;

conduccion segura.

De donde procede la distraccion

Los mismos investigadores de los
efectos de la resaca han analizado
tamhién otros riesgos para los con-
ductores, esta vez asociados a com-
portamientos alimenticios durante la
conduccion y a las vallas publicitarias
situadas en las inmediaciones de las
carreteras.

El primer estudio defiende la tesis de
que “comer o beber al valante puede
tener efectos perjudiciales para la
conduccion segura”. Es la conclusion
tras una prueba de conduccion en si-
mulador que, en los momentos de co-

mer o beber, registré mas accidentes
y una carga mental significativamente
més alta para el conductor.

Un segundo estudio, también realizado
por la Universidad de Brunel, demues-
tra que las vallas publicitarias de las
carreteras pueden ‘atacar’ la atencion
del conductor y afectar al control late-
ral del vehiculo. En esta investigacion
observaron que, en autopistas y carre-
teras convencionales, el conductor
presta atencion a la publicidad de for-
ma consciente a costa de otras sefa-
les mucho mas importantes.

La carretera ideal debe disponer de carriles reversibles para atender mejor la demanda del sentide de circulacion mas cargado de trafico.

INGENIEROS, TECNICOS, PSICOLOGOS, USUARIOS Y ECOLOGISTAS DIBUJAN SU CARRETERA IDEAL

oEs p05|ble la

José Ignacio RODRIGUEZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM
Infografia: Dlirios

7'?-\\ + . B ';—: =i )
L-’i@ “ f‘nﬂ J .'F; J& .%;J, [} I maginemos la carretera per-
= | | 18 | & = H s ..
weal wr % | S - fecta. ;Una recta infinita

= hve con muchos carriles, am-
/ pvlios arcenes, con separa-
~ cion de traficos para que los

MAS DEL 80% DEL i _ | vehiculos méas rapidos ocu-
COSTE DE UNA pen su propia zona y los mas lentos
CARRETERA

la suya? jMargenes y medianas sin
obstaculos y protegidas con barre-
DEPENDE DEL
TRAZADO

Una via segura, con amplios
carriles, rectas infinitas, mucho
equipamiento protector,
dispositivos inteligentes para la
regulacion y el control, respeto al
medio ambiente... Esa seria la
carretera perfecta que proponen
expertos y usuarios. Pero el
precio lo marca la orografia:
desde 2,3 a 28,3. millones de
euros el kilémetro.

ras de seguridad? Puestos a imagi-
nar, pensariamos en asfaltos muy
adherentes, que filtraran rapida-
mente el agua de la lluvia y, ademas,
que fuera una carretera inteligente;
es decir, que estuviera “sembrada”
de tecnologia (sensores, camaras,
etc.), que se comunicara con nuestro
vehiculo y fuera capaz de guiarnos.
Los expertos y clubes de usuarios
consultados suscriben muchos de
esos planteamientos, reflejados en la
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infografia que recorre es-
te reportaje.

(Seria una carretera
muy costosa? Segin Ra-
fael Trémul, de IDOM
Colsulting de Carreteras,
es muy dificil cuantificar-
la econdmicamente “pero
mds del 80% del coste de-
pende del trazado, de la
necesidad o no de realizar
grandes desmontes o de
perforar tuneles o cons-
truir viaductos”.

COSTE MEDIO. EI coste
medio por kilometro de autovia de
ultima generacion es de 4,6 millones
de euros. Pero construirla en las lla-
nuras manchegas cuesta 2,3 millo-
nes de euros, mientras que en una
zona especialmente montafosa, se
eleva a 28,3 millones.

Para Maria José Rallo, subdirec-
tora de Proyectos de la Direccion

La carretera ideal

Mantener la atencion

El Catedratico de Seguridad Vial y presidente de FESVIAL,
Luis Montoro, considera que los carriles excesivamente an-
chos inducen a correr mas y propone una sefializacion creible
y adecuada: "el exceso de sefales produce estrés percepti-
vo". Para evitar |a distraccion y activar el nivel de atencion del
conductar, plantea soluciones coma evitar gue las rectas se
prolonguen durante mas de 2 kilometros seguidos, incorporar
estimulos {esculturas u otros elementos visuales) y utilizar al-
ternativamente tramos con textura y color diferentes.

En el caso de vias convencionales, el profesor Montoro con-
sidera que deberia existir la posibilidad de efectuar adelanta-
mientos al menos en el 60% del tramo. “De lo contrario pueden
crear en el conductor tension, fatiga, estrés, etc. y puede dar
lugar a adelantamientos de riesgo”.

General de Carreteras del Ministerio
de Fomento, “la normativa estatal
establece unas caracteristicas adecua-
das de funcionalidad, seguridad y co-
modidad compatibles con considera-
ciones economicas y ambientales”. Su
cumplimiento, asegura, implica unas
condiciones de calidad y seguridad
altas y “no puede considerarse que

haya un disefio optimo tni-
co para una carretera’,

En cualquier caso, sefia-
la, “la mejor carretera es la
que se integra en el territo-
rio por el que discurre, con
unas caracteristicas ade-
cuadas a la demanda pre-
vista y cuya construccion
suponga un uso racional de
los recursos publicos”.

Para Pablo Saez, direc-
tor de la asociacién de
empresas de conservacion
y explotacién de carrete-
ras, ACEX, la carretera
perfecta no existe “porque aungue
pudiésemos llegar a disefiarla, en el
mismo momento en que fuese utiliza-
da por el ser humano perderia su per-
Sfeccion, seria incapaz de soportar los
errores, distracciones o temeridades al
volante”,

En todo caso, asegura, los para-
metros de disefio que figuran en la

Con las sugerencias de expertos, técnicos, psicélogos y usuarios, hemos elaborado el esquema de la carretera perfecta.

€) Disefio geométrico @) Equipamiento @) Medio ambiente @) Otros
Homogeneidad (geometria, Margenes despejados y, si no hay barreras,

equipamiento, etc.) en todo el minimizar la pmfundtdacf de cunetas y suavizar

recorrido. lainclinacion de embocaduras.

Carretera inteligente, con
camaras de TV, sensores y equipos
de |ectura de matriculas ¥ cdmaras
de TV Eara obtener dates

co (velocidad, intensidad,
datos climatologicos...)

- —cy

Carriles reversibles.
(alzadas con carriles
reversibles.

L «®

Balizamiento

Senalizacidn visible, creible
y |a estrictamente imprescindible
para evitar estrés.

Atenuadores 3

de impacto, en desvics, -

inicio de tramo de barreras,
pilares de puentes...

retro-reflectante para orientar el
campo perceptivo del conductor.

lluminacién, con farold
en nudos de conexion
requieran,
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actual normativa proporcionan
unas carreteras “cuya funcionalidad,
comodidad y seguridad son muy ele-
vados”. Pero, se pregunta:“;durante
cudnto tiempo seriamos capaces de
asegurar que mantenemos la carrete-
ra perfecta?”

Para Angel Aparicio, director del
CEDEX (Centro de Estudios v Ex-
perimentacién de Obras Publicas)
“la carretera del futuro deberia ca-
racterizarse por una vision ‘triple ce-
ro': cero en accidentes, en congestion

.y en impacto ambiental; y para con-

seguirlo habrd que poner en marcha -
como estd ocurriendo ya en el caso
de los accidentes- politicas ambicio-
sas”. Aparicio augura mejoras sus-
tanciales en la comunicacion carre-
tera-vehiculo y en el disefio de la in-
fraestructura para reducir los errores
de conduccion y para ajustar algu-
nos parametros adecuados para ve-
locidades muy superiores a las maxi-
mas permitidas: “Conducir se con-
vertird en una prdctica mds segura y
previsible y, para decepcion de ague-
llos que buscan emociones fuertes en

la carretera, menos estresante”.

Lechos de frenado
en fuertes
pendientes.

Centro
decontrol,
con toda la informacion

Una muestra de la carretera “inteligente”.

Antonio Novo, de SICE, empresa
puntera en tecnologia de trafico, an-
tepone la seguridad a cualquier otra
condicion, y enumera una exhausti-
va relacién del equipamiento y las
tecnologias de informacion necesa-
rias para el control, vigilancia y ad-
ministracion del trafico.

Coincide con otros expertos, co-
mo Jaime Huerta, secretario de I'TS
Espafia (sistemas inteligentes de
transporte), para quien “la carretera
perfecta debe tener inteligencia, lo
que permite gestionar la circulacion y
obtener los mejores vesultados en se-
guridad, sostenibilidad, eficacia y
confortabilidad”.

De hecho los fabricantes de auto-
moviles, ademéas de los proyectos
para incorporar en el vehiculo siste-
mas de ayuda al conductor -senala

“NO HAY UN DISENO OPTIMO
UNICO”, “LA CARRETERA
PERFECTA ES IMPOSIBLE"... LAS
OPINIONES SON DIVERSAS

para reqular la circulacion,
informar al usuatio

y resolver cualquier
incidendia.

Medianas
que eviten posibles
impactos frontales

|es, no deslizantes,
con advertencia actstica de salida de
calzada.

Recursos visuales
que eviten la monotonia

y den sensacion de progresicn

en el viaje.
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jental
para seleccionar

la alternativa mas
respetunsa con
a naturaleza.

nadiosgg giro

en intersecciones y
. rotondas adecuados a
las dimensiones de los
f vehiculos.

Controlde accesoa

; ) 1
C]

Balizas antiniebla.

Se encienden tras el paso ==

de un vehiculo
\ (experiencia piloto DGT).

e ——
e

via principal (“Ramp
metering’) 3ue aptimiza

el volurmen

evehiculos

que acceden a la via
e Pincipal.

TRAHCO Y SEGURIDAD VIAL

Enlacesa™=)
distinto nivel.

—
-~
el ]
- -




Angel Acebron, director técnico de
ANFAC, la asociacion que los agru-
pa- contemplan la comunicacion de
carretera-vehiculo mediante tecno-
logias compatibles y de bajo coste.

Pero alcanzar el calificativo de
perfecta exige la confluencia de
multiples factores, segiin Elena de la
Pefia, Subdirectora General Técnica
de la Asociacién Espafiola de la Ca-
rretera (AEC): ha de ser una in-
fraestructura sostenible desde todos
los puntos de vista (social, econdmi-
co, medioambiental, de seguridad,
de calidad de servicio...), capaz de
anticipar de manera Optima las ne-
cesidades de sus multiples usuarios
y responder a estos criterios durante
toda su vida util. “Desde el punto de
vista del disefio, debe concebirse co-
mo una carretera autoexplicativa,
que proporcione al conductor infor-
macion suficiente para adaptar su
marcha a las condiciones de la via, [i-
mitando de forma considerable las si-
tuaciones de sorpresa y la dificultad
en la toma de decisiones”.

Teniendo en cuenta que algo méas

del 30% de los accidentes se produce
por salidas de la via, anade, “deberia

Atenuador de impactos en un desvio,

existir una zona despejada adyacente,
libre de obstaculos y sin grandes pen-
dientes, que permita recuperar el con-
trol del vehiculo en caso de salida y
reducir la gravedad del siniestro™.
Dentro de su categoria, también
una carretera convencional podria
ser perfecta. Para ello, Federico Fer-
nandez, subdirector general de Ges-
tion del Trafico y Movilidad de la
DGT, se inclinaria por una calzada
con dos carriles de 3,25 m, separa-
dos por una zona exclusida al trafi-
co de 1 m (con pintura o con una
barrera) v arcenes de 1,25 m.
Ademas, plantea la revision del
criterio de la distancia de visibilidad
a causa de la evolucion del parque:
“estamos comprobando que muchos
accidentes se pueden deber a fallos de
caleulo y, para adelantar, tal vez no
sea lo mismo reducir de 4° a 3%, como
en los coches de antes, que pasar de 5°
a 4o de6%a 5. Asimismo, se incli-
na por una mayor parcelacion de los
limites de velocidad que tenga en
cuenta la anchura de la carretera, in-
cluso la peligrosidad del tramo, y
alerta sobre la ineficacia del sistema
de barreras con el terminal a tierra,

“ya que el coche se monta encima, se
desliza sobre la barrera sin gue pueda
frenar y acaba impactando con el
obstaculo que debia proteger”.

CON MUCHO RESPETO. Otro as-
pecto en el que coinciden todos es
en la necesidad de que la carretera
sea respetuosa con el medio am-
biente, aunque para Sara Pizzinato,
de Greenpeace, “la mds respetuosa
es la que no se construye, pero si el

correspondiente plan de movilidad -

sostenible contempla una carretera,
deberd garantizar, entre otras cosas,
la permeabilidad de la founa”.

En realidad la normativa de eva-
luacidon ambiental contempla las
medidas necesarias para garantizar
el maximo respeto. Segun Javier Ca-
chon, subdirector general de Eva-
luacion Ambiental del Ministerio de
Medio Ambiente v Medio Rural y
Maritimo, “en los tltimos 20 afos se
ha trazado una densa red de carrete-
ras que ha producido una profunda
huella en el paisaje, con sus consi-
gulentes efectos en el medio ambiente
que, en gran medida han podido ser

“minimizados seleccionando los luga-

Emisiones. Medidas como la

limitacion de la velocidad resultan
efectivas para disminuirla
contaminacion y ahorrar energl;ﬁr. /

Acercarnos a la
naturaleza

Aungue la seguridad es basica,
segin Juan José Jarillo, de la
D.G de Carreteras de la Comu-
nidad de Madrid, se debe tener
en cuenta aspectos medioam-
bientales, sociales y econdmicos:
“Hay que regenerar espacios de-
teriorados, nivelar lo desnivelado,
unir lo separado, dar coherencia a
areas suburbanas desordenadas,
abrir nuevos paisajes del territo-
rio, acercar a los usuarios los par-
ques naturales y los espacios pri-
vilegiados de la naturaleza...”

J

res de menor concentracion de la po-
blacion y en los que los valores natu-
rales, culturales, patrimoniales y so-
cioecondmicos tengan menor valor”.

LO QUE PIDEN LOS USUARIOS.
Desde el punto de vista de los usua-
rios, segun Jorge Castellanos, coor-
dinador de Movilidad del RACE
(Real Automovil Club de Espafia),
“no es tan importante demandar la
existencia de carreteras perfectas si-
no gue se invierta para dimensionar
el nimero de autopistas existentes”.
La carretera perfecta para Juan
Manuel Reyes, presidente de Mutua

“CONDUCIR SERA MAS SEGURO,
PREVISIBLE Y, PARA DECEPCION
DE LOS QUE BUSCAN EMOCIONES
FUERTES, MENOS ESTRESANTE”

(ANGEL APARICIO, DIRECTOR DEL CEDEX)

Red de estaciones meteoroldgicas que
avisa de niebla, viento, lluvia, nieve y hielo; en
zonas criticas, puede activar aspersores con sal
muera.

ll . ‘
| - o -
para evitar el impactp E_ﬂ 1 ‘
» r el paisaje de los movimientos : Firmes drenantes. —————O
® €1V de'tierra. > Que efiminen rapidamente

. . ] elagua de lalluvia
Yno se obstruyanpor
ostratamientos anti-hiela.

. ®
. ; Ageta.déndeta.ludes. ®

Asfaltes de color. Cambios
@=— altemativos de tramos con

distinto color y textura para

activarla atencion. . .

Dispositivos de control

: para detectar posibles
einferiores infracciones,
silvestre.
Curvas amplias J -

cada 2 km para mantener
: el nivel de atendidn,
— @— equipt_'ts di d,ﬂ?d!ci(m i
i automatica de incidentes i 1
1 e (presencia de peatones, jJ ‘ ‘
veh:t{u!ps en sentido —_!
contrario. .., =

=7 sl Pintura antihielo,
§ que cambia de color y
e ayisa dea presencia

1:19 hiela,
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Motera, debe tener un correcto di-
sefio para la segregacion del trafico
en funcién del tipo de usuarios, es-
pacio libre de obstaculos y una ex-
haustiva relacién de propuestas
coincidentes con otras fuentes con-
sultadas. Aboga por sefiales creibles,
capaces de discriminar en funcion
del tipo de usuario: “Lo mismo que
existen seiiales que permiten adelan-
tar a rurismos pero mo da camiones,
debido a la importante diferencia en
la capacidad de aceleracion y frena-
da, deberia existir sefializacion espe-
cifica para motoristas para adelantar
v realizar maniobras en condiciones
idoneas de seguridad, por su mayor
agilidad y éptima relacién pesolpo-
tencia”’. Incluso, plantea que se per-
mita el “filtrado” de las motos entre
el resto del trafico, “por ejemplo per-
mitiendo la circulacion a baja veloci-
dad por los arcenes”

Y. finalmente, los motoristas ha-
cen especial hincapié en la instala-
cion de barreras de contencion, “di-
sefiadas y pensadas para proteger la

vida de un motorista en caso de im- -

pacto, en similares condiciones que al
resto de usuarios”. ®

Barraras de sequridad.

Sistemas de contencion eficaces,
=diseriados tambiénparaque

protejan a los matoristas.

Comunicacién coche-carretera mediante
comunicaciones inalambricas para facilitar
toda dlase de informacion al usuario.

Alfredo Garcia*
Hacia la carretera del futuro

I 1 uestra sociedad moderna necesita iniciar un nuevo camino para preparar el
-\ | terrena para el futuro de nuestras carreteras desde una perspectiva razo-
W nable y abordable. Se hace precisa una adecuacion de las organizaciones
que desarrollan y gestionan las carreteras a la realidad de hoy dia, y no sélo en lo
que se refiere a la conservacian, sino en todo lo gue les atafie: su financiacion, el
papel que debe desempefiar el sector privado, los sistemas de contratacidn, el for-
talecimiento de las instituciones piblicas, etc: )

Hay que efectuar una gestion de las carreteras centrada no tanio en
las obras sino en un servicio de excelencia en toda la red y en todo
momento. La conservacion ha de pasar de un mero mantenimiento a
una gestion integral, lo que exige no sélo recursos econdmicos sino
también esquemas institucionales y organizativos adecuados.

El esfuerzo para reducir la siniestralidad y para minimizar sus con-
secuencias se ha de incrementar mediante una infraestructura se-
gura en si misma, pero que invite al conductor a adaptar su con-
duccidn a las posibilidades que le ofrece.

La colision entre el interés por desarrollar nuevas infraestructuras
y la necesaria preservacion del entorno ambiental, ha de suponer
un reto para investigar y desarrollar nuevas metodologias, técnicas
y tecnologias que permitan compatibilizar el desarrollo del sistema de trans-
porte por carretera con la sostenibilidad de nuestro territorio y los valores am-
bientales asociados. Estas reflexiones podrian servir de punto de partida para
el debate que propicie esa nueva carretera perfacta, que facilite la vida de los
ciudadanos y su progreso, pero que sea respetuosa con el medioambiente y
responsable con las generaciones venideras.

{*) Catedratico de Transportes de la Universidad Politécnica de Valencia

- Ruido. Alslamiento

de fachadas y construccion 4
de pantallas antiruido en a
_~ pahlacion riberenia en |as carreteras’

ﬂ..:
—=

: Paneles d et
———— Paneles de - ;
mensa?eva‘rial:le %7 5

afd informar . e —
iﬂ usuaric. Pavimentos antideslizantes entramos.

mias ariticos (curvas, zonas de frenado,
fuertes pendientes,intersecciones, glorietas,
pasos de peatones, travesias).

Areas de descanso.
Adecuadas y cada pocos
kilometros

= Y
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ELECTRICOS: ADMINISTRACIONES Y FABRICANTES SE PREPARAN PARA SU LLEGADA

En 2014 puede ser que un millon de conductores tengan un eléctrico en su garaje.

El Gobierno ha propuesto que en 2014 circulen
por nuestras carreteras un millon de coches
eléctricos. Los fabricantes ya se estan moviendo,
las administraciones primaran la investigacion
en este campo y las empresas
responsables del suministro y
las infraestructuras
necesarias —el punto
méas complejo—
también
trabajan para
conseguirlo.

Andrés MAS

Infografia: DLIRIOS

" ace unas semanas, Je-
remy Rifkin, asesor
de la Unidn Europea,
escribia: “Es impres-
cindible que aprove-
¥ = chemos el momento y
replanteemos el debate global sobre la
industria del automovil. Eso exige que
de las operaciones de rescate y ayuda
financiera del motor consumidor de
petréleo pasemos, sin perder mds tiem-
po, a la investigacion, desarrollo y uti-
lizacion de vehiculos que se pueden en-
chufar a la red”. En el mismo sentido

& i B
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hay que incluir un informe conjunto
de FITSA (Fundacion Instituto Tec-
nologico para la seguridad del Auto-
movil) e IDAE (Instituto para la Di-
versificacion de la Energia), que indi-
ca que uno de cada diez vehiculos
que circule por Espafia en 2015 sera
hibrido (motor de gasolina combina-
do con otro eléctrico).

PROYECTOS AMBICIOSO0S. Pero,
;qué ha propiciado este cambio radi-
cal en la industria, que ha pasado de
enterrar el futuro de los coches eléc-
tricos a basar su crecimiento en ellos?
En primer lugar, los altibajos en los
precios del petréleo v su subida en
paises donde la gasolina casi se rega-
laba. En segundo, el calentamiento
global, que obliga a cumplir normas
anticontaminacién cada vez mas se-
veras. Por tltimo, las investigaciones
han conseguido baterias que se cart-
gan en menos tiempo, tienen mejores
prestaciones y duran mas. Y, logica-
mente, la crisis, que ha sido la gota
que ha colmado el vaso y hecho so-
nar todas las alarmas.

¢Es hora de cambiar la visién del
automovil? Desde luego, los fabri-
cantes se han puesto manos a la obra
en la busqueda de energias alternati-
vas. El proyecto mas ambicioso es la
alianza de Renault y Nissan para co-
mercializar vehiculos eléctricos a
gran escala en todo el mundo. El eje
es el proyecto “Better Place”, una so-
ciedad cuyo objetivo es crear las in-
fraestructuras necesarias para los co-

Las ‘tripas’ de un eléctrico

Probamos el Mitsubishi “i-MIiEV” y el Renault “Z.E. Concept”
Como se conducen

Hemos probado el Mitsubishi “i-MiEV" y el Renault "Z.E Concept”, dos ejem-
plos de lo que las marcas tienen preparado para el presente —el Mitsubishi-,
y lo que preparan para el futuro —de la mano de Renauli— Las sensaciones
fueron las mismas. Al conducir un eléctrico llaman la atencién muchas cosas:
desaparece el cuentavueltas; al arrancar, o mejor dicho, conectar, no hay nin-
gin sonido, vibracién u olor gue delate que ya podemos salir andande. Cuan-
do se pisa el acelerador (no tiene embrague), también sorprende la inmedia-
tez de la respuesta y la fuerza que genera el motor desde los primeros metros.
En marcha, solo se escucha el viento. No requiere mayor o menor experiencia
que hacerlo con uno de motor tradicional. S6lo se necesita ‘cambiar el chip'y
conducir bajo el prisma del ahorro y no bajo el de las prestaciones.

EL PRESENTE

MITSUBISHI “IMEV"”

® Velocidad: Alcanza los 130 km/h. y
tiene una gran aceleracion con un
empuje muy progresivo.

©® Autonomia: Alrededor de 140 kil6-
metros y hasta 160 si se conduce en
modo econémico.

@ Baterias: De ion-litio (como la de
los méviles), se cargan en 7 horas o
30 minutos (en ese periodo alcanza
un 80% de carga) si se dispone de
un punto con corriente trifasica.

@ Consumo: 1€ cada 100 km.

® Comercializacion: A mediados de
2010.

Tiempo de recarga

L L L ] delabateria

EL FUTURO

RENAULT Z.E.

@ Prototipo: Su disefo dista mucho
de lo que sera la version definitiva.

@ Futurista: Lleva pintura atérmica y
carroceria aislante que funciona co-
mo una botella termo: una doble pa-
red que permite la circulacion de ai-
re entre ambas.

@ Ahorrador: Las lunas, de color
verde acido, ofrecen aislamiento tér-
mico que mantiene el interior a una
temperatura agradable tode el afio.

® Completo: Lleva paneles solares
en el techo, sistema de navegacion
gue encuentra aparcamiento o pun-
tos de recarga vy faros de diodos de
bajo consumo.

Sustitucion

VIRWEL PATTIEH
.

Crear las infraestructuras de recarga publicas es el punto que mas preocupa.

ches eléctricos, que construira su pri-
mera red de recarga eléctrica en Is-
rael (500.000 puntos de recarga en to-
do el pais) y prevé hacer lo mismo
pais por pais. El gobierno israeli co-
laborara con ventajas fiscales y Re-
nault suministrara los coches. El pro-
yecto es innovador y muy ambicioso:
al comprar el coche se suscribira un

"abono para la provision de energia

Hibridos: un puente
hacia los eléctricos

El Toyota “Prius” fue el primer hibrido que sali¢ al
mercado, y aunque el fabricante ha anunciado que
trabaja sobre coches eléctricos (“iQ eléctrica”),
también ha dicho que quiere vender en 2010 un mi-
l16n de hibridos en todo el mundo. Y no es el dnico.
Muchas marcas preparan modelos hibridos a corto
y medio plazo. Lexus utiliza tecnalogia hibrida en
casi todos sus modelos. Honda ha centrado su es-
fuerzo en el recién llegado “Insgiht”. Peugeot pre-
para el “3008 Hibrido" para 2011. Como se recorda-

con otros paises y construira tres mo-
delos eléctricos diferentes, un sedan
que serd el que se venda en Israel en
2011, un monovolumen con base en
el “Kangoo” para mercados como
Dinamarca, Portugal, EE. UU., Ja-
pon o Espafia, y un modelo pequefio
exclusivamente urbano. El precio del
coche sin bateria, sera idéntico a su
equivalente en gasolina.

PROYECTOS ESPA-
NOLES. En Espaiia
también se estan empe-
zando a mover los ‘en-
chufes’. El pasado mes
de febrero, ¢l Consejo
de Ministros aprobaba
el Plan Integral de Au-
tomocion (PIA) que
destinaba 10 millones al
Proyecto Movele para
impulsar el desarrollo,

La oferta actual...
y lo que llega

Salvo modelos casi artesanales
construidos a pequefia escala,
cuadriciclos ligeros de limitadas
prestaciones y algin vehiculo in-
dustrial en fase de pruebas, lo
cierto es gue la mayoria de las
marcas disponen de un desarrollo
de vehiculo eléctrico, pero pocas
lo ponen en marcha de forma se-
ria y continuada. Mitsubishi tiene
ya listo el “i-MiEV", que comenza-
ré a venderse en 2010, pero, ade-
mas, Smart comienza a producir
su eléctrico “Electric Drive" a fi-
nales de este afio tras realizar
una prueba piloto con 100 unida-
des en Londres. Mini también tie-
ne preparada para el mercado es-
tadounidense una variante eléc-
trica de su Mini con 204 caballos.
Se fabricaran 500 y estara una
temporada en pruebas en el esta-
do de California. Fiat ensefid hace
paco en Madrid su “500 City Mo-
bil” eléctrico. En EE. UU. varias
marcas de deportivos tienen pre-
parada una ofensiva espectacular
y el ftimo Salon de Ginebra supu-

1.Toma de corriente  2.Toma de corriente 3. Periféricos. El inversor, el

para recarga en para recarga parcial en cargador, la transmisién o la bomba
enchufe doméstico. enchufe trifasico. de frenado, que a la vez ejerce la
funcién de acumulador de energia. entre6yBhoras. 1030 minutos

Enchufandolos
en casa, en la en postes

Recarga parcial También

. fabricacion y utilizacioén
se puede cambiar

de vehiculos hibridos y
eléctricos; y es que el G-

r&, los hibridos recurren a un motor de baja cilin-
drada de gasolina o diésel con un minimo consumo,
gue se apoya, para mejorar sus prestaciones, en

oficina... tardan  especificos, entre  la bateria vacia
porotra llena.

4. Motor eléctrico.

Puede ir delante, detras
o en las ruedas, seguin
el tipo y tamano
del coche.

aprovechar el espacio) y situada bajo el
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5. Bateria.
De ién-litio. Va ‘'empaquetada’
(en paquetes de cuatro u ocho para

asiento trasero o en el maletero.
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uno eléctrico. Su combinacion permite alargar la
autonomia, olvidarse de cargar las baterias y mejo-
rar prestaciones y precio. En el debe, unas emisio-
Nes y un consumo siempre mayores que las de un

eléctrico.

que incluird el uso de la bateria, vy se
pagara por kilémetro recorrido. El
vehiculo estara garantizado durante
todo su ciclo de vida. Un sistema in-
formatico indicara la energia disponi-
ble y el punto de recarga mas proxi-
mo. Renault ya ha llegado a acuerdos

tular de Industria, Mi-
guel Sebastidn, quiere
que en 2014 circulen por
nuestras carreteras un
millén de coches eléctri-
cos. Dentro de las medi-
das acordadas en el Movele, gestio-
nado y coordinado por el IDAE, esta
la introduccién —entre 2009 y 2010
de un total de 2.000 eléctricos en em-
presas, instituciones y particulares.
Del presupuesto, 1,5 millones seran
para la creacion de infraestructuras

l TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

Mini lo ha desarrollado para EE. UU.

so la presentacidn oficial de de-
cenas de concept eléctricos... En
fin, que propuestas hay muchas,
incluso Seat mostré hace unas
semanas al ministro de Industria,
Miguel Sebastian, su idea de co-
che eléctrico, un “Ledon” blanco
que heredaba la tecnologia Volks-
wagen.




Realidades y leyendas urbanas

B NO EXPLOTAN, Los fabricantes han conseguido
que las nuevas baterias de ion-litio no corran el peli-
gro que si existia con las de niquel-cadmio.

W DEPORTIVOS. No son sinénimo de coche lento y
aburrido. Existen deportivos totalmente eléctricos
como el “Tesla" o el “Lightning GT" (700 caballos y
una autonomia de mas de 300 kilémetros).

M SIN MEMORIA. Olviden el llamado "efecto memo-
ria” que hasta no hace mucho tenian las baterias de
los mdviles. Las nuevas de iones de litio que montan
los eléctricos no tendran ese problema.

I NO DAN CORRIENTE. No tienen peligro de des-
carga por alto voltaje, incluso tras un accidente. Las
baterias van alojadas en compartimentos estancos y
bien aislados del habitaculo.

| M SILENCIOS0S. No hacen ruido. Los expertos
alertan de la posibilidad de que se incrementen los
atropellos, al pasar inadvertidos a los peatones. Los
fabricantes trabajan para solucionar este apartado.

M DURAN Y DURAN... Esta garantizado que las ba-
terias de los eléctricos seguiran cargando hasta un
80% del maximo de energia pasados diez afios.

B URBANOS. El 90% de los usuarios recorre al dia
una media de 60 kilometros, la autonomia media de
un eléctrico, lo que le convierte en el vehiculo eléc-
trico para el dia a dia en la ciudad. )

B MATUSALEN. Los primeros coches (hacia 1881)
se movian con motores eléctricos e, inclusg, el pri-
mero, capaz de alcanzar los 100 km/h, se movia a pi-
las... eso si, no més de 30 kilémetros.

M EN LA CALLE. Circulan desde hace afios, en fase
experimental o en pequefias flotas. Por ejemplo, Fi-
gueres (Girona) tiene un minibas eléctrico con 120 ki-
lémetros de autonomia.

de recarga (va se ha anunciado un acuer-
do con el Ayuntamiento de Madrid).

Este es el punto que mas preocupa a
todos. Asi, el consejero delegado ;
de Endesa, Rafael Miranda, ha
declarado que “e! coche eléctri-

co plantea retos importantes a |} ) 3
las eléctricas, porque la red CORREOS
actual no esta preparada”. s @) OB
Al tiempo, General Mo- -

‘ |
tors Europa e Iberdrola ¢ [ e 5 |
firmaban un acuerdo
para impulsar el des-
arrollo de este tipo de
vehiculos, como el Che-
vrolet “Volt”. Sus estudios se cen-
traran en los requerimientos necesa-
rios para la localizacion de enchufes

en domicilios privados y oficinas, en

Son el vehiculo ideal
para flotas de empresa.
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La recarga parcial puede llegar a durar sélo 10 minutos.

NO HACE RUIDO, NO
TIENE EMBRAGUE
NI CUENTAVUELTAS,
Y NO NECESITA
MAS EXPERIENCIA

PARA CONDUCIRLO

aparcamientos publicos y privados y en
la instalacion de contadores.

LOS COCHES. Ademas, el Proyecto Mo-
vele elaborara un catdlogo de vehiculos
de diferentes categorias, para lo que quie-
re contar con todos los fabricantes. Y
ellos ya estan en marcha. Renault ha su-
peditado la fabricacién de dos eléctricos
en su planta de Valladolid a las ayudas
que reciba de la Comunidad de Castilla y
Ledn y del Gobierno central. Por otro la-
do, Seat ha presentado su proyecto
“Twin Drive Ecomotive”, un “Leén” que

es un prototipo de hibrido y que supone -

el ‘paso previo’ a la fabricacion de un
eléctrico cien por cien.

Finalizado el proyecto, en diciembre de
2010, ¢l IDAE evaluara los resultados,
que dardn lugar a una propuesta con la
normativa que apoye la implantacion de
los vehiculos eléctricos. Hay que pensar
que la puesta en circulacion de solo 2.000
coches eléctricos sustituyendo a modelos
con motor tradicional evitaria la emision
de 4.471 toneladas de CO, cada afio. ¢

L0S ACCIDENTES DE TRAFICO, PRIMERA CAUSA DE MUERTE DE LOS NINOS DE HASTA 14 ARNOS

Los ninos,
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Solo el 75% de los padres Ileva o dispone de una sillita infantil adecuada, segiin un estudio de la
Fundacion Mapfre y Ford. Al mismo tiempo, el estudio afirma que los accidentes de trafico son
responsables de la mitad de las muertes de nifios de hasta 14 afios. Junto a estos datos, una
afirmacion: el uso de sillitas infantiles puede evitar un 75% de los fallecimientos.

asi la mitad de las
muertes de nifios de
hasta 14 afios estén
causadas por un ac-
cidente de trafico.

@ En 2007 murieron
por esta causa 108 nifios y, seglin
datos de julio de 2006 de la Asocia-
cion Espafiola de Pediatria, entre
1998 y 2006 mas de 1.300 nifios per-
dieron la vida. Estas cifras los sitiian
como la primera causa de mortali-
dad infantil, segin un estudio reali-
zado por la Fundacion
MAPFRE y Ford. Estas
muertes podrian reducirse
mediante la utilizacion del @
sistema de retencion infan-
til adecuado, “puesio que
estd comprobado —subraya

Miguel Mufioz, presidente @ 2(

del Instituto de Seguridad @ 204, o cane nasta que altura son obligatorias.

Vial de la Fundacion
MAPFRE- que su uso redu-

ce un 75% las victimas mortales y
hasta un 90% las lesiones”.

Sin embargo, el 11% de los padres
reconoce no utilizarlas nunca, un
porcentaje que “puede parecer pe-
querio”, pero que Mufoz califica co-
mo “terrorificamente alto, porque la
unica forma que tiene un nifio de salir
indemne de un accidente es ir conve-
nientemente sujeto”. Y lo explica:
“Mientras que un frenazo puede re-
sultar inoféensivo para un adulio, pue-
de acarrear consecuencias muy gra-
ves a un nifio, porque éste no tiene
ninguna capacidad de reaccion para

Sillitas: Las cifras del horror

| % no las usa nunca,
® 2 de cada 4 hombres reconoce no utilizarlas.
® 38

"% porque el trayecto es corto.

"% dice que por pereza.

“/o no sabe si sus hijos reciben clases de seguridad vial.

Recuerde

Los nifios que midan menos de
1,35 metros deben viajar utilizan-
do un sistema de retencion in-

fantil homologado adaptado a su
peso y talla. A partir de esa altu-
ra, deben usar el cinturan de se-
guridad de adultos (Reglamento
de Circulacian).

protegerse”. A esto, Manuel Luna,
gerente de Reglamentacion de Ford,
anade que “a 50 km/h, en caso de ac-
cidente, un nifio llega a pesar una to-
nelada y no hay brazo humano capaz
de retenerlo”. :

DESCONOCIMIENTO. También se

constata la diferencia que existe en-
tre lo que pensamos y lo que hace-

mos. Mientras el 83% de los padres .

opina que las sillitas deben utilizarse
fundamentalmente por seguridad,
sé6lo el 75% la lleva o dispone de
ellas. Y mas de la mitad de los adul-
tos con nifios (62%) no sabe hasta
que altura es obligatoria su uso.

Otro gjemplo, aunque un 77% de
los padres dice que es muy impor-
tante que a sus hijos se les ensefie
educacion vial en los centros educa-
tivos y, reconoce (80%) que la edu-
cacion vial depende en pri-
mer lugar de los padres, un
tercio desconoce si sus hijos
reciben esta ensefianza en el
colegio.

Pero también hay datos
esperanzadores: respecto a
un estudio similar realizado
en 2005, la utilizacion de
las sillitas se ha elevado del
69% al 89%. &

7 |
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n un semaforo contiene decenas de diodos luminosos.

|LUMINAN MAS, MEJOR Y CONSUMEN UN 80% MENQS

Hacia el diodo

Los LEDs también han llegado a
los automaviles. ¥ no solo a las
gamas altas. Muchos modelos ya
montan diodos en los sistemas
de iluminacion interior y exterior,
tanto en luces para ver como en
las de frenado o las de posicion.
Ademds del menor consumo de
energia -y, por ende, de combus-
tible- los grupos dpticos de LEDs
tienen otras ventajas y es que
mejoran el disefio y la aerodina-
mica, pues son mas manejables
para los disefadores. Y respecto
a otros sistemas, como el xendn,
no hay grandes ventajas en ilu-
minacién, pero sf en coste. La
tendencia parece apuntar a que
todas los marcas terminaran ins-
talando LEDs en sus modelos,
mas alin teniendo en cuenta la
obligacion de llevar luces de dia
para vehiculos de motor nuevos
a partir de 2011,

igual al consumo de 320 hogares en
todo un afio (960 MW/h). Ese aho-
rro de energia, traducido en emisio-

‘nes, significa 622 toneladas menos

de COz2 vertidas a la atmdsfera.
Como hemos dicho, son multiples
las aplicaciones de los LEDs. Y en-
tre ellas los semaforos, en los que se
instalaron por primera vez en 1995
cuando se consignid producir el co-

LA MITAD DE
LOS SEMAFOROS
EN ESPANA

YA FUNCIONAN
CON LEDS

solo requiere abrir el cuerpo del se-
maforo y sustituir la bombilla por
una optica circular con varias dece-
nas de diodos. Y las ventajas estin
més que contrastadas: los LEDs
aportan mayor seguridad al trafico
porque duran méas y no se funden
tanto (asi el mantenimiento es tam-
bién mdas barato), se ven mejor y
destierran el ‘efecto fantasma’,
cuando el sol ilumina las Opticas y
no se sabe cual esta encendida.

En Espafa la mitad de todos los
semaforos existentes, unos 300.000,
va incorpora LEDs segtin el Institu-
to de Diversificacion y Ahorro de la
Energia (IDAE) que, recientemente
y a través de un programa de susti-
tucion de semaforos, ha suministra-
do gratuitamente mas de 450.000
opticas LED (una optica por cada
luz) entre 600 municipios espafioles,
que solo han tenido que realizar las
operaciones de sustitucién y monta-
je. Para Juan Casal, jefe de Trafico
del ayuntamiento de Valencia —ciu-
dad participante en el proyecto—, los
LEDs “se ven mejor, también en
marcas viales y balizamientos. Nues-
tra preferencia —explica Casal- ha si-
do instalarlos en grandes avenidas
para combatir los deslumbramien-
tos”. "Todo son ventajas: menos con-
sumo, mds duracion, menos fallos, ¥
se ve mejor” asegura Oscar Carrera,
responsable de Trafico de Alcoben-

das (Madrid), otra de las localida- 1
des adscritas al programa. ¢

lor verde en un diodo. La instala-
cién es relativamente sencilla, pues

Los semaforos cambian a LED

Carlos NICOLAS

Infografia: Dlirios. Foto: Paul Alan PUTNAM semaforOS- dIOdos contra bombl"as

La mitad de todos los
semaforos en Espafia ya
funcionan con LEDs,
una tecnologia que
produce una luz mas
visible con menor
consumo de energia
y es mas segura y
duradera que las
lamparas tradicionales.

La tecnologia LED esta sustituyende a las bombillas tradicionales en los
semaforos. Sus ventajas, menor consumo energético y mayor fiabilidad.

a tecnologia LED -siglas en inglés

de Diodos Emisores de Luz- se

‘ viene utilizando desde hace afios

: en todo tipo de sefalizacion lumi-

' nosa, desde paneles de mensaje

' variable y lamparas de mano o

mandos a distancia hasta sistemas de ilumina-

cién de automoviles (ver recuadro). Se trata de

pequeiiisimos dispositivos electronicos llama-

dos diodos que producen luz cuando una co- 5
rriente eléctrica pasa a través de ellos.

Semaforo LEDs

Los diodos son pequeiios
dispositivos electronicos
que emiten luz.'Viven'
unas 100.000 horas.

.......

Sin duda, la PﬂnClPE{1 virtud (rie_ los diodos lu- @ Consumen hasta un 80% menos. Lampara incandescente S P Jia sEIErg
minosos es la eficiencia energética: consumen ® Duran mis, hay menos riesgo de i 0
un 80% menos que una lampara convencional. fundido y se ven mejor. ‘ produce luz cuando pasa © i e
Y como muestra un boton: por cada 1.000 se- @ Cada dptica (una por color) cuesta 80 <. Wl la corriente. Su vida Util es PR
' de unas 5.000 horas. ® 3s baratas, unos 0,60 € la unidad

méaforos con LEDs, el ahorro de energia es
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Paul Ala PUTNAM

La visibilidad de los motoristas apenas se ve reducida porque los demas vehiculos lleven luces durante la conduccion diurna.

SEGUN UN ESTUDIO, EL USO DE LUCES DURANTE EL DIA EVITARIA 225 MUERTES CADA ANO EN ESPANA

Luces que salvan vidas

Las luces de conduccion
diurna (LCD) salvan vidas. En
concreto, su implantacion
obligatoria evitaria 225
muertes en Espafia cada afo,
segln un estudio encargado
por el Observatorio Nacional
de Sequridad Vial de la
Direccion General de Trafico
(DGT). Y con un coste minimo:
apenas 22 céntimos al mes
para cada conductor.

UN COCHE NEGRO
CON LAS LUCES
ENCENDIDAS SE
VE A 240 METROS.
SIN ELLAS, SOLO
A 120

J. M. M.
Infografia: Dlirios

as luces de conduccion
diurna (LCD) salvan
vidas. Su aplicacién
obligatoria durante las
24 horas y todos los di-
B as del afio, evitaria 225
muertes en Espafia, segun un traba-
jo encargado por el Observatorio
Nacional de Seguridad Vial realiza-
do por Applus-IDIADA. Este tra-
bajo confirmo datos previos de
FITSA y la Comision Europea, que
preveian un ahorro de 290 y 140 vi-
das, respectivamente.
Applus-IDIADA realizé un estu-
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dio paramétrico de los datos de ac-
cidentalidad de la Direccion Gene-
ral de Trafico para calcular el aho-
rro de vidas, y solo consideré los ac-
cidentes sucedidos en pleno dia y
crepusculo, horas donde 1a medida
serfa activa (de noche ya es obliga-
torio usar luces). La conclusién del
estudio parameétrico es, segin Jose
Manuel Barrios (IDIADA), que “el
uso de luces de conduccion diurna las
24 horas del dia, los 365 dias del afio,
en todas las vias, salvaria 225 vidas”,

_datos que “cuadran con la revisién

de la literatura”.

Ademas, se estudi6 la iluminacion
y contraste de los vehiculos en un
entorno carcteristico mediterraneo,
en funcion del color de su carroceria,
tipo de carretera (abierta, cerrada o
mixta) y a diferentes horas. La con-
clusion es que “en cualquier circuns-
tancia, los vehiculos con las luces en-
cendidas se perciben desde una distan-
cia mayor que los que las tienen apa-
gadas”. Asi, un coche con las luces
encendidas se percibe a 240 metros
(ver infografia), mientras que sin
ellas pasa a percibirse entre 30 (tarde

'y carretera abierta) y 230 metros

(mediodia y carretera cerrada).
También destaca que, sin luces
durante el dia, el color del coche tie-
ne gran influencia en su visibilidad.
Asi, un vehiculo de color negro (ver
infografia) no es percibido hasta 30

Efectos positivos
de las LCD

La obligatoriedad de conducir con
las luces encendidas durante el dia
(24 horas al dia, 365 dias al afio) po-
drfa evitar 225 muertes al afio en Es-
pafa. Todo ello, como resultado de
una serie de efectos positivos:

® Los vehiculos son mas visibles,
ya que el elemento mas perceptible
son las luces del vehiculo

@ Existe mayor distancia para dete-
nerse, al verse desde mas lejos

@ Las estimaciones de distancia y
velocidad son mas seguras

® Mejora la identificacion de los
coches

@ Los vehiculos blancos presentan
siempre una luminancia superior al
resto de los objetos, mientras los
negros es inferior.

® El uso de LCD es de especial utili-
dad para facilitar el reconocimiento
de vehiculos oscuros al pasar por
zonas de baja iluminacion.

@ Los periodos con beneficios ma-
yores son la mafiana y la tarde
® En cualquier circunstancia, los

vehiculos con las luces encendidas
se perciben desde mayor distancia

A qué distancia vemos los coches

metros por un conductor que circu-
le en sentido contrario durante la
tarde en una carretera con claro
predominio del asfalto (abierta),
mientras que, en esas mismas cir-
cunstancias, el mismo coche, de co-
lor blanco, se ve a 100 metros. A
mediodia y en una carretera rodea-
da por vegetacion, el coche con las
luces encendidas se ve a 240 metros,
y el negro, sélo a 120.

La reticencia a esta medida de los
motoristas, basada en la pérdida de
visibilidad que supondria que todos
lleven las luces encendidas, se diluye
tras comparar la visibilidad de una
moto en un entorno con un turismo
con luces encendidas y apagadas.
"La diferencia de ratios no es signifi-
cativa. En el caso mas desfavorable,

" se reduce la destacabilidad de la mo-
to sélo un 0,31% —explica Barrios—.

Pero los motociclistas percibiran me-
Jjor los coches que puedan venir. Serd
una medida positiva”.

Tampoco el aumento de contami-
nacion y consumo es significativo.
“Practicando una. conduccion varia-
da, normal y con el motor caliente, ¢l
impacto es despreciable”, aunque
con el motor frio se consume hasta
un 2,24% mas (0,17 /100 km) y una
emision de CO2 un 2,32% superior
(4 gr/km). Asi, el impacto para el
bolsillo del conductor seria “despre-
ciable”: 22 céntimos al mes, ¢

Observador

Al mediodia
Observador
O

~ONCY

Coche negro

\ ‘l'l 4 {’!‘I{J‘? {gr i ”; -

Coche gris

En una carretera cerrada (rodeada de vegetacion alta)

p m_ﬁ;octlf negro

Coche blanco

GCIAER G ETET B En una carretera mixta (combinacion de asfalto, vegetacién y cielo a partes iguales

Coche con luces
encendidas

oL £ Coche Coche Coche conluces
r gris blanco  encendidas

* »
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FL CENICERQ Y EL ENCENDEDOR DEJAN DE SER UN EQUIPAMIENTO DE SERIE EN MUCHOS MODELOS

En el coche no se fu

El ceniceroy el
encendedor han
dejado de ser un
equipamiento de

serie en la mayoria
de los coches. Una
medida que, aparte
de otras razones,
contribuye a
disminuir las
distracciones al
volante. No
podemos olvidar
que, al fumar, el
conductor aparta la
mano del volante y
la mirada de la
carretera.

Mercedes LOPEZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM
Infografia: Dlirios

egiin una encuesta del
Observatorio Nacional
de Seguridad Vial de la
Direccién General de
| Trafico, el 80% de los
S consultados piensa que
fumar mientras se conduce puede
generar distraccion, y el 75% califi-
ca como bastante o muy peligroso
fumar mientras se conduce. A esto
hay que afiadir la relacion entre fu-
mar al conducir y accidentalidad.
De hecho, ese mismo estudio indica
que “el 25% de los entrevistados que
fuman o fumaban, al menos una vez
ha sufrido riesgo de tener un acciden-
te por fumar mientras conducia”.

“SE FUMA MENOS
Y COMO
FABRICANTE
QUEREMOS
CONTRIBUIR A
ELLO" (OPEL)

Y es que, no podemos olvidar
que el consumo de tabaco mientras
se conduce es un factor de distrac-
ciéon. Buscar el paquete, encender o
apagar el cigarrillo, utilizar el ceni-
cero... son acciones en las que se
aparta la mano del volante y la mi-
rada de la carretera. “0 la concen-
tracion de humo que se produce en

/ \

Segtin un estudio de la DGT, el 80% de los consultados piensa que fumar al volante es un factor de distraccion.

ese espacio pequerio. Este humo con-
tiene no sélo sustancias irritantes que
producen lagrimeo, sino también mo-
néxido de carbono, un gas que puede
producir alteraciones en la percep-
cién visual”, subraya la doctora M"
Angeles Planchuelo, presidenta del
Comité Nacional para la Preven-
cion del Tabaquismo (CNPT).

Asimismo hay que indicar, cuan-
do se acaban de cumplir tres afios
de la entrada en vigor de la conoci-
da como Ley del Tabaco, que me-
nos del 30% de los espaiioles fuma
diariamente, seglin la ultima En-
cuesta Domiciliaria sobre Alcohol
y Drogas en Espafia (2007/08), rea-
lizada por ¢l Ministerio de Sani-
dad y Consumo.

Todas estas cifras no han pasado
desapercibidas a los fabricantes de

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL w‘iﬁ«
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automoviles. Desde Opel lo expli-
can: "Es un hecho que se fuma me-
nos y, por lo tanto, como fabricante
queremos contribuir a ello”. Y Ford
anade: “Sabemos que existe un cam-
bio en la sociedad en cuanto a consu-
mo de tabaco, y como fabricante
siempre estamos atentos a la deman-
da de la sociedad”. Por eso, han he-
cho desaparecer el encendedor y el
cenicero de sus modelos como equi-
pamiento de serie, al igual que Ja-
guar, BMW, Mini, Nissan o Seat.

- Mientras que Volvo, Fiat, Lancia,

Alfa Romeo o Citroén, todavia op-
tan por incluirlos de serie.

SIN CENICERO. Ahora, en el espa-
cio del cenicero se puede ubicar un
vaso, una botella de agua, una toma
de corriente para recargar los mévi-
les... y, si el cliente lo pide, “se le en-
trega un cenicero de quita y pon”.
Una opcidn que se conoce como
kit fumador’ y que no suele llevar
sobreprecio. Con alguna excepcion.
Si demanda este accesorio al com-
prar un “Focus” o un “Fiesta”, su
coste es de 10 euros, o de 25 a 30 eu-

‘ros (incluida la mano de obra de

instalacion), si lo que se compra es
un Seat.

Una cantidad que en Ford consi-
dera simbolica “dentro de los 15.000
euros que cuesta un compacto me-
dio” y aclaran que “no lo hemos eli-
minado por razones econdmicas, Sino
por razones de filosofia”. Sin embar-

Fumamos, pero menos

El conductor no sujeta bien el volant
VER T ET T o

Sabia que...
Como media, una per-
sona tarda 4,1 segun-
dos en encender u

garrillo, tiempo en el
que se recorren mas de
100 metros a una velo-
cidad de 100 km/h.

Cerca del 30% de los espafioles fuman diariamente, lo que

representa el menor consumo en 10 afios

1997 1999 2001

Fuente: Encuesta domiciliaria sobre alcohol y drogas en Espafia 2007/08.
Ministerio de Sanidad y Consumo. La conocida coma Ley del Tabaco entrd en vigor el 2 de enero de 2006.

Los peligros
al volante

® Reduccion de la
atencion al buscar la
cajetilla, encender y
apagar el cigarrillo o
poner |a ceniza en el
cenicero.

@ Disminucion de la
habilidad manual al
retirar una mano del
volante.

® Posibilidad de que
la ceniza llegue a los
0jos.

® Si se desprende
lumbre, da lugar a
maniobras peligrosas
para apagarla.

@ La concentracion
de humo produce
irritacion, lagrimeo...

@ Alteracion de la
percepcion de velo-
! cidad de acerca-
miento de los coches que se aproximan
frontalmente.

@ Ralentizacidn de los reflejos de vigi-
lancia y atencidn. :

® En los grandes viajes puede producir
sopor o atontamiento.

go, el cenicero y el encendedor vie-
nen de serie en modelos de la gama
alta como el Ford “Mondeo” o el
Opel “Insignia”. Mucho mds cohe-
rente se muestra Jaguar cuando enu-
mera sus razones o filosofia para
eliminar los ceniceros: “Hoy no da
buena imagen. No es un tema de se-
guridad; si lo considerdramos asi, no
se ofreceria ni como opcion”.

La doctora M* Angeles Plan-
chuelo, presidenta del Comité Na-
cional para la Prevencion del Taba-
quismo, califica la medida como de
“salud publica, porque ni socializa
(es decir, ver normal el fumar) ni fa-
cilita el fumar dentro del coche”, y
anima “a que desaparezcan de todos
los coches, independientemente de la
gama o modelo”. Y llega mas lejos:
“Somos partidarios de que se prohiba

Jumar en el coche. No sélo por salud,

sino también por seguridad”. @

el
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INTERNACIONAL

os accidentes de trafi-
co son la primera cau-
sa de muerte e incapa-
cidad hasta los 14
afios. En la Unién
Europea las cifras van
mejorando aunque de
una forma desigual.
Durante el afio 2007,
como peatones, pasajeros o ciclis-
tas, fallecieron 1.219 nifios de entre
0 y 14 afios, lo que representa un
3,5% de las muertes, siendo una
sexta parte de la poblacion.

La mortalidad vial infantil se ha
reducido en la tiltima década un
7% de media anual frente al des-
censo del 4,3% del resto de la po-
blacion.

Destaca la labor de Portugal que
logré una reduccion de las muertes
infantiles del 15% v la de Francia,
Eslovenia, Suiza, Irlanda y Bélgica
con un descenso cercano al 10%.

No ha ocurrido lo mismo en Ita-
lia, Grecia o Hungria donde los
avances han sido escasos, segiin un
informe de la organizacion Euro-
pean Transport Safety Council.

La seguridad varia en funcién
del pais. Suecia es el pais mas segu-

siniestralidad

infantil

de circulacion. En el otro extremo
esta Lituania, donde el riesgo que
tiene un nifio de morir en acciden-
te es 7 veces mayor. Si todos los
paises de la UE tuvieran las mis-
mas condiciones que Suecia, las
muertes se reducirian a la mitad.
En el resto del mundo, la situa-
cion es peor, sobre todo en los pai-
ses en desarrollo. Segtin la OMS,

A partir de 14 afios la mortalidad
se dispara. El acceso a una edad mas
temprana a la conduccion de ciclomotores
podria explicar en parte esta problematica.

Se permite a partir de 13 afics en Poloniay a
partir de 14 afios en Francia, ltalia y Espania,
donde se elevara a 15 en 2010. En Suecia, la
edad para conducir un ciclomotor es de 15

cada afo mueren 260.000 nifios por

ro para los nifios de la UE. En
accidentes de trafico. 712 cada dia.

2008 sdlo murieron 6 en accidente

afos y se estd discutiendo subirla a 16.

Paul Alan Putnam

Coordina: Marian GARCIA/Tlustraciones:Dlirios -

Con la colaboracion del Area de Relaciones Internacionales DGT

. Id IT(

2008 ha terminado con un descenso
de las muertes en accidente de trafico
del 9%, una cifra que mejora los resul-
tados de 2007, afio en el que la reduc-
cion fue del 1%,

Segun cifras provisionales, el pasa-
do aflo murieron en la Unién Europea

respecto a 2001. En el periodo 2001-
2008, los mejores fueron Luxemburgo
(-50%), Francia (-49%), Portugal (-

47%) vy Espafia (-45%) y los peores.

Rumania (22%), Bulgaria (5%), Polo-
nia (-2%) y Malta (-6%).
En 2008, destacan los resultados de

los Paises Balticos que han comenza-
do a recuperar el tiempo perdido.

38.675 personas en accidente, lo que
supone ademas un descenso del 27%

\

\ Los 10 mejores

| Descenso de muertes. Cifras provisionales de la Comisién Europea (CARE).

2001-2008 2007-2008

1. Luxemburgo N -50% 1. Lituania -34%

‘ 2. Francia I 49% 2. Estonia N -32%
; 3. Portugal s -47% 3. Eslovenia -27%
‘ L} espANA B 25% 4. Letonia -23%
5. Letonia I -42% 5. Luxemburgo -19%

5 6. Bélgica EEEm 38% 6 Hungria -19%
7. Alemania B  -36% 7. lrlanda -18%

| 8. Estonia mmm 33% 12| ESPANA m 1%
: 9. Irlanda I -33% 9. Bélgica 0 -14%
10. Italia BN -32%  10. Reino Unido B -14%

Carreteras mas seguras

Camiones sin
: muerto

Todos los ca-
miones matricula-
dos en la UE tie-
nen obligacién de
adaptar sus retro-
visores para am--
pliar su vision y
evitar el angulo
muerto que tantos
accidentes provo-
ca. El pasado 3 de
abril entré en vi-
gor esta normati-
va que obliga tan-
to a nuevos vehi-
culos como anti-
guos. Unas 400 personas mueren cada.
afio en la UE en accidentes de camion
provocados por la mala visibilidad.

El Consejo de la UE ha aprobado la
Directiva sobre Gestion de la Seguri-
dad de las Infraestructuras Viarias cu-
yo objetivo es garantizar y elevar el ni-
vel de seguridad de la Red de Carrete-

ras Transeuropeas, formada por
§9.000 kilometros de vias de alta cali-

dad. La Directiva 2008/96/CE se apli-
cara en todas las fases: disefio, cons-
truccidn o explotacion de la carretera.
Los Estados deberan calificar su segu-
ridad al menos cada 3 afios. La fecha
maxima de aplicacion de la Directiva
es el 19 de diciembre de 2010.

Henovar el permiso

El primer ministro francés, Fran-
cois Fillén, ha anunciado una refor-
ma del permiso de conducir con la
que se quiere reducir la accidentali-
dad, sobre todo de los jovenes. El
nuevo permiso se podra obtener en
un plazo mas corto y serd mas bara-
to. Ademas de hacer mas examenes
y agilizar los plazos, se habilitara un
sistema de financiacion para jovenes
y de formacion continua. Podria po-
nerse en marcha a final de afio.

Hamilton, con la
Seguridad Vial

El campedn del mundo de Formula 1 Lewis
Hamilton ha sumado su apoyo a la convoca-
toria de una Década de Accion para la Segu-

ridad Vial 2010-2020 impulsada por la
Fundacion FIA, dentro de la
campafia Makes Roads Safe.
“Es terrible que los accidentes
de trafico sean la principal cau-
sa de muerte de jovenes de todo
el mundo”, ha dicho Hamil-
ton, quien ha pedido
a los gobiernos
que trabajen
juntos en este
sentido.

Se examina 772 veces

Una mujer surcoreana de 68 afios se ha presentado
772 veces al examen tedrico de conducir. De momen-
to, que se sepa, no lo ha aprobado.

Multa millonaria

Un empresario finlandés ha sido condenado a pagar
una multa de 112000 euros por conducir a 82 km/h en
una zona limitada a 60 km/h. La ley finlandesa se apli-
ca de forma proporcional a los ingresos del infractor,
que en este caso, es millonario.

A prision por los vaqueros

Un juez de Malasia ha condenado a un taxista a 1 dia
de carcel por conducir en pantalones vaqueros. En
este pais los taxistas deben desempefiar su trabajo
con pantaldn negro y camisa blanca.
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El casco salvo
1.400 vidas

Vietnam, uno de los paises del mundo con mas
siniestralidad vial y casi 26 millones de motos,
ha conseguido mejorar gracias a la nueva norma
que desde 2007 obliga a todos los conductores
de moticicleta a utilizar casco. Asi, en 2008 mu-
rieron 1.400 personas menos que en el afio ante-
rior. Sin embargo, la seguridad de Jos nifios, que
no tienen obligacion de llevarlo, sigue siendo
una asignatura pendiente. Cada dia, al menos 10

nifios mueren en accidentes de trafico,

e

Prohibidos los
SMS

El estado de California, goberna-
do por Arnold Schwarzenegger, ha
aprobado una ley que prohibe, des-
de el pasado 1 de enero, leer o enviar
mensajes por el teléfono mdvil mien-
tras se conduce. Segin las autorida-
des californianas, son muchas las
personas que sufren un accidente
debido a esta causa. La multa por
hacerlo es de 15 euros la primera vez
y de 37 euros para los reincidentes.
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UNIVERSIDADES, CENTROS TECNOLOGICOS Y EMPRESAS TRABAJAN EN PROYECTOS RELACIONADOS CON
EL MUNDO DEL AUTOMOVIL

ldeas

Unos alertan al conductor cuando detectan la presencia de un peatdn. Otros conducen por ti
y evitan los atascos. Sin olvidar, otros que cuidan el mediambiente con neumaticos
fabricados con algas. Todos tienen un punto en comdn: son proyectos con patente espafiola.
Y es que en Espaiia, |a investigacion sf viaja sobre cuatro ruedas.

Mercedes LOPEZ
Tlustracion: Cutandpastegraphics

Se ha preguntado alguna
vez si es posible fabricar

posible encender la calefaccion de
su casa con sdlo apretar un boton
desde su coche? ;Y que una sefial
luminosa le alerte sobre la presencia
inesperada de un peaton en la calza-

res, si. Ademas, todos tienen un ne-
X0 comun: son espanoles, que des-
arrollan su trabajo en universidades,
centros tecnoldgicos o empresas. En
la mayoria de los casos los siste-

neuméaticos con polvo de  da o un alarma suene cuando usted  mas no son originales y lo que
algas o solucionar los  estd muy cansado y no presta la de-  buscan es perfeccionar los ya
@9 atascos mediante un fu-  bida atencion durante la conduc-  existentes. Y todos quieren in-
turista sistema de carriles  cidén? Pues una serie de investigado-  troducirse en un mercado muy
magnéticos por lo que competitivo pero en el que to-
circulan coches automati- davia hay margen para las
cos? ;Cree que es buenas ideas. ¢

R A 2 st it
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Neumatico de algas
Sustituir parcialmente (hasta un 10%j la silice
amorfa —junto con el cauche, uno de los com-
ponente de los neumaticos—, por polvo de al-
gas, sin que se resienta la seguridad del neu-
matico es el objetivo del proyecto en el que es-
ta trabajando Félix Carrasco, catedratico de In-
genieria Quimica de la Universidad de Girona.
;Como es posible? El profesor lo explica: “Las
algas contienen grandes cantidades de ‘azica-
res’.que son capaces de unir las cadenas mo-
leculares del caucho y obtener un biocaucho
resistente al rozamiento y de dureza adecua-
da”, Todavia no se han realizado pruebas en
circuito con el neumatico, porque fisicamente
no existe como tal, “pero —aclara el profesor—
los ensayos que hemos realizado en el lahora-
torio con la materia prima han sido muy positi-
vos”. Se han utilizado algas verdes, muy abun-
dantes en el Mediterraneo. “Las tipicas que es-
tan invadiendo Venecia”, aclara Carrasco y, al
mismo tiempo, subraya “que son un recurso
natural y renovable, sin coste alguno, pero su
extraccion debe realizarse con todas las ga-
rantias para que no tenga consecuencias me-
dicambjentales”. Uno de los problemas para
llevar los neumaticos al mercado, y el qgue mas
preocupa al investigador, es convencer a los
usuarios de |a fiabilidad de estos neumaticos.

Ea camara interior hace un

Y Seutilizan las denominadas
algas verdes, las mismas que
estan invadiendo los canales de
la ciudad de Venecia.

Aﬁm AUN

USCA UN FABRICANT
QUE PONGA
EL PROYECTO _
EN EL. MERCADOL

Vigila al conductor

Con el nombre de ICAR se conoce al sistema que es-
tan disefiando y desarrallando un grupo de investi-
gadores de la Unidad de Gréficos, Visién e Inteligen-
cia Artificial de la Universidad de Baleares, dirigidos
por el profesor Francisco José Perales. Este sistema
es capaz de controlar al conductor y su entorno, y
avisarle, mediante sefiales aclisticas o luminosas, de
cualquier distraccion o peligro, desde |a desviacian
de |a trayectoria a la presencia de un peaton, un ex-
ceso de velocidad, si se aproximan otros coches que
supengan un peligro de colisién o parece gue se es-
ta durmiendo. Una camara interior, que incluye un
programa de sequimiento facial y corporal, controla
cualquier variacion en la postura del conductor (del
que conoce su estatura, peso, caracteristicas de Ia
cara, color del pelg, del iris...) que haga suponer
que se estd durmiendo. Por otro lado, unas camaras
exteriores captan los desplazamientos del coche, gi-
ros, cambios en la trayectoria, presencia de obstd-
culos o personas... El profesor Perales indica que el
coche va equipado “con cdmaras dotadas de rayos
infrarrojos, equipos de emisién de ufirasonidos, sis-
temas de lacalizacion con GPS y sistemas de comu-
nicacion”. Su objetivo es ayudar a personas mayo-

Seguimiento de la cara yel cuerpo
el conductor y avisa
dcusticamente cuando se
“produzca un cambio que suponga
‘lina reduccion de la atencion.

res 0 a las que padezcan algiin tipo de discapacidad
al conducir. En una segunda fase, se pretende que el -
sistema actde directamente sobre la parte electrani-
ca y mecanica del coche, cuando el aviso de peligro
dado al conductor no tenga respuesta.




Avisa del peligro-— s
Ha recibida el premio ‘Galileo Masters’ de |a Unidn Euro-
pea, sellama ‘e-Warning' v es un sistema de alerta que
avisa a los conductores si éstos se aproximan a un pun-
1o en el gue se estd produciendo algiin tipo de inciden-
cia o situacian que pueda suponer un peligro o causar
un accidente. Sus creadores son Rafael Olmedo y Pablo
de Miguel, dos investigadores del Instituto Nacional de
Técnica Aeroespacial (INTA), quienes explican que “se
utilizan las tecnologfas integradas de navegacion y, por
lo tanto, podria incorporarse dentro del sistema de na-
vegacicn del coche”. El conductor recibe en tiempo real
la informacion sobre |a direccion, distancia y tipo de in-
cidencia que se estéd produciendo, antes, incluso, de
que pueda ‘verla’. Su objetivo es evitar los accidentes
de trafico que se producen en “una serie de escenarios
- gue todos conocemos —subraya Olmedo— como puede
ser un vehiculo de transportes especiales o averiado
que invade la calzada, un accidente, un control policial,
unas obras o personal de mantenimiento de vias".
Asimismo, este dispositivo puede comunicarse con
otros vehiculos y compartir esa informacion con ofros
conductores, lo que, ademés de evitar accidente, mejo-
rarfa el trafice, evitando congestiones. Asimisma, sus
creadores afirman que en caso de accidente “ef regis-
tro de los datos y:movimientos de todes los vehiculos
implicados es ung herramienta muy valiosa para deter-
minar las causasiy s respansabllrdades Este sistema
también puede aphuarse en/areas como la- segurldad
maritima o la asrstencla personal

LS B
~ Como los ojos

La utilizacién de dos camaras
aporta una vision tridimensional
(con volumen) igual a la que
proporciona el ojo humano.

Lo sabe todo

} Bl conductor puede conocer Ia
direccion, la distancia y el tipo de
peligro (obras, vehiculo lento,
vehiculo accidentado,
controles...) al que se aproxima,
aun antes de poder verlo.

TODAS TIENEN UN
XO EN COIVIUN

fIJ‘/F“D”__
|-‘.|r.||‘ 1
Doy

Cuida a los peatones

El coche lleva das camaras para ver de dia, unidas a un or-
denador, que van reconstruyendo en tres dimensiones su en-
torno: peatones, ofros vehiculos, farolas... Si detectan que

un peatén aparece en la trayectoria del vehlculo analizan su,

posicion respecto al coche, su velocidad y, si existe posibili-
dad de atropello, una alarma avisa al conductor. Esta es una
breve descripcian del proyecto en el que trabaja el grupo
ROBESAFE, del Departamento de Electrénica de la Universi-
dad de Alcala de Henares (Madrid). Este sistema no es origi-
nal, puesto que ya hay en el mercado dispositivos similares,
“nero que no estd generalizado y, por tanto, hay margen. pa-
ra entrar”, asegura David Ferndndez, uno de los investigado-
res del grupo. Esta disefiado para detectar peatones circu-
lando a velocidades entre 40-50 km/h, es decir, “en entornos
urbanos, donde, ademds, se registran mas atropellos“~acla-
ra el profesor—. Y afade: “Si el coche va mds rdpido, se re-
duce el tiempo para procesar con fiabilidad las imagenes
que van capturando [as cdmaras”. Iqualmente explica que es
solo el primer paso, porque, ‘por ldgica, se espera integrar
otros sistemas coma [os airhags de proteccion de peatdn, el
capé activo, actuar sobre el sistema de frenos... y asi, cuan-
do el atropello sea fnevitable, reducir sus consecuencias”,

“Tambien indica que se utilizan dos cdmaras para que la vi-

sian sea en 3D “igual que la del ojo humano”. Esté previsto
que el dispositivo comience a comercializarse en 2010, can
un precio deseahle no superior a 1.000 €.

Enciende la calefaccion

Se llama SMS Control y es un dispaositivo que, via
SMS, se comunica con nuestra casa y es capaz de
encender la luces, poner la lavadora o conectar la
calefaccion. Manuel Galvez, responsable comer-
cial de Domodesk, la empresa que lo comercializa
por alrededor de 500 €, explica su funcionamiento.
El sistema tiene 4 entradas digitales y 4 salidas y
se necesitan dos dispositivos (uno colocado en el
coche conectado al encendedor y otro en la vi-
vienda, donde necesita un enchufe doméstico de
220 V). Ambos dispositivos usan cobertura GSM {la
que utilizan los teléfonos mdviles) para comunicar-
se. Galvez aclara que "no es necesario que exista
linea telefénica fija”. En ambos dispositivos se rea-
liza la configuracion personalizada, mediante USB,
seleccionando las funciones deseadas y progra-
méndolas. Después, desde el coche, siempre el
acompanante del conductor, sélo debe seleccionar
la opcidn deseada. Es, indican sus promotores,
“una forma muy sencilla de dotar a la vivienda de
un sistema domatico con un precio muy aquilata-
do”. También subrayan que forman parte de un
plan del Ministerio de Industria, Turismo y Comer-
cio para asegurar que las tecnologias utilizadas
son seguras y que la informacidn gue se maneja
no puede ser utilizada por terceros ‘no fiables".

Sobre railes

Estos coches automaticos
pueden llevar hasta dos
ocupantes, que aprovecharan
para usar su ordenador personal,
leer o contemplar el paisaje.

' El mejor ayudante

| El conductor podra controlar desde §
el coche la calefaccion de su casao
encender las luces, con sélo
selaccionar la accion concreta en el
dispositivo instalado en el coche.

De ciencia ficcion

La imagen nos acerca a las peliculas de ciencia
ficcion: unos-monecarriles magnéticos. que dis-
curren por encima delas parreteras convencio-
nales y por los que circulan de manera automati-
ca futuristas vehiculos elgctricos. En palabras
de Pepe Valls, responsable del desarrollo de es-
te proyecto MOM,-“gs un revolucionario sistema
de-movilidad que combina el transporte piplico y
privado y gue es la solucian a los-atascos gue se
producen diariamente a-fas entradas de las
grandes ciudades”  Una red elevada sobre pila-

res-de-monorrailes (semejante a los escalextric),
construida aprovechando el espacio libre de las
medianas, conectaria una serie de terminales
—como pequefias estacienes de tren~, donde los
usuarios podran entrar o salir conduciendo esos
vehiculos especiales, que serdn de su propiedad
o alquilados en esas estaciones, y que funciona-
rantanto en carreteras convencionales como en
los carriles magneticos, donde se mueven-de
manera automatica (se esconde el volante). Solo
hay gue introducir el destino, y el ocupante
—hasta 2 plazas— puede ir realizando tareas co-
mo-leer-censultar su_correo electranico, escri-
bir, ver la television o simplemente relajarse.

La empresa tiene previsto desarrollar un proyec-

- topiloto en 2010: se construirian entre 500 me-

tros y 1 kilometro de vias para comprobar si el
sistema es viable a corto plazo.

RIDAD viAl




EL GRUPO ANTENA 3 CONTINUA SU LUCHA CONTRA LA SINIESTRALIDAD EN LAS CARRETERAS

Jale

a los accidentes

Las caras y las voces del grupo Antena 3 seguiran, por segundo
afio consecutivo, intentado reducir el nimero de accidentes de
trafico. Los peatones, como eje central de sus campafias, e instar

a la Administracion para que el dinero de las multas sea destinado

a seguridad vial, son algunas de las propuestas de este afio.

Mercedes LOPEZ

o0s peatones seran el eje
central de las campafias
que durante este afio
pondra en marcha la
iniciativa ‘Ponle freno’,
del grupo Antena 3.
Ademas, se instara a la Administra-
cién a que el dinero recaudado por
multas de trafico se destine integra-
mente y por ley a la seguridad vial
(en investigacion, campanas, ayuda a
las victimas...), una iniciativa que
contd inmediatamente con el apoyo
de los politicos y que fue aprobada
por unanimidad en la Comision de
Seguridad Vial del Congreso de los
Diputados. Estos son solo algunos de
los objetivos que esta iniciativa —que
mici6 su andadura el pasado afio—, se
plantea para este 2009.

Matias Prats, Jorge
Fernandez, Julia Otero,
Susanna Griso y Carlos
Herrera, los comunicadores
estrella del grupo Antena 3,
participan activamente en la
campana.

Ademas, se promovera la figura
del conductor alternativo y la obli-
gatoriedad de instalar el cinturén de
seguridad en los autocares, especial-
mente en los destinados al transpor-
te infantil. Asimismo continuard
con su labor, dentro del ‘Ponle Fre-
no Junior’, de formacion teorica y

Los mayores logros de 2008

Seiializacion de Tramos de Concentracion de Acci-
dentes: Propuesta apoyada por 200.000 ciudadanos,
170 instituciones y cuatro Comunidades AutGnomas.
Propici6 la firma de un convenio entre los ministerios
de Fomento e Interior para sefializar y eliminar estos

tramos antes de 2012.

Pon las luces, déjate ver: Recomendaba circular con
las luces de cruce las 24 horas del dia. La Comisidn Eu-
ropea ya hizo obligatario recientemente el que los fa-
bricantes deberan equipar a todos los coches nuevos
con un sistema de luces diurnas a partir de 2011.

El ciudadano es
protagonista

Ponle Freno pide la participacidn,
el apoyo y la implicacion de toda la
sociedad y, para ello, abre nume-
rosas vias de participacion. Por un
lado, la “Plataforma Ciudadana
Ponle Freno”, que utilizaré Internet
ademas de las cada vez mas popu-
lares redes sociales (Facebook y
Twinter), blogs y un canal propio
en You Tube. Y, por otro, un nimero
de teléfono en el gque dejar sus
guejas, sus denuncias o sus pro-
puestas. El pasado afio, se reco-
gieron 1.200 reclamaciones que
fueron entregadas a la DGT.

Tfno: 902 333 313

| B www.ponlefreno.com

practica de educacion vial en escue-
las e institutos.

Para conseguirlo, seguird contan-
do con la participacion de todos sus
profesionales y su programacion,
desde los informativos a los progra-
mas de entretenimiento, informa-
cion meteoroldgica o series de fic-
cion. Y, por supues-
to, los mensajes (el
pasado afio se emi-
tieron 2.000 ‘spots’
y ‘cronos’ en televi-
sidon y 3.000 cufas
fueron difundidas
en radio) estardn
presentes en toda la
oferta televisiva y
radiofénica del gru-
po, desde Antena 3,
a Onda Cero o Eu-
ropa FM. ¢
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TRAFICO DEL MOTOR

Coordina: Mercedes LOPEZ

QUE ‘LEEN’ LAS SENALES

A LOS LIMITADORES Y REGULADORES DE LA MARCHA DEL COCHE, SE UNEN SISTEMAS

inteligente

I\.

-

)

El sistema proyecta en el parabrisas la velocidad a la que se circula y la que marcan las sefales.

Llega la velocidad

Ya ruedan los primeros coches dotados con sistemas inteligentes, capaces de ‘leer’ las
sefiales de limitacion de velocidad. Se unen a otros dispositivos mas generalizados que limitan
0 mantienen una velocidad programada o que, incluso, frenan ante un obstaculo.

Carlos CANCELA
Fotos: Paul Alan PUTNAM

unque los automavi-
les modernos supe-
. - ran y hasta duplican,
en la mayor parte de

"\ los casos, la capaci-
BN N dad de superar los li-
mites de velocidad, cada vez se respe-
tan mas, segin datos de la Direccidn
General de Trafico (DGT): mientras
que en 2005 el porcentaje de vehicu-
los detectados por los radares fijos
superando los 140 km/h fue de un
6,8%, en 2008 se redujo al 0,8%.

Esto puede explicarse en el contex-
to de la entrada en vigor del permiso
POr puntos, por una mayor concien-
ciacion de los conductores, pero tam-
bién por la creciente utilizacion de di-
versos sistemas que limitan o regulan
voluntariamente la velocidad y ayu-
dan a cumplir los limites.

LO QUE OFRECEN., Hasta ahora, los
mas empleados son los limitadores de
velocidad, que impiden sobrepasar un
valor fijado por el conductor. Le si-
guen los reguladores de velocidad,
que mantienen una marcha constante
y hacen mas comodos los viajes. Una
version mas sofisticada de este tltimo
es el control de crucero adaptativo,
que incorpora un radar y detecta la
presencia de otro coche y reduce la
velocidad de forma automatica.

Pero lo tltimo son los sistemas in- -
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TRAFICO DEL MOTOR

“NINGUN APARATO
PUEDE SUSTITUIR
AL CONDUCTOR
PARA ADAPTAR

LA VELOCIDAD

A SUS PROPIAS
CONDICIONES, A
LAS DEL VEHICULO
Y LA VIA”

(LUIS MONTORO,

CATEDRATICO
DE SEGURIDAD VIAL)

teligentes de adaptacion de la veloci-
dad (ISA), que pueden funcionar por
vision artificial de las sefiales, por
GPS, radiobalizas, etc. Segiin Juan
Luis de Miguel, subdirector del Cen-

tro Zaragoza, “aunque estan en fase .

experimental, tienen un enorme poten-
cial en la reduccion de accidentes por
velocidad inadecuada”. En el futuro,
estos sistemas podrian combinarse de
forma automatica con los frenos y el
acelerador para evitar que se sobre-
pasen los limites.

De momento, ya ruedan dos coches
—el nuevo BMW “Serie 77 y el Opel
“Insignia-Eye”— que incorporan un
lector de sefiales de limite de veloci-
dad. El sistema dispone de una cama-
ra situada por delante del retrovisor
central, que transmite imagenes de
las sefiales de la carretera al sistema
electronico del vehiculo. Analiza ca-
da sefial y la muestra en la consola
central, en el panel de informacién
del cuadro de instrumentos o, inclu-
s0, en una proyeccion sobre el para-
brisas.

De esta forma al conductor se le fa-
cilita mucho la conduccion, ya que,
aunque debe seguir pendiente de las
sefiales de limitacion, siempre es mu-
cho maés sencillo que el propio sistema
recuerde en cada momento la limita-
cién vigente de forma muy visible.

EN EL PARABRISAS. “Trafico y Se-
guridad Vial” ha comprobado su

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

El ojo de Opel

El nuevo “Insignia” de Opel, que ha
comenzado a comercializarse en el
mes de marzo, incorpora como op-
cidn el sistema “Opel Eye”, una cé-
mara situada entre el parabrisas y
el espejo retrovisor gue ‘lee’ y me-
moriza las sefales de limitacion de
velocidad y de prohibido adelantar
y las muestra durante unos instan-
tes, como un simbalo, en gl cuadro
de instrumentos. Puede tomar has-
ta 30 fotografias por segundo y dos
procesadores las filtran y analizan

en tiempo real, incluso de noche, a
unos 100 metros. La camara, del ta-
mano de un teléfono movil, avisa al
conductar cuando finaliza una limi-
tacion, e incorpora un sistema de
aviso de cambio de carril.

E72 ne 195 / 2000

Cuando no existe senalizacion, el sistema proyecta la limitacion de la via almacenada en el navegador.

funcionamiento en un BMW “Serie

~ 7”. Aunque no es infalible, actua casi

siempre bien, tanto de dia como de
noche, y el tiempo que tarda en de-
tectar las senales y procesarlas es bas-
tante corto. Lo mejor es que el con-
ductor tiene a la vista, en una proyec-
¢ion sobre la parte inferior del para-
brisas, la velocidad a la que se circula
en ese momento v la velocidad limite
que marcan las seriales.

Pero también se han detectado al-
gunos fallos, por ejemplo cuando el
dispositivo ‘lee’ las limitaciones de
velocidad de los carriles de salida, en
lugar de indicar la velocidad del tron-
co principal por el que se circula.

En el caso de BMW, el sistema
interactia con el navegador y, cuan-
do no hay sefiales, muestra la veloci-
dad genérica del tipo de via por la
que se circula y que estd memorizada
en la base de datos.

Para Luis Montoro, catedratico de
Seguridad Vial de la Universidad de
Valencia y presidente de la Funda-
cion Espafiola para la Seguridad Vial
(FESVIAL), “este tipo de tecnologia

puede tener interés y utilidad para el
conductor”. Sin embargo, considera
que existen dos problemas que hacen
necesaria un fuerte experimentacion
antes de su implantacion. “En primer
lugar, que no den lugar a un estrés per-
ceptivo, es decir que faciliten y no so-
brecarguen la informacion visual al
conductor, una de las causas de los ac-
cidentes por distracciones”.

Queé es, cuanto vale

M LIMITADOR DE VELOCIDAD. Im-
pide superar |a velocidad programada
por el conductor, salvo que se presio-
ne con fuerza el acelerador. Esta dis-

ponible incluso en los coches mas’

pequefios y lo incorporan de serie los
Renault “Clie” y “Megane”, los Opel
“Astra” y los Citroén “C4". Resulta
también util para evitar multas. El pre-
cio del regulador/limitador oscila en-
tre 170y 200 €.

B CONTROL DE CRUCERD. Permite
mantener una velocidad constante y
se desactiva al pisar el acelerador o
el freno. Suele ir asociado a otros ele-
mentos y el precio varia, desde los
225 € en el nuevo “Fiesta” (incluye el
volante de cuero) a los 450 € del Fiat
“Grande Punto” (con sensores de
aparcamiento y de lluvia).

B CONTROL DE CRUCERO ADAP-
TATIVO. Un radar detecta la distancia
del coche que va delante y frena auto-
maticamente si nos acercamos dema-
siado. Se ofrece como opcion en los
coches de gama media/alta por unos
1.500 €. El Distronic de Mercedes
{4.150 €), v gue incluye un sistema de
ayuda al aparcamiento, detiene y
arranca automaticamente el vehiculo
cuado la circulacion se reanuda.

W LECTOR DE SENALES. De mo-
mento, solo lo ofrecen el BMW “Serie
7" (808 €) y el Opel “Insignia-Eye”
(500 €). Ambos incluyen un sistema
de alerta por cambio involuntario de
carril.

Juan Luis de Miguel, subdirector de Centro Zaragoza

“Un gran potencial de reduccion de accidentes”

Bajo la denominacion de limitadores de ve-
locidad se suele englobar a diferentes siste-
mas. Los mas antiguos limitan la velocidad
maxima en camiones y autocares y son cla-
ramente beneficiosos para la seguridad.
Posteriormente, surgieron los controles de
velocidad de crucero, capaces de mantener
la marcha programada hasta que se acciona
el freno o el acelerador. Son, por tanto, sis-
temas de confort, no propiamente de seguri-
dad; y si bien pueden reducir la fatiga, su
uso no es recomendable fuera de autopistas
0 autovias con trafico muy fluido.

En cambio, el control de velocidad de cruce-
ro adaptativo si reduce de forma progresiva

la marcha del vehiculo si se acerca en exce-
so a otro que le precede. Probablemente
aportan alguna seguridad adicional, pen-
diente de ser verificada experimentalmente,
pero siempre Y cuando el usuario no se rela-
je en exceso.

Y, por (ltimo, todavia en fase experimental,
estan los denominados ISA —Intelligent Spe-
ed Adaptation—, que funcionan bien por vi-
sign artificial de las sefiales u otras sistemas

-de control (GPS, radiobalizas...). Estos sf tie-

nen, a mi juicio, un enorme potencial en |a
reduccion de accidentes por velocidad in-
adecuada, aungue su difusion en el merca-
do parece aiin lejana.

160
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En segundo lugar, para el citado
experto debe de quedar claro que una
cosa es la limitacion de una sefal de
velocidad y otra la velocidad a la que
se debe ir en funcion de variables co-
mo el estado de la via, los neumati-
cos, la carga del vehiculo, la fatiga
del conductor, etc. “Las sefiales —ex-
plica— son orientaciones o limitaciones
mdximas, pero la adaptacion a ellas
siempre la debe de hacer el conductor
segtin sus condiciones, las de su vehi-
culo y las de la vig. Eso no puede ser
sustituido por ningtn aparato”. €
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BANCO DE PRUEBAS

Caracteristicas

MOTOR:

Cilindrada: 2.231 c.c.
Potencia maxima:
150 CV a 3.600 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales, laterales y
de cortina delanteros.
Airbag rodilla
conductor.
Reposacabezas
activos delanteros.
ABS y ESP. Entre otros.

DIMENSIONES:
Longitud, 4,69 mts.
Anchura, 1,81 mts.
Altura,1,48 mts.

MALETERO:
509 litros.

CONSUMO:;
Urbano, 7,0 1/100 km.
Carretera, 4,7 /100 km

" Caracteristicas

MOTOR:

Cilindrada: 1.560 c.c.
Potencia méxima:
110 GV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales, laterales y
de techo delanteros.
ABS. Conirol de
estabilidad.
Regulador y limitador
de velocidad. Entre
otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,08 mts.
Anchura, 1,73 mts.
Anchura, 1,67 mts.
MALETERO:;

385/500 litros.

CONSUMO:
Urhano, 6.4 1/100 km.
Carretera,4,1 1/100 km.

Emisiones de C0z

147 gikm
Imp. matric. 4,75 %

COMENTARIO. La marca nipona se pone
al dia con un producto mas competitivo,
en gran parte debido al aumento de com-
binaciones mecénicas y a una dotacion
de equipamiento (tanto de serie como opcional) su-
perior al anterior “Avensis”. Una de las novedades
es el revisado propulsor de 2,2 litros diesel, gue in-
corpora novedades en el sistema de inyeccion que
lo convierte en uno de los méas ecoldgicos y silen-
ciosos del mercado. Ofrece una enérgica entrega

La opinion de...

COCHE ACTUAL
TOYOTA AVENSIS
2.2 D-4D

de potencia en todo momento, y una suavi-
dad y linealidad que le proporciona un ex-
celente agrado de uso. Su caja de cambios
manual de seis velocidades, de suave ac-
cionamiento, pero con una rapidez de
cambio mejorable. En el apartado dindmi-
co, la principal premisa es confort y equi-
librio por encima de todo, aungue no por
ello deja de brindar un buen nivel de es-
tabilidad, con nobles reacciones que lo
hacen muy predecible en todo momento. El habitaculo
dispone de cotas interiores suficientes para alojar c6-

modamente a sus cinco ocupantes y equipaje, desta-
cando la anchura y espacio para las piernas en las

plazas traseras.
B wwwioyotaes |

i Estética; ..... 8
+ Calidad de rodadura, orelig e
" Amplitud interior. Habitabilidad: 7.5
v Sensacion de calidad Maletero: ....8
general. Confort: ......8,5
Potencia: ..... 8
Cambio: 1

Aceleracion: . .8

Consumo: ....7.5 + Tacto de direccion.
SEGURIDAD: + Suspension poco enér-
Estabilidad: ..7,5 gica.

Suspensin: ..8 + Rueda de repuesto de
Frenos: ...... 8 pr—

Luces: ......8

COMENTARIO. El Citrogn “C3 Picasso” es
un minivolumen de cinco puertas y 4,08
metros de largo que viene a competir con

Emisiones de C02

130 g/km

AUTOFACIL
CITROEN C3 PICASSO 1.6 HDI

su situacion sobreelevada y buena visibilidad, aun-
que seria perfecto con un asiento para el conductor
que sujetase mejor y un volante que no estuviera tan
inclinado —y eso que es regulable en altura y profun-
didad de serie—.

En marcha, el “C3 Picasso 1.6 destaca por su bajo
consumo y buena respuesta. Su comportamiento es
bueno, noble y sencillo, aungue lo que
mas sobresale es su magnifica comodi-
dad, ofreciendo al tiempo una elevada
estabilidad. Lo que no convence es el

los Renault "Grand Modus” y Nissan § Imp. matric. 475% | tacto 'blandengue’ de la palanca del

“Note”, entre otros. Frente a ellos, desta-
ca por su original disefio exterior y un
practico interior con capacidad para b pasajeros y
un maletero que oscila entre 385 y 500 litros —segln
lo que adelantemos o retrasemos la banqueta trase-
ra corrediza—. El puesto de conducci6n destaca por

cambio de 5 marchas y una direccién que
se muestra demasiado asistida, aunque
resulta precisa. Los frenos resultan correctos en tac-
to, potencia y resistencia a la fatiga. Su precio es
muy razonable.

LS o citoenes

1 Estética: ..... 8

+ Amplitud y practicidad. A oid
' Consumo. Habitabilidad: 8
+ Relacion precio/pro- Maletero: ....7
ducto, Confort: ...... 8
Potencia: ..... 7

Cambio; ...... 4

Aceleracion: ..6

Consumo: ....8 + Solo cinco marchas.
SEGURIDAD: v Posicion del volante.
Estakilidarl .8 v Asientos con poco aga-
Suspensidn: ..7

Frenos: ...... 6

Luces: ....... 6
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La opinion de

HONDA INSIGHT

COMENTARIO. El "Insight” es un hibri-
do gue tiene un motor de gasolina de
88 caballos y otro eléctrico con el equi-
valente a 14 caballos. Ambos van aso-
ciados con un cambio automatico CVT
de siete marchas y Honda ha homologado
un consuma medio de tan solo 4,4 [/100 km.
Aunque hay que decir que la potencia se
queda algo justa en situaciones de plena
carga. El "Insight” se conduce como cual-
quier otro coche. El conductor sélo se tie-
ne que preocupar por conducir, o si acaso de ir com-
probando en el ordenador las cifras de consumo, in-
creibles para un coche de su categoria. Dispone de
sistema ‘start/stop’ que detiene el motor en los semé-
foros o en las retenciones y también cuenta con fre-
nada regenerativa que aprovecha la energia liberada

Emisiones de CO2

101 ginm
_Imp. matrie. 0 %

para cargar la bateria. Su interior acep-
ta-a 5 adultos y el maletero, aunque de
formas irregulares, cubica 358 litros,
mas 46, si se elige el kit reparapincha-
zos en vez de la rueda de repuesto. Su precio le acer-
ca a un mayar nimero de bolsillos y, ademaés, ofrece
una garantia mecanica sin limite de kilémetros y 8
afios o 160 kilometros para el sistema IMA de combi-

nacion de motores.
1 T —

; Estética: .....

v Ver§atilidad deusoy Acabado: ... 3
calidad. Habitabilida: 7
+ Consumos y emisiones Maletero: ....7
minimos. Confort: ...... 8

+ Precio competitivo, Pl ... 8
Cambio: ...... 8

Aceleracion: .7

Consumo: ....9

SEGURIDAD: Infiotorian

Estabilidad: ..7 v Levas de cambio en vo-
Suspensién: ..7 lante opcionales.
Frenos: ......7 + Prastaciones justas.
Luces; .......7 | 2 anesl

La opinidn de...

AUTOPISTA

COMENTARIO. Todo un Audi. Asi es el =
“Exen”. No cabe duda de que se trata de un .
excelente producto a nivel técnico, toda vez
que su compacta carroceria encierra la pla-
taforma del anterior “A4". Todo un lujo, més
cuando la puesta a punto final redunda en
los que han sido los mejores valores del mo-
delo de Audi: calidad de rodadura, firme
pisada, control absoluto. Incluso des-
punta con un toque extra de agilidad. En
definitiva; un producto redondo en efec-
tividad y comportamiento dinamico.

También sus motores estan un lugar
preferente en la categoria. Puede que el
2.0 TDi de 143 CV, ya con la nueva inyeccion por con-
ducto comun, no sea la mejor baza en refinamiento y
suavidad —son preferibles los dCi de Renault—, pero
hace gue sea rapido y frugal. El mejorado cambio

SEAT EXEO 2.0 TDi-143CV _4

Emisiones de C02

143 gim

Imp. matric. 4,75 %

manual proporciona una grata sensacion,
aunque la recuperacion en sexta esta pe-
nalizada por su largo desarrollo. Su disefio
no impacta a la vista, pero transmite cali-
dad. Seat ha mejorado la habitabilidad in-
_ ~ terior, pero manteniendo un tamafio exte-
rior mas manejable que el resto de coches de su ca-

tegoria. En resumen, el mejor Seat jamas fabricado
en la historia.

Y Estética: ..... 7 Aceleracion: ..8,5

v Elgvad_a’ calidad de ter- Acabado: .... 8.5 Consumo: ....9 + Opciones limitadas.

minacion. Habitabilidad: 7,5 SEGURIDAD: + Plaza central trasera y
+ Comportamiento rutero. Maletero: ....2,5 Estabilidad; .9 acceso maletero,
« Motor con fuerza y ba- Confurt ... 35 SRS ":': + Recuperacion en sexta

jos consumos. Potencia; .....8,5 Frenos: ......8, marcha

Cambio: ...... 8 Luces: .evve 8 g L
\ MEDIA DE SEGURID
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MOTORES:

Gasolina. Cilindrada;
1339 ¢c.c.

Potencia maxima:

88 CV a 5.800 r.p.m.
Eléctyico, Bateria:
12V. Potencia: 14 CV.
EQUIPAMIENTO DE

- SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbags
de cortina. ABS y
sistema de control de
estabilidad y
traccion. Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,39 mts.
Anchura, 1,69 mts,
Altura, 1,42 mts.
MALETERO:

408 litros.

CONSUMO:
Urbano, 4,6 1/100 km.
Carretera, 4,2 1/100 km.

MOTOR:

" Cilindrada: 1.968 c.c.

Potencia maxima:
143 CV a 4.200 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTOD DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales, laterales y
de cortina. Airbag de
rodilla conductor.
ABS. ESP. Anclajes
Isofix sillitas
infantiles. Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,66 mts.
Anchura, 1,77 mts.
Altura, 1,43 mts.
MALETERO:

495 litros

CONSUMO:
Urbano, 7,6 1/100 km.
Carretera, 4,3 1/100 km.
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AIRBAG TRASERO

TURISMOS MAS EQUIPADOS

unas 12 ho-
ras. Al ponerse en marcha, los paneles se

|| FABRICANTES DE AUTOMOVILES)

Ford Fiesta

LOS FABRICANTES

recogen en la parte trasera. Puede alcan-

zar los 100 km/h y su autonomia es de

120 kilometros. Sus creadores, la empresa

Sun Red, dicen que en 2014 podria estar
' en el mercado por entre 4.500 6 5.000 €,

Una ley del Parlamento Europeo obliga a que todos los turismos nuevos equipen
ESP (sistema de control de estabilidad) a partir de noviembre de 2011. También
establece varias calidades de neumaticos para reducir las emisiones de COz y el
consumo de gasolina. Asimismo, limita la posibilidad de instalar neumaticos pro-
fesionales de todoterrena en este tipo de vehiculos destinados al uso privado.

Se monta en una gran consola central fija situa-
da en el asienta trasero y, cuando el vehiculo su-

" fre un impacto lateral, se despliega desde arriba,
como si fuera una barrera que ayuda a reducir
las lesiones cau-

i

SEAT 8.364

RENAULT 6.347

i
VOLKSWAGEN 6.276

sadas por la coli-
sion de los pasa-
jeros entre ellos o
contra la consala.
Es el primer air-
bag central del
asiento trasero |
del mundo y lo |
acaba de presen-
tar Toyota. Pronto
estara disponible
en algunos mode-
los japoneses.

COMBUSTIBLE DE VERTEDERO.
Los residuos no reciclables de los vehiculos
(plasticos, fibras textiles y espumas) que se
acumulan en los vertederas pueden convertir-
se en un combustible ecoldgico, segln una
iniciativa de la Federacion Espanola del Reci-
claje, los fabricantes de caches y las cemen-
teras. Esta iniciativa supondria un aharro
anual de 80.000 toneladas de petréleo y
100.000 toneladas de carban.

NO A LA GASOLINA. En
2030, ningiin coche que circule
por Suecia podra usar combusti-
ble fosil derivado del petrdleo,
segin ha anunciade su gobierno.
Los dos fabricantes nordicos,
Volvo y Saab, han hecho piiblica
su preacupacion, pero la medida

tiene el apoyo de ciudadanos y

partidos politicos.
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GASOLINERA DE GAS. En Abrera (Barce-
loria) se ha puesto en marcha la primera estacion
de servicio de carretera que cuenta con surtidor
de gas natural para vehiculos. Repostar es tan

p— = Sencillo como en los
tradicionales de ga-
solina: sélo hay que
introducir la man-
guera del surtidor

en el depdsito.

=
Y] g}

-
B TR natypay

EL “NANO“ EUROPEO. El coche mas
barato también llegara a Europa. Tata ha pre-
sentado una version mejorada del “Nano”,
adaptandolo a las normativas de sequridad y
emisiones europeas. Comenzara a venderse,
se espera que también en Espaia, en 2011 por
unos 4.500 €,

€E® FORD 6.241
--

CITROEN 6.067
ﬂ PEUGEOT 5.943
5

= OPEL 5.156
& T0YOTA 4274
GGED aupi 3.250

= NISSAN 3.045
Fuente: ANFAC |sac. Nal., de Fabricantes de Vehiculos]

‘ ‘. ' Variaciones respecto al mes anterior
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SALUD VIAL

itud para conducir

La valoracién de la aptitud para conducir es un tema de creciente interés y relevancia. Y
algunos aspectos de la valoracian de esta aptitud han sido objeto de especial atencion entre la

comunidad cientifica internacional.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE

Direccién General de Trafico

F. Javier. ALVAREZ GONZALEZ
Universidad de Valladolid

® Valoracion de la aptitud para
conducir en mayores. Gran parte
de los trabajos cientificos publicados
en 2008 analizan la valoracion de la
aptitud para conducir de los mayo-
res. Bl creciente aumento de esta po-
blacion en los paises desarrollados y
el interés en fomentar que conduz-
can con seguridad —favoreciendo su
movilidad—, explica ese interés.
“Traffic Injury Prevention” publico
en 2008 un monografico sobre la
evaluacion de la aptitud para condu-
cir en Australia y EE. UU. Entre los
retos de futuro, destaca que es preci-
so conocer con detalle beneficios y
costes derivados de esta evalua-
cién de la aptitud para conducir,
desarrollar sistemas mas fiables y
obtener mas informacion sobre
distintas estrategias de evalua-
cién y cual es la mas adecuada
(en centros especificos o por mé-
dicos generales; obligatorio en
todos los conductores, en ciertos
colectivos o edades...).

® Mayores, fragilidad y kilé-
metros. Datos nacionales e inter-
nacionales muestran que los con-
ductores mayores no presentan ma-
yor accidentalidad que otros grupos
de edad —al menos, no mas que los
jOvenes—, si se tienen en cuenta fac-
tores como la exposicién (cantidad
de kilometros que se conduce). Sin
embargo, en una colision de trafico,
su mortalidad es mayor debido a la
‘fragilidad del mayor ante la coli-
si6n’ (por su menor masa osea, etc).
Estudios recientes —por ejemplo, el

and Prevention™ (2008) con datos de
Espafia— muestran un factor que ex-
plica en parte su mayor mortalidad,
el ‘sesgo por conducir poco’ (low
mileage bias), e influye incluso mas
que la presencia de patologia medi-
ca. El mayor que conduce menos de
3.000 km/afio tiene mayor implica-
cion en accidentes de trafico que el
que conduce mas kilometros. El no-
table interés internacional recibido
por el sesgo por conducir se debe a
que se consideraba adecuado que
algunos mayores restringieran su
conducciéon como mecanismo de

compensacion. Esta evidencia sugie-

“LOS MAYORES
QUE CONDUCEN
MENOS DE 3.000
KM/ANO TIENEN
MAYOR
IMPLICACION EN
ACCIDENTES DE
TRAFICO"

re que conducir muy infrecuente-
mente supone un tiesgo de implica-
cién en accidentes de trafico para el
conductor mayor.

® La visién. La importancia de
la vision en la capacidad para con-
ducir es evidente. Al volante, se reci-
be la mayor parte de la informacion
a través de la vision. De hecho, la
evaluacion oftalmologica es comun
en los conductores en distintos pai-
ses desarrollados. El “British Medi-
cal Bulletin” (2008) analizaba la si-
tuacion en el Reino Unido y los
avances tecnologicos y nuevos test
propuestos para evaluar esta capaci-
dad en el ambito oftalmologico, con
especial atencion a la vision binocu-
lar. Un estudio realizado en EE.
UU. en pacientes con glaucoma
—“Investigative Ophthalmology &
Visual Science” (2008)— mostro
que se evaliia mejor la capacidad
para conducir tras analizar la vi-
sién binocular que monocular y

'_T que un 20% de estos pacientes

no presenta una adecuada vision
para conducit.

@ Apnea del sueno. Un estu-
dio del “Journal of Sleep Research”
(2008) analizo la necesidad de una
politica comun europea sobre apnea
del suefio y conduccion de vehicu-
los, urgia a la UE a regular la apti-
tud para conducir en estos pacientes
y sefiald que los pacientes adecua-
damente tratados y que responden
al tratamiento, pueden conducir.
Un estudio espafiol publicado en
“Traffic Injury Prevention” (2008)
sobre la evaluacion de la aptitud pa-
ra conducir en estos conductores
controlados adecuadamente de-
muestra que, con ciertas restriccio-
nes, son aptos para conducir. ¢

publicado en “Accident Analysis
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LA PLUMA

. motores trucados, sin

Chorlitos,
abstenerse

Oy a aprovechar la invitacion que se
me hace desde estas paginas para,
contraviniendo las reglas de la buena

hospitalidad, formular a mis anfitrio-

nes una propuesta comprometida; la

de que se eleve la edad para obtener el
permiso de conducir motocicletas mas alla de los
treinta ailos. ;Hablo en serio? Bueno, no completa-
mente en broma. Tal vez en las lineas siguientes al-
guien encuentre un sentido a una proposicion tan ex-
travagante en apariencia.

Descubri la conduccion de motos en la madurez.
Eso, siendo generosos. Para totalmente ser sinceros,
lo hice casi en una edad provecta. Y no lo lamento.
Gracias a ese descubrimiento literalmente crepuscu-
lar me he ahorrado un sinfin de riesgos. A medida
que voy avanzando en una experiencia que me apa-
siona cada vez con mayor intensidad —ya saben, la
sensacion de libertad y todo eso— me afirmo en la
conviceion de que conducir una motocicleta es un
gjercicio para adultos. Para muy adultos.

La moto es una caballeria demasiado excitante pa-
ra alguien que atn no ha desarrollado plenamente el
sentido del riesgo. Y que estd convencido de que la
proximidad al peligro, pobre imbécil, le hace mas
hombre. O mas mujer. Conservo muy vivas en mi
memoria algunas imagenes espeluznantes de mis
primeros afios a bordo de una modesta 125, y luego
de una 250, por los carriles de la huerta murciana.
Adolescentes, y no tan-
to, me pasaban como
rayos a lomos de ciclo-

casco, apagadas las lu-
ces en la noche y con
un pie arrastrando por
las acequias vecinas. Y
asociaba esas imagenes
a las cifras de acciden-
tes fatales da cada ma-
drugada.

Se trataba de expe-
riencias extremas, sin
duda. Pero a lo largo
del tiempo he ido com-
probando que, tras el
brochazo de unos tra-
zos bastante gruesos, se
encontraba el dibujo de

Eduardo SAN MARTIN
Periodista vy motero tardio

La moto es una cabalgadura
demasiado seria como

para dejarla en manos

de chorlitos

un comportamiento muy habitual. No tan excesivo,
pero igualmente peligroso y arriesgado. Paralrasean-
do a no recuerdo quién, la moto es una cabalgadura
demasiado seria como para dejarla en manos de
chorlitos.

Cuando preparaba mi examen tedrico para obtener
el permiso de conducir motocicletas de 125 cc, ya en
mis cincuenta, se me quedo grabado un consejo que
se expresaba en los manuales correspondientes y que
he procurado seguirlo casi al pie de la letra. Se trata
de practicar con las motos lo que esos textos denomi-
naban “conduccion defensiva”. ;En qué consiste? En
comportarse sobre la motocicleta como si los demas
conductores, especialmente los de automéviles, no
fueran a cumplir las reglas. Por ejemplo: pensar que,
aunque yo tengo la preferencia en un cruce, el con-
ductor situado a mi derecha no me va a ceder el pa-
s0; o que alguien se va a saltar un semaforo o no va a
respetar un stop. Es un
consejo que apela, natu-
ralmente, a la madurez
de un conductor mucho
mas vulnerable que los
demas. Se trata de ceder
un derecho hipotético en
beneficio de la seguridad
propia. Dudo mucho de
que un buen numero de
fogosos motociclistas ju-
veniles atiendan a tal re-
comendacion. Por eso,
parafraseando el dicho
famoso, es muy probable
que en los cementerios
espafioles yazcan mu-
chos jovenes moteros
que tenian preferencia
de paso. ®
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hago es
ponérmelo

Yo soy muy
estricta con el
cinturén: me
subo a un taxi y
lo primero .que

SusanNA GRISO

PERIODISTA

La presentadora barcelonesa dejo los informativos para conducir “Espejo Piblico”, el magazine
matinal de Antena 3, y no le ha podido ir mejor. Dos afios después se ha convertido en una seria
rival de Ana Rosa Quintana y el programa esté totalmente consolidado. Susanna Griso y otros
rostros de la cadena son la imagen de la campafia “Ponle freno” para luchar contra los

Emmanuel ZOCO

usanna Griso, periodis-
ta, llegd a Madrid proce-
dente de la television au-
tonomica catalana hace
una década para conver-
tirse en la pareja de Ma-
tias Prats en el informativo. Ahora
es una de las estrellas de las mafia-
nas de television. Casada, sus dos
hijos, de 6 y 3 afios, la han hecho
concienciarse mas alin en temas de
seguridad.

- ;Le gusta conducir?

- Me saqué el permiso en Estados
Unidos, donde es mas facil, porque
necesitaba el coche para moverme.
Pero si, me gusta conducir, soy me-
jor -piloto que copiloto, me gusta
més conducir que me conduzcan.
Me gusta llevar las riendas.

- {Qué opina del carné por puntos?

- Abhi estin los resultados. Su im-
plantacién ha sido muy positiva
porque se ha reducido la cifra de fa-
llecimientos, que es lo que se preten-
dia. Yo cruzo los dedos... Hasta
ahora mi experiencia es buena y
mantengo intactos los puntos, no
me han quitado ninguno, pero ten-
go amigos a los que les han quitado
cuatro puntos por tirar una colilla
por la ventanilla, cosa que no se de-
be hacer.

accidentes de trafico.

- (Le parecen demasiado estrictas
las tiltimas medidas de trafico?

- No, faltaba concienciaciéon y
sensibilizacion. Supongo que habra
personas con las que la policia se ha
extralimitado o a las que han retira-
do mas puntos de los que a priori
€ran necesarios, pero nos tenemos
que concienciar de que partimos de
una confianza basica, que es la de
una cifra total de puntos, y que si
nuestro comportamiento no se ajus-
ta a esa confianza que se ha deposi-
tado en nosotros, nos la tienen que
ir quitando.

- Sin embargo, el alcohol sigue
siendo una de las causas de acciden-
talidad...

- Eso demuestra que necesitamos
una mayor concienciacion todavia.
Determinadas franjas de edad, las
mas jovenes, no han asumido el pe-
ligro de conducir bajo los efectos
del alcohol, mientras que ahora la

La gente de mi
generacion que sale a
cenar o de copas ya
ha interiorizado que
no coge el coche y
que el que conduce,
no bebe

ngo todos los puntos

gente de mi generacion el dia que
sale a cenar o a tomar copas,ya ha
interiorizado que no coge el coche y
que quien conduce no bebe. Lo he-
mos incorporado a nuestra vida.

- ;Qué papel cumplen los medios de
comunicacion en esa concienciacién?

- Un papel determinante. De algu-
na manera podemos ayudar a gene-
rar una mayor sensibilizacion entre
la ciudadania, somos una platafor-
ma muy importante para conseguir-
lo. Debemos tener tolerancia cero
con una persona que conduzea con
alcohol en sangre o se comporte de
manera temeraria al volante. Hay
muchos casos con sentencias por
auténticas burradas cometidas en la
carretera. De todas formas, queda
mucho por hacer: desde que el Con-
greso apruebe por unanimidad que
el dinero de las multas se destine a
la seguridad vial y por ley, que es al-
go que deberia ser asi por logica,
hasta que las administraciones se
comprometan a sefializar los puntos
negros y peligrosos de nuestras ca-
rreteras o la recomendacion del uso
de luces de cruce durante las 24 ho-
ras... Yo me he acostumbrado y las
llevo muy a menudo.

- ;Qué importancia concede al cin-
turén de seguridad?

- Yo soy muy estricta: me subo a
un taxi y lo primero que hago es po-
nerme ¢l cinturén. Son ese tipo de
conductas con las que ademas con-
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viene que machaquemos mucho a
los hijos y que desde muy pequefii-
tos vean que es necesario. Pasa lo
mismo con la sillita. Les puedes dar
la leccidn, la teoria, pero si no lo
ven en la practica, no sirve de nada.

- ;Le han influido sus hijos para es-
tar mas concienciada?

- §i, totalmente. A veces, como soy
impaciente, no cruzo por el paso de
peatones, sino diez metros mas alla,
pero con mis hijos, procuro no hacer-
lo: siempre pienso que un dia yo no
estaré y ellos hardn lo mismo. Desde
que tengo hijos, he mejorado; por
ejemplo, siempre voy al semaforo...

MUJERES VERSATILES. Hace un
par de afios, Susanna Griso dejo
los informativos de Antena 3 para
conducir un programa matinal,
donde rivaliza con Ana Rosa
Quintana.

- ;Por qué acaparan
las mujeres la mafiana
en television?

- Las mujeres somos
posiblemente un pogqui-
to mas versatiles que los
hombres ¥ no nos cues-
ta empezar la mafana,
como hago yo, entrevis-
tando a un ministro y
acabarla hablando con
un esquilador de ovejas.
Posiblemente ésa sea
nuestra fuerza: sentirnos comodas
en situaciones muy distintas, en am-
bientes que a lo largo de la mafiana
van cambiando y con entrevistados
muy diferentes.

- ;Qué balance hace del paso de los
informativos a un programa?

- Estoy muy satisfecha de ese pa-
so, porque me ha ensefiado mucho.
Es un privilegio poder contar cada
dia la actualidad en tres horas y me-
dia; tengo opcioén de tocar todas las
teclas: tengo entre diez y quince en-
trevistas al dia, debates, contertu-
lios, los mejores analistas politicos,
especialistas en cronica social, gran-
des polemistas... Esta experiencia
me esta enriqueciendo muchisimo.
Me veo casi obligada, y ojala todas
las obligaciones fueran como ésta, a
leer un libro diario, a preparar en-
trevistas de calado informativo... Es-

media

Es un
privilegio poder -
contar cada dia
la actualidad en
tres horas y
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toy aprendiendo mucho...

- ;Como se organiza el dia a dia?

- Como puedo. Intento llevarlo
bien, unos dias mejor y otros peor.
Hay dias que piensas que deberias
haber dedicado mas tiempo a tus hi-
jos y que estas demasiado centrada
en el trabajo, pero, como la mayoria
de las madres y padres —porque
siempre digo que la conciliacion es
cosa de dos—, estas a cuatro cosas.
La parte positiva es que tengo las
tardes mas o menos libres y me pue-
do dedicar a ellos... Méas o menos,
porque al final estoy todo el dia pe-
gada al teléfono .

- ;Coémo lleva el madrugén?

- A dias. A estas alturas de curso
noto que voy acumulando cansan-
cio y fisicamente se acusa, pero este
afio lo llevo bastante mejor, me han
cambiado los biorritmos y aunque
me levanto muchos dias cansada,
tras un cuarto de hora estoy como
una moto.

- ;Qué hace en su tiempo libre?

- Muchas cosas, demasiadas y ése
es el problema. Me gusta mucho le-
er, ir al cine, practicar deporte que
me ayuda a descargar tensiones, y
estoy recuperando el esqui. También
me encanta quedar con amigos y fa-
miliares, comer con las personas que
quieres... €
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EN LA ONDA

En estos tiempos de sis-
temas digitales, ayudas a
la conduccion y comuni-
caciones, echo de menos
en el automovil una ayu-
da muy simple: un canal
estatal de comunicacién
por radio que de partes
de trafico actualizados de
zonas conflictivas en las
carreteras de Espafa. Es
cierto que, en algunas zo-
nas, existen frecuencias
de radio y canal TMC
que se comunica con re-
ceptores digitales, sobre
todo en autovias, que dan una informa-
cion parcelada. Pero no serfa complica-
do crear un canal dependiente de RNE
(podria llamarse "RNEen marcha") con
las incidencias de trafico y carreteras,
meteoroldgicas
actualizadas,
consejos de con-
duccion y meca-
nica, y un portal
de seguridad vial
actualizado. Se-
ria util al con-
ductor profesio-
- nal, y también al
ocasional, que
podria variar su
itinerario seglin la informacion recibida.

Con esto, el usuario reconocerd mu-
cho mds el esfuerzo de la DGT por me-
jorar la seguridad vial, ya que la infor-
macion no deja de ser poder.

Ignacio Martinez Marin.
Madrid.

LUCES PARA IR LENTO

Cada dia es mas frecuente ver camio-
nes con las luces de averia (cuatro inter-
mitentes) cuando circulan lentamente,
No se si estd permitido, pero en ocasio-
nes crea confusion. Por ejemplo, no se

NO TIENE SEGURD,

NO %%METDE MLY FOC?A

ON = dQUE | VERGDEN
TENE?

sabe si estd parado o en marcha; cuan-
do van en caravana por el carril dere-
cho, al adelantarlos solo se ve la parte
izquierda del vehiculo anterior, jcomo
saber si lleva la luz de emergencia o si
es el intermitente izquierdo por ir a
adelantar a un vehiculo? Para evitarlo,
se podria poner otra luz diferente para
circular lentamente: mi idea es la luz de
frenado pero intermitentemente o, in-
cluso, con destellos més rapidos cuanto
mas lento circule el vehiculo.

Pascual Ramos Borrego.
Herrera (Sevilla).

MOTO CON EXPERIENCIA

El codigo dice: “La conduccion de
motocicletas con una petencia superior a
23 kW o con una relacién potencialmasa
superior a 0,16 kWikg estard supeditada
a la adquisicion de una experiencia mini-
ma de 2 afios en la conduccion de moto-
cicletas de caracterisiicas inferiores a las
anteriormente mencionadas”, En una
Yamaha “Drag Star 650 cc” con una
potencia de 29,4 KW, 250 kg de peso,
con el depésito lleno, y una relacién pe-
so/potencia de 0,12 kW/kg, ;es necesa-
rio limitar su potencia para poder con-
ducirla con un permiso clase A, y una

Acuse de Recibo / Luces fundidas

antigiledad inferior a 2 afios? ;O es su-
ficiente con cumplir la condicién de la
relacion peso/potencia inferior a 0,16
kW/kg?

Fernando Lara Diaz.
Granada.

® HRespuesta: La condicion prevista en el
Reglamento General de Conductores
(art. 7.1.b).1%) que supedita la conduc-
cién de determinadas motos a la ad-
quisicion de una experiencia minima
de 2 afios, afecta a las motos con una
potencia superior a 25 KW o a las que
tengan una relacién potencia/peso
superior a 0,16 KW/kg. Por tanta, di-
cha restriccion afecta a una moto con
una potencia de 29,4 KW, que debe

ser limitada para poder conducirla el
titular de un permiso de clase A con
menas de 2 afos de experiencia.

BOLA DE REMOLQUE

(Es cierto que los automoviles no
pueden circular con la bola de engan-
che si ésta no se estd utilizando en ese
momento? Si es asi, ; como se permite
comercializar enganches fijos? Las au-
toridades municipales deberian poner
mas celo en controlar esto, ya que mu-
chas veces causan destrozos en los de-
mas automoviles aparcados tras ellos.

Manuel Pecero Ortiz.
Meérida (Caceres),

® Respuesta: La instalacidn de un dispo-
sitivo para remolcar en un vehiculo

Desde hace semanas me fijo en las
luces delanteras de los coches, No se
si es porque ya no es obhligatorio |le-
var repuesto en el coche o no, pero desde que
se habld de eso, en un recorrido de 23 kilome-
tros y a horas diferentes, veo todos los dias de
4 a 6 coches con una luz fundida. Un dia vi 9y

atro, 12, lo que me parece exageradisimo. Un
fin de semana con tres festivos seguidos, en

un recorrido de 80 km. conté 23 con una luz

fundida. Sin comentarios. Que |a norma del re-

puesto resultara obsoleta me parece hien, pe-
ro eliminar el repuesto, no: en un parque tan
antiguo como el nuestro, a miles de coches se
les puede cambiar la lampara con facilidad.
La solucion serfa que, a partir de ahora, no se
homologue ningdn coche al que no se le pue-
da cambiar una l[dmpara facilmente o que las
lleve de yode o xendn y asunto zanjado.

Jesis Blanco Pereira.
Oroso (A Corufia).
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(bofa o gancho) es una reforma de im-
portancia y, en consecuencia, debe
autorizarla el 6rgano competente en
materia de Industria, que comprobard
que se ha montado de acuerdo con el
procedimiento establecido por la re-
forma 26, de las de importancia, y lo
haré constar en la Tarjeta de ITV, a te-
nor de lo establecido en el RD
736/1988, de 8 de julio, que regula la
tramitacion de las reformas de impor-
tancia.

Cuando el dispositive de acoplamiento
para remolcar pertenezca a un tipo
previamente homologado, segin la Di-
rectiva 94/20/CE, y disponga del docu-
mento acreditativo de cumplir con los
requisitos del montaje sabre el vehicu-
lo en cuestion, conforme a lo dispuesto
en el Anexo VIl de dicha Directiva, no
necesita someterse a ese procedi-
miento, pero esta circunstancia deberéd
ser comprobada en una estacién de
ITV y debera figurar en su Tarjeta [TV.

En consecuencia, en ambos casos la
reforma debe legalizarse ante el drga-
no competente en
materia de Indus-
tria, debiendo
constar en la Tarje-
ta de ITV. Su in-
cumplimiento
constituye infrac-
cién a lo estableci-
do en el Reglamen-
to General de Vehi-
culos (art. 7), en re-
lacidn con el arti-
culo 61.3 de la Ley
de Seguridad Vial.
Una vez autorizado
aste dispositivo, queda incorparado al
vehiculo, que puede circular en todo
momento con él instalado.

INFRACCIONES Y FAMOSO0S

Tengo 84 afios y aun conduzco. Fre-
cuentemente, en la television, veo mu-
chas infracciones cometidas por perso-
najes mas o menos famosos y politicos
pequefios y altos... como salir en plena
via ptiblica a mucha mas velocidad de la
permitida, no usar intermitentes, ni cin-
turones de seguridad... y, lo mas grave,
usando el mévil, infraccion que también
veo cuando conduzco o cuando camino
por calles y paseos.

Pablo Zorita Martinez.
Belver de Cinca (Huesca).

INMOVILIZAR SIN SEGURO

Si un vehiculo carece de seguro obli-
gatorio, jpodran los agentes de vigilan-
cia del trafico proceder a inmovilizarlo,
de acuerdo con la Ley de seguridad
vial? ;O solo formulardn denuncia por

Archivo
adjunto

Paso con valla

Quiero denunciar la valla que esta en
un lateral de un paso de peatones (c/
Doctor Garcia Castrillo), dificultando
st usa normal por cualguier ciudada-
no. He puesto esta situacion en cono-
cimiento del Ayuntamiento de Las Pal-
mas de Gran Canaria, pero pasan los
dias y meses y no se hace nada. jA lo
mejor es nuevo tipo de paso de peato-
nes y yo lo desconozco!

Fermin Hernandez Miranda.

circular careciendo del seguro obligato-
rio de vehiculos a motor, dejando a cri-
terio de la jefaturas provincial de Trafi-
co la inmovilizacién o en su caso precin-
to de los vehiculos?

Adolfo Morales Sanz.
El Casar (Guadalajara).

® Respuesta: Al decir la Ley de Seguridad
Vial (art. 70) que podra inmovilizarse el
vehiculo cuando no se halle provisto
del correspondiente seguro obligato-
rio, habla de una medida cautelar que
sélo tendré que aplicarse en algunos
casos. Sin embargo, como establece
la Ley sobre responsabilidad civil y se-
guro en la circulacion de vehiculos a
mator (art. 3.1}, un agente de la autori-
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dad que, en ejercicio de sus funciones,
requiera la presentacion del documen-
to acreditativo de la existencia del se-
guro y no le sea exhibido formularé la
correspondiente denuncia a la autori-
dad competente, que ordenara el in-
mediato precinto y depdsito del vehi-
culo en establecimiento pdblico o pre-
cinto en el domicilio del titular o pose-
edor si, en el plazo de 5 dias, no se jus-
tifica ante ella la existencia del seguro.

OLVIDAR LAS NORMAS

Tengo la sensacién de que los conduc-
tores, una vez consiguen el permiso, se
van relajando al cumplir las normas e
incluso las olvidan. Un ejemplo es la
utilizacién de los intermitentes (se debe-
ria recordar en lugares como rotondas
la obligacion de usarlos).

En mi opini6n, estaria bien obligar a
todos a pasar un control cada cierto
tiempo, un examen teérico para que, al
menos, sirva de recordatorio; en caso de
no superarlo se descontarian puntos o
se obligaria a repetirlo hasta superarlo.

Javier Torre

CONTROLAR LAS FURGONETAS

Soy profesional de la conduccion
(bombero conductor de la Comunidad
de Madrid) y antes profesor de auto-es-

cuela. Se evitarian muchos accidentes
controlando la velocidad de las furgone-
tas. La estadistica los involucra en acci-
dentes en un alto porcentaje. Todos las
vemos circulando a velocidad de vérti-
go, infringiendo la limitacién por razén
de la via y la categoria, conducidas en
ocasiones por personal que trabaja a
destajo. Con hasta 170 CV de potencia,
son proyectiles de 3.500 kg lanzados a
150 6 160 km/h. Y también controlar a
autobuses y camiones, imposibles de
adelantar a velocidad legal.

Por tltimo, sugiero colocar radares en
todos los tiineles, en cuyo interior un ac-
cidente puede ser una tragedia.

Pedro Manuel Acon Rodrigo.
Colmenarejo (Madrid).

MATRICULAS ACRILICAS

Consultando un foro por Inter-
net, encuentro una empresa que
fabrica y comercializa matriculas
acrilicas para vehiculos, bajo la
patente en territorio Nacional, N°
200.500.172. OEPM. Puesto que
en otros paises de la UE existen,
(son legales?

José Angel Seutullo Pifeiro.
Sanxenxo (Pontevedra).

® Respuesta:Conforme dispone la
Orden ITC/3698/2008, de 16 de di-
ciembre, se admitird el uso de
placas de matricula legalmente
fabricadas y/o comercializadas
en otro Estado de la Unién Euro-
pea, como puede ser el caso de
las denominadas placas acrilicas
siempre que se reconozca por el Mi-
nisterio de Industria, Turismo y Comer-
cio, previo informe del Ministerio del
Interior, que garantizan un nivel de se-
guridad pdblica y de las personas, los
bienes o el medio ambiente equivalen-
te a las normas exigidas por la legis/a-
cién espafiola. Corresponde, por tanto,
al Ministerio de Industria Turismo y Co-
mercio el acuerdo que autorice en el
futuro la utilizacidn de este tipo de pla-
cas.

'MOTO Y ARCEN

Soy habitual usuario de moto por de-
vocién y por obligacion, incluso en in-
vierno y con lluvia, ante la necesidad de
movilidad en nuestras congestionadas
urbes. Para descongestionar y desconta-
minar las ciudades, me pareci6 favorable
la decision de facilitar el acceso a las
125 con el permiso B. Sin embargo, me
asaltan dudas sobre la conduccion habi-
tual. ;Esta permitido circular con motos
por el arceén de vias urbanas y periurba-
nas, y/o entre los vehiculos, cuando es-
tan detenidos en un seméforo y existen
dos © mas vias en el mismo sentido? De
no ser asi, jqué sentido tienen esos espa-
cios creados ante los semaforos y reser-
vados a las motos?

Si no esta permitida esa circulacién
entre vehiculos detenidos, ;qué descon-
gestion y menor contaminacion vamos
a conseguir? Y, finalmente, si no es posi-
ble seguir esas practicas de circulacion
con moto, jqué hago yo pasando frio y
‘mojadas’ con la moto, si voy a tardar lo
mismo que con coche?

José M* Noriega.
Sevilla.

® Respuesta: Sélo esta permitida la circu-
lacidn de una mato por el arcén de su
derecha cuando éste sea transitable y
suficiente, siempre que, por razones
de emergencia, circule a una veloci-
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dad anormalmente reducida, pertur-
bando con ello gravemente la circula-
cién, a tenor de lo establecido en la
Ley de Seguridad Vial (art. 15).

No esta prohibido de manera expresa
por precepto alguno del citado texto
legal circular con una moto entre vehi-
culos detenidos en un seméforo en
una via que tiene dos o mas carriles de
circulacion en el mismo sentido. Sin
embargo, hay que tener en cuenta lo
establecido en su articulo 9, que con-
templa las normas de comportamiento
en la circulacidn de usuarios y con-
ductores de las vias, obligandoles a
comportarse de forma que no entor-
pezcan indebidamente la circulacidn,
ni causen peligro, perjuicios o moles-
tias innecesarias a las personas o da-
fios a los bienes.

PERMISO Y PORTUGAL .

Soy espatiol. Resido en Espafia (Pon-
tevedra). Me desplazo con regularidad a
Portugal. Necesito conducir coches con
matricula portuguesa, pero las autorida-
des de trafico portuguesas me informan
de que no puedo conducir un coche con
esa matricula con mi permiso de condu-
cir espafiol y que tengo que pedir el per-
miso internacional. ;A qué entidad ten-
go que dirigirme para solicitarlo?

Isidoro Julio Cancela Rodriguez.
Pontevedra.

® Respuesta: Segin nos informa el Insti-
tuto de Movilidad y Transpartes Terres-
tres de Portugal, debe tratarse de un
error. El Permiso de Conduccidn espa-
fiol es un permiso comunitario y debe
ser automaticamente reconocido y
permitida la conduccion en el territorio
portugués. La legislacién portuguesa
obliga a los residentes en aquel pais a
comunicar su nueva residencia en
Partugal en 30 dias, so pena de infrac-
cién, y no es obligatorio hacer nada
mas respecto al permiso de conducir;
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BICIS Y LEY DE TRAFICO

Es lacerante el practico despre-
cio de la Ley de Circulacién Vial
sobre la circulacion de bicicletas en
Espafia, que nos aleja en este as-
pecto de las normas ya ‘antafas’
de otros paises europeos: Holanda,
Alemania, Dinamarca, Bélgica,
Suecia... El ‘catetismo’ de los nue-
vos burgueses espafioles, con ese
orgullo caballeresco mal asimilado
de que lo que ‘mola’ es montar no
un equino sino un 18 CV, deriva en
que los ciclistas seamos mal mira-
dos y como gente de bajo linaje.

La Ley de Trafico plantea mal
la circulacion de bicis en el casco
de las poblaciones y observo cier-
ta discriminacion negativa del ciclista
frente al automovilista con coche o mo-
to. Y si no, comparen el trato que la
norma a unos y otros. jY no digamos
los ayuntamientos que mayoritariamen-
te tienen olvidado el asunto, pese a los
llamamientos de organismos internacio-
nales sobre las ventajas economicas, sa-
nitarias y ecoldgicas del uso de la ‘bici’
en los desplazamientos laborales o de
ocio! Finalmente, los medios informati-
vos habrian de ocuparse mas de este
problema: a esta generacion y a las pro-
ximas les interesa saberlo y obrar en
consecuencia. -

Enrique Soria Medina.
Sevilla.

Las cartas para esta seccion no deben exce-
der de 12 lineas, a maquina. Irdn firmadas y
constara nombre, domicilio, teléfono a ser
posible y DNL. “Trafico y Seguridad Vial” se
reserva el derecho a extractarlas cuando lo
considere necesario. No se mantendra co-
rrespondencia con los autores. Los envios se
realizaran a:

REVISTA “Trafico y Seguridad Vial”

¢/ Josefa Valcarcel, 28. 28027 MADRID
Seccion CARTAS

e-mail: jmmenendez@dgt.es
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EMERGENCIAS .
112 Toda Espafia 900 123 505 oer

TELEFONOS DE LAS ITV EN LAS CC. AA. Vo
902 488 000

Andalucia 955048610  Extremadura

Aragon 976714111 Galicia 902 309 000
Asturias 985265824  Madrid 91580 21 06
Balears, llles 971207061  Murcia 96 836 20 11
Canarias 928480639 Melilla 95 269 91 25
Cantabria 942356060  Navarra 94 842 64 75
Castillay Ledn 933414242  Pais Vasco 945 018 216
Castilla-La Mancha 925267800  Rioja, La 94 129 1388
Cataluna 934849297  C.Valenciana 96 3539111

Listado de Estaciones ITV
-"an:ffwww.dgi.esfportaifesfoficinafvirtual/vehiculus/iw

&Ll‘d - j i (e "‘iina \ ..:'fﬂ

Teléfono DGT 900 123 505 y en INTERNET: http://www.dgt.es
Informacién de Carreteras

PAGS. TELETEXTO: TVE (600), Tele 5 (470), A-3 {410), Cuatro
{200) y La Sexta (490).

TEL. MOVIL: Movistar (n® 505, 404 + carretera o provincia),
Orange (2230 + trafico) y Vodafone (141+ carretera o provincia).

http://www.dgt.es/portal/es/informacion_carreteras/incidencias/
Listado de Centros de Reconocimiento de Conductores
hﬂp:,','www.dgt.es,"portalIe5/uficina;virtuaIldir"telefonos,"
Listado de Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso
http://www.sigrauto.com/sigrauto.htm

1 Fermiso po BLUINLOS

A 2

Informacién y saldo permiso por puntos
http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/permiso_por_puntos/

BOLETIN PARA CAMBIOS DE DOMICILIO | D;;

Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Tréfico y Sequridad Vial” a un lugar distinto al habitual
deben rellenar el boletin adjunto o enviar sus datos completos, ajustandose a los espacios marcados en el boletin. O bien en-
viar sus datos completos -nombre y apellidos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia (ndmero de seis cifras que va junto al
nombre en el pléstico que envuelve la revista}- a: Revista “Trafico y Seguridad Vial”. ¢/ Josefa Valcarcel, 28.
28027 MADRID. Fax; 91 320 41 38, o al correo electranico: amalvarez@dat.es

I I S I - S S S O S .

- O S I S N N e . - -

NOMBRE 17 APELLIDO 2° APELLIDO

e
A ’ | A“ W o
TRAMITE &
Matriculacién automéviles (Permiso Circulacion). 90,00
Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacion). 25,00
Permisos temporales y autorizaciones especiales. 18,60
Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacion (transferencia). 50,00
Examen conduccion (vehiculos a motor). 85,00
Examen conduccion (ciclomotores). 40,00
Obtencién de permisos por perdida de puntos sin examen. 26,00
Licencias especiales {canjes militares, extranjeros...) 26,00
Licencias para conduccion de ciclomotores. 40,00
Baja de un vehiculo (*} 7,80
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
{Certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,80
Prérroga permisos y licencias conduccion 22,00
Revisiones hasta 1 ano (80% descuento} 4,40
Revisiones hasta 2 aios (60% descuento) 8,80
Revisiones hasta 3 anos (40% descuento) 13,20
Revisiones hasta 4 anos (20% descuento) 17,60
Duplicado permisos y licencias conduecidn y circulacion 18,80
Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 3,50

{*) No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mis de 15 afios de antigdiedad ni por los
entregados en Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso autorizados.

{Los mayores da 70 afios que solcitan prormoga de vigencia del permiso u olra autorizacion admiisirativa para conducir da Ja que
sean ttulares estén exentos el pago de Ja tasa, Qujen, par razones psicofiscas, tenga que renovar sus permisos yfo feanclas cada 4
afios o menas tendr diferentes reduceiones, en funcién dl plazo, que deberd consultar en las jefaturas d Trafica).
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Ly 22500 - 1: Dicese del que disfruta de buena posicién econémica.
Criada de un clérigo.- 2: Organo principal de la circulacion sanguinea. Fardos o
bultos.- 3 Autor dramético argentino nacido en 1900. Antiguo pueblo de Britania
gue habitaba la costa oriental de la provincia de Valentia.- 4: Divinidad griega
que personificaba a la Luna. Tomas apuntes.- 5: Reverencio con respeto y honor.
Madero para entibar en las minas. Vocal.- 6: Traje exterior de ceremonia que
usan los magistrados. Alma del Purgatorio. Conjuncion latina.: 7: Inflamacion del
ojo. Viajaré en avion.- 8 Consonante. Relativos a cierto sopor morboso. Letra nu-
meral romana.- 9: Ave palmipeda. Nombre latino del rio Guadiana. Valla, cerca-
do.- 10: Emplean. Coloca. Hijo de Adén y Eva.- 11: Marchar. Maquina que sirve
para levantar grandes pescs. Rico, abundante.- 12 Uno de los nombres de Cibe-
les. Especificad, sefialad con titulo particular.- 13: Vocal. La mitad de todo. El que
disfruta haciendo sufrir. Vocal.- 14: Galicismo por guerrillero. Conjuncion copula-
tiva.- 15: Ventiles, pangas al aire. Familiarmente, hombre afeminado.

IEERERTEE - 1: Uno de los casos de la declinacion gramatical. Célera,
enojo. Vocal.- 2: Cajén de madera donde se recoge la basura. Sane, se resta-
blezca. Letra griega.- 3: Relativas a la parte de la Fisica que estudia las monta-
fias. Ligar con cuerdas.- 4 Repetido, madre. Musa de la Poesia Elegiaca. Simbo-
lo quimico de la plata. Hahle en piblico.- 5: Estado alotrépico del oxigeno. Iman-
tad, magnetizad. Infusion.- 6: Caudal que lleva la mujer al matrimonio. En sentido
figurado, tuestan, abrasan. Disertacion precisa para doctorarse.- 7: Nombre
propio de mujer. Prefijo negativo. Tapas, obstruyes.- 8 Consonante. Liberal, ge-
neraso. Poemas liricos divididos en estrofas.- 9: Demos nuestro parecer sobre el
asunto. Relacion de los individuos que en una empresa han de percibir habe-
res.- 10: Irregularidades. Corazon, escozor.- 11: Fije o sefiale limites a su propie-
dad. El gue mata alevosamente. Preposicion.- 12; Volumen, asunto de una obra
literaria. Existe.- 13: Camén. Familiarmente, sabidillo, que presume de sabic sin
serlo. Vocal,

La bola de billar solo ve a jugadores que la golpean: el que la
| | daconmasfuerza es aquel cuya imagen es igual a la figura in-
| | vertida en el recuadro amarillo. ;Sabe ya a cual nos referimos?
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