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El Permi Puntos cumple 3 ai EN JULIO
El Permiso por Puntos cumple 5 afos L
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DE PUNTOS RETIRADOS PUNTOS
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DE CONDUCTORES HAN
PERDIDO PUNTOS i/

35.000

HAN HECHO CURSOS
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HAN PERDIDO EL
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ALCOHOL: LOS REINCIDENTES CAUSAN UN
25% DE LOS ACCIDENTES GRAVES

Nuevo Reglamento Pagar las multas Permiso de conducir
de Conductores con tarjeta de crédito de plastico para todos

Todas las ayudas y rebajas para comprar coche ”
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Campafia especial de
utilizacion del casco de la DGT.

Nuevos permisos de motos v
ciclomotores y se amplian
plazos de renovacion.

Qué hacer ante un accidente
en un tdnel.

(Qué deben hacer y queé
derechos tienen las victimas
de accidentes de tréfico.

;Se venden méas los coches
que tienas mas estrellas
EuroNCAP?

SV Internacional

Se reacciona antes ante una
sefial de obligacion gue ante
otra de prohibicidn.

Por qué ha crecido la
accidentalidad de las
furgonetas.

El “Mini” cumple 50 afics.

El permiso de conducir
de plastico ya se emite
en todos los casos.

Salud Vial: Conocer la fatiga
para poder evitarla.

Trafico del Motor: Descuentos,
promociones, ofertas, seguro
gratis, Plan Vive... el mercado
del automovil se llena de
iniciativas para activar las
ventas.

Banco de Prugbas: Seat
“Ledn”, Opel “Insignia”,
Mazad "3" v Toyota “iQ"

Noticias del Motor
Camo recibir en su correo

glectranico "Tréfico y
Seguridad Vial".

La Pluma: “Carnet par puntos
y mentalidad”, por José Maria
Callgja.

La Entrevista: Pau Donés
Cartas
\lia de Servicio: tasas, [TV,

teléfonos de interés, TV,
matriculaciones. ..

Trabajos en favor de la
comunidad para ‘pagar’
delitos de trafico.

Permiso por
puntos: balance
positivo

En los tres afios de aplica-
cion del permiso por puntos,
2 millones de conductores
han perdido 8 millones de
puntos. Con eso se ha salva-
do una media de 50 vidas
mensuales.

Reincidentes del alcohol

La mayoria de las 35.000 personas condena-
das el pasado afio por conducir con una tasa
de alcoholemia superiora 1,2 gr/l. no volverd a
cometer este delito, pero un pequefio grupo,
responsables de casi una cuarta parte de los
accidentes mas graves, repetira. Son los rein-
cidentes

Pagar las multas
en internet

La DGT ya ha puesto en marcha un sistema de
pago de multas a través de Internet mediante
las tarjetas de crédito y débitos de uso habi-
tual en Espafia

ENTREVISTA
Pau Donés

El cantante de “Jarabedepalo” nos cuenta
sus mas recientes proyectos musicales y
sus inquietudes, como conductor y moto-

rista, por el mundoe de la seguridad vial.
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Todas las ayudas y rebajas para comprar coche
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40 millones de puntos
regalados

I proximo mes de julio se cumplen tres

afios desde que se pusiera en marcha el

Permiso por Puntos en nuestro pais. Podri-

amos hacer mil valoraciones sobre lo que

su implantacion ha supuesto en materia de

seguridad, que es mucho, pero hay unas ci-
fras que, a falta de ‘cerrar’ algunos datos cuando finalice
junio, hablan claramente de lo que ha significado: se han
retirado ocho millones de puntos, dos millones de conduc-
tores han perdido puntos, 500.000 han perdido la mitad de
su saldo, y 24.000 han perdido el permiso... Alguien puede
pensar que son cifras negativas. Craso error. S1 analizamos
esta ‘ensalada’ de nimeros, comprobaremos que la retirada
del permiso afecta a una minoria de conductores, tan solo
al 0,1 por ciento y que para la mayoria lo tinico que ha po-
dido representar su llegada es que ha reconducido ciertas
formas conducir, respetando més las normas. Pero hay
mas: tengan en cuenta que la mayoria, jalrededor de
20.000.000 de conductores!, los que cumplen las normas,
los que no conducen si beben, los que no pasan de 90 don-
de la limitacion es de 90, los que se ponen el casco... no so-
lo no han perdido puntos, sino que ¢l 1 de julio van a reci-
bir un importante regalo: dos puntos, lo que significara

- que su saldo pasard de 12 a 14 puntos. Es decir, se van a

dar ;40.000.000 de puntos! frente a 8.000.000 retirados.
Cinco veces mas. Un regalo para la mayor parte de los con-
‘ductores por su buen hacer sobre el asfalto, por su respeto
a los demas, por su civismo al volante. Incluso muchos de
los que han cometido un error se han apuntado rapida-
mente a los cursos de reciclaje para poner al dia sus cono-

- cimientos, sus conductas. Para recuperar puntos. Y lo mas

importante: la implantaciéon del permiso supone que cada
mes se han salvado alrededor de 50 vidas.

Como dicen algunos de los expertos consultados para
conocer su valoracion tres afos después, “es una nueva cul-
tura de respeto a la ley”, como apunta el Fiscal de Seguridad
Vial, Bartolomé Vargas, o, como dice Emilio Olabarria,
presidente de la Comision de Seguridad Vial, “se ha demos-
trado que el derecho punitivo tiene efectos disuasorios claros”.
Parece claro el efecto positivo de la puesta en marcha del
Permiso por Puntos, que estd funcionando mejor que en
otros paises, aunque es obvio que habra que seguir traba-
jando para que nadie baje la guardia. Ni siquiera esa mino-
ria de conductores, 5.000 6 10.000 a los parece que les da
igual todo. Por eso estamos en plena campafla en varias
comunidades autéonomas para el uso del casco. Para que
£s0s pocos que no lo usan se metan.en la cabeza que sin el
casco el riesgo de lesion cerebral se multiplica por tres. Y
hasta se pierden puntos... Y vidas.

Soiridad Vil

N° 196 / 2009 B TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

s
i




LA LOCURA

de color azul iniciando el adelantamiento a un turismo que

circula en fila tras un camion y otro vehiculo. La imagen no
permite ver bien la sefializacion, pero la patrulla de helicop-
teros asegura que se trata de una zona dende esta prohibida

‘E Nos encontramos, en esta primera imagen, a una furgoneta
‘

esta maniobra. ..

Esto no es extrafio, puesto que se trata de puente sobre un
rio con solo un carril en cada sentido, sin arcén, protegido
por vallas, con lo que el espacio para solucionar cualquier
imprevisto es inexistente. Pese a ello, la furgoneta contintia
en la misma maniobra adelantando a los vehiculos de la fila,
que ahora vemos que es mas larga.

Fotografias captadas desde los helicdpteros de la Direccicn General de Tréfico. Sirven de base para la tramitacian del correspondiente procedimiento sancionador.

razon de la pequeiia retencién es una excavadora que circula
lentamente por la carretera y que, al marchar por un tramo
donde esta prohibido adelantar, provoca esa pequefia cola
de conductores que respetan la norma y la sefializacion.

confirma que se trata de un tramo con esa sefializacion, ya
que se ve la sefial vertical de fin de prohibicidn. (El tiempo
ganado, apenas unos segundos, justifica el riesgo corrido?
No. Ni para él, ni para los otros usuarios que lo han sufrido.

[ 3 También vemos, en la tercera imagen de la secuencia, que la ﬁ La furgoneta finaliza su adelantamiento en prohibido. Y se

Infraccion muy grave
y 6 puntos menos

La Locura de este ndmero es una infrac-
cion muy grave, gue, de acuerdo a la Ley
de Seguridad Vial (art. 65.5.d), se califca
como conduccion manifiestamente teme-
raria.

Por ello, se sanciona con multa de 301 a
600 euros y 1 mes de suspension del per-
miso de conduccion (art. 67.1 de la Ley de
Seguridad Vial) y, ademas, lleva apareja-
da la pérdida de 6 puntos del permiso, se-
gln el punto 4 del Anxo Il de la Ley de Se-
guridad Vial.

AS] |O V| Adelantando en curva,en
prohibido y hablando por el mévil

Una manana, circulando
‘por la carretera M-501
—mas conocida como ca-
rretera de los Pantanos—,
bajando el puerto de San
Juan con el camion, en
plena curva, con senal de
prohibido adelantar y li-
nea continua, llegd a mi
altura un Seat “Ledn” ne-
gro... Me quedé asom-
brado al ver que su con-
ductor, ademas de ade-
lantar en zona prohibida,
circulaba hablando por el
movil.

TRAFICO ¥ SEGUHEDA!) VIAL 3; %

No quiero imaginar qué
hubiera sucedido si, en ese
momento, se hubiese en-
contrado con otro vehicu-
lo circulando correcta-
mente por su carril. Hay
personas que se creen gue
circulan solas por la ca-
rretera.

Mucho me temo que con
las locuras que se ven en
ese tramo de la M-501 vy el
penoso estado del asfalto,
tiene bien merecida la
identificacién como pun-
to negro o tramo de con-
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centracion de accidentes.

Mario Cabrero Montero.
- San Martin de
Valdeiglesias. Madrid.

CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO
Si quiere contar alguna
locura que haya presenciado,
envie una carta a la Revista
«Trafico y Seguridad Vialy., (cf
Josefa Valcarcel, 28, 28027
Madrid).
El escrito no debe
sobrepasar las 12 lineas de
extension.

EL MALETERO

Alcohol:

isten los mitos

El alcohol sigue
siendo un gran
desconocido,
segun ha puesto
de manifiesto
una investiga-
cién del Real
Automaovil Club
de Catalufia
(RACC) sobre al-
cohol y conduc-
cidn entre jove-
nes de 18 a 34
afios. La mayo-
ria (60%) culpa

al alcohol de los siniestros, a pesar de gue
gran parte de los encuestados todavia
desconoce cual es la cantidad de alcohol
que necesita para una alcoholemia positi-
va y un 12% reconoce haber viajado con
un conductor borracho en los (ltimos tres
meses. Como principales soluciones para

prevenir lo efectos del alcohol al volante
proponen no beber (80%), un conductor al-
ternativo (59%) y para rebajar la tasa dor-
mir en el coche {62%) y dejar de beber una
hora antes (22%). Destaca que mas del
80% es partidario de una tasa cero para
conductores noveles.

Nueva campaiia de
velocidad

La DGT realizd una nueva cam-
pafia de control de los limites de
velocidad del 13 al 27 de mayo,
con controles especificos en las
carreteras convencionales, don-
de en 2008 se produjo el 78% de
los accidentes y donde, por velo-
cidad inadecuada, murieron 502
personas. Durante la campafa,
la Agrupacion de Trafico de la
Guardia Civil duplicé los contro-
les, con servicios de vigilancia
en casi 2.000 tramos de carrete-
ras con 264 radares méviles para
controlar la velocidad de alrede-
dor de un millén y medio de vehi-
culos. La influencia de la veloci-
dad en los accidentes es suma-
mente importante, tanto que una
reduccion en la velocidad media
de circulacion de solo un 5%,
produce un descenso.de un 20%
en los accidentes mortales.

70,000 ciclistas diarios

“en Sevilla.

“Las bicicletas estan de moda. En los

(ltimos afios decenas de servicios
municipales de préstamo han co-
menzado a funcionar con éxito por
toda Espafia. En Sevilla, el nimero
de ciclistas que circulan a diario se
ha multiplicado por siete en dos
afios: de 11.000 a mas de 70.000 el
afo pasado. En Barcelona, otra de
las ciudades ‘bicicleteras’, desde la
puesta en marcha del servicio de
‘Bicing’, el numero de abonados ha
llegado a 188.000 y una media diaria
de 40.000.

Oba'ma limita las
emi'siones

Los enormes manstruos de cuatro ruedas
tienen los dias contados en EE. UU. Barak
Obama ha anunciado los primeros limites a
la emision de gases cantaminantes para au-

- tomoviles de la historia de ese pais. Desde
2016, los fabricantes norteamericanos de co-
ches estaran obligados a disefiar vehiculos
gue consuman mucho menos que los actua-
les, en torno a los seis litros y medio cada
100 kilémetros. La medida ahorraria un total
de 286.000 billones de litros de en siete afos
y reduciria la emisiones de didxido de carbo-
no en un 30% antes de dicho afio.

FE DE ERRATAS

En el reportaje "Crisis, ;Nos afecta al volan-
te?” del nimero 195, en el recuadro “El peligro
de los medicamentos” (pag.16), donde dice
“disminucion del tiempo de reaccion” debe
decir "aumento del tiempo de reaccién”.

En la pagina 44 del ndmero 194, reportaje “Son
mas, mueren menos” donde dice "20 de cada 100
rumanos que viven en Espafia” debe decir “20 de
cada 100 rumanos que mueren en Espafia”.

1959/2009

Haciendo seguridad contigo.

Especial 50 aiios

El préximo namero de “Trafico y Se-
guridad Vial”, que se distribuira en
la primera quincena de julio, se de-
dicara monograficamente al trafico
en los Gltimos 50 afios, coincidiendo
con el medio siglo que cumple la Di-
reccion General de Tréafico. Los co-
ches que se matriculaban en los
anos 60, 70..., como han cambiando
los vehiculos, los conductores, la
accidentalidad, |a propia historia de
la DGT... También, el cuadernillo es-
pecial del verano, con el mapa de
puntos conflictivos.
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rro sin malos hur

La Direccion General de Tréfico
esta analizando las mediciones de
consumo de combustible y de
emisiones de gases contaminan-
tes en el acceso a Madrid por la
A-6, que dara a conocer proxima-
mente. Esta relacionadop con una
de las medidas del Plan de Ahorro
y Eficiencia Energética que con-
sistia en la reduccion de la veloci-

las grandes ciudades. Ademéas de
Barcelona, ya hay algunas expe-
riencias en otras ciudades euro-
peas como Toulouse, Rotterdam y
Birmigham. En esta primera fase,
se ha querido realizar un anélisis
comparativo en diferentes situa-
ciones dependiendo de la variable
velocidad. Los dispositivos utiliza-
dos han medido los gases nocivos

{CO,, NOx, HC) y parti-

dad en un 20% en los accesos a
: . . culas que expulsa ca-
da vehiculo que pasa
por delante. Estos da-
tos, relacionados con
las caracteristicas
del vehiculo y los re-
gistros medios de in-
tensidad y velocidad
del trafico, permitiran
llegar a unas condi-
ciones para circular
de forma eficiente y
reducir la contamina-
cién atmosférica.

Paul Alan PUTNA!\.’I

Mas inversion en Seguridad Vial

El Gohierno aprobd el pasado mes de mayo la concesién de mas de 27 mi-
llones de euros para la empresa publica Ineco que, durante 36 meses,
asesorard a la Direccidn General de Carreteras en la redaccion de pro-
yectos, coardinacian, supervision y gestion de las actuaciones en materia
de seguridad vial. Los trabajos serén de apoyo técnico para el tratamiento
de los tramos de concentracion de accidentes (TAC) y la instalacion de
barreras de seguridad, con un seguimiento de las actuaciones en materia
de seguridad vial. Ademés, Ineco participaré en los proyectos de adecua-
cion y mejora necesarios en la red de carreteras.

iY un Ferrari a 271!

En tas Gltimas semanas hemos recopilado méas de
una docena de casos de conductores a velocida-
des de vértigo. Publicamos estas dos. La primera
es de una moto que paso frente a un radar en la
N-340 en el puerto de montafa de la Carrasqueta,
una carretera convencional, a nada menas que
240 km/h. La segunda, una conductora novel -ve-
locidad maxima limitada a 80 km/h- que circulaba
a casi 180 en un tramo limitado a 100. Aun asi, ba-
te los registros de mayores imprudencias un ciu-
dadano britanico cazado a 271 km/h en un Ferrari
Gltimo modelo por la A-92 N en Baza (Granada), ni
mas ni menos que 151 km/h por encima del limite.
El conductor fue detenido por la Guardia Civil por
un presunto delito contra la seguridad del trafico.

Rivera sabra de toros. De otras cosas, no. Por ejem-
plo, que el permiso por puntos ha salvado 1.500 vidas
en tres afios. La ignoracia es muy atrevida...

Matriculaciones ‘a distancia’

Para reducir el tiempo de matriculacion, evitar la genera-
cion de documentacion en papel y los errores en la tras-
cripcion de datos, la Direccion General de Tréafico ha des-
arrollado con el Ministerio de Industria la matriculacion
‘on-line’. Desde ahora, fabricantes e importadores de ve-
hiculos podréan realizar de forma telemética los pasas pre-
vios -transferencia de datos técnicos- a la matriculacion
de un vehiculo. El nuevo procedimiento se presento en el
pasado Salén de Barcelona del automovil y SEAT fue el
primer fabricante en utilizarlo.

del cinturon

En la dltima campafia de control y vigilancia del
cinturén de seguridad, realizada por la DGT du- ‘
rante 14 dias del pasado mes de febrero, se con-

trold el uso de los sistemas de retencién a los - 1
usuarios de un millén de vehiculos y se formu- ¢
laron 12.535 denuncias. En concreto, 9.413 ‘
conductores, 2.609 pasajeros y 513 menores
de 12 afios no hacian uso de ese sistema
de sequridad que recduce en un 50% el
riesgo de muerte y mitiga la gravedad de
las lesiones en caso de accidente. El in-
cumplimiento de esta norma esta tipifi-
cado como infraccién grave y esté
sancionado con una multa de 150

euros; ademas, conducir sin utilizar

el cinturén o transportar a un me-

nor sin que utilice un sistema de

retencidn infantil supone la pér-
dida de tres puntos.

Premios ACEX

La Asociacion de Empresas de Conservacion
y Explotacion de Infraestructuras (ACEX) en-
tregd su V Premio Nacional a la Seguridad en
Conservacidn. Entre los asociados, el premio
recayd en Intevia, por un sistema automatico
de medida de barreras mediante un perfil6-
metro laser 3D. El premio general fue para
Brilliant Tecnics, por su trabajo referido a la
sustitucion de elementos de acero galvaniza-
do por elementos compuestos por polimeros,
lo que generard una disminucién importante

Misterio y aventuras en
la ciudad sin senales.
Una mafiana, todas las sefiales
de trafico desaparecen y la ciu-
dad se convierte en un caos. Asi
comienza la dltima obra del pe-
riodista y poli-

, ; cia Antonio
El tgg{‘?ﬁ%%g Gémez Monte-

womecemee ™ | jang, “E| tétri-
co raptor del
trafico”, una
novela sobre

VI Curso de Educacion y
Seguridad Vial

La Universidad de Salamanca, en colabo-
racion con la DGT, organiza un curso del 6
al 10 de julio dirigido a profesionales de |a
Educacion y la Seguridad Vial y para cual-
quiera interesado en este campo. Sera
eminentemente practico y contara con ta-
lleres de conduccion segura y -eficiente,
de investigacion y programacion o de re-
cursos.-didacticos y materiales para la

en gran nimero de lesiones en las personas y Tl valor de Ed_ucacmn Vial. El plgz_ow_ie matricula esta
dafios en los vehiculos. Ademas la plataforma ;: E.Urmlas abierto y el curso se limita a 50 alumnos.
ciudadana “Ponle Freno”, de Antena 3y Onda ciénlrcu H Informacidn e inscripcion:
recibi6 una mencian especial. : | B http//web.usal.esfvmansa
rAFico v securipap viaL I N 196 / 2008
®n

Periouico de Catalunya/Daroy. Caminal

Condenados a
vigilar

Los condenados por delitos
del trafico pueden realizar
trabajos para la comunidad
como pena alternativa. Algu-
nos de ellos estdn colabo-
rando en regular el trafico a
la salida de colegios y en
campafas de movilidad. En
la foto, un infractor vigila un
paso de peatones en la Ron-
da de Sant Pere.

La aparicion de las
bicis fantasmas

Cada una es un recordatorio de que

Papa conduce mejor, mama
es mas prudente

Ellos conducen m‘ejor, pero ellas son mas
prudentes. Es la conclusién de una encuesta
de la patronal de las aseguradoras UNESPA
realizada a 500 chavales de entre 10y 15
afios. El 51% de los adolescentes califica a
su padre de “muy buen” conductor y algo
menos, el 41%, piensa igual de sus madres.
Ademas, el 83% afirma sentirse seguro en
los viajes y la mayoria considera que ambos
progenitores mantienen la calma, aungue
mas la madres que los padres. Del cinturén
de seguridad, el 90% dice llevarlo siempre
puesto, aunque las chicas lo usan més.

Motoristas: malos
habitos

Un estudio del Real Automavil Club de
Catalufia (RACC) sobre habhitos de con-
duccion de los motoristas en ciudad des-
taca, por ejemplo, que el 22% de ellos
circula por el carril bus y el 11% por el
carril bici; que el 22% conduce temera-
riamente, el 23% invade el carril contra-
rio y el 43% aparca fuera de las plazas
reservadas. El estudio recomienda favo-
recer el cambio de habitos con campa-
fias y vigilancia, mejorar las infraestruc-
turas y promover las motos eléctricas.

ahi, en ese preciso lugar, un ciclista
murié en un accidente. Todas estan pin-
tadas de blanco, a veces adornadas
con flores, fotografias o mensajes. El
movimiento de las ‘bicicletas fantasma’,
que surgid en Estados Unidos, lucha
por la seguridad de los ciclistas y ya se
ha extendido a mas de 40 ciudades por
todo el mundo. Se calcula que sélo en
Gran Bretafia hay unas 100 bicis fantas-
ma. En Espafa, la (nica bici blanca es-
ta en Montfulla, Girona, en recuerdo de
una ciclista de 29 afios mortalmente
atropellada en octubre de 2007.

Més informacidn:
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UN EQUIPAJE CON SOBREPESO CAMBIA EL COMPORTAMIENTO DEL COCHE

dos ruedas

La carga del peli

.lru

Sobrecargar un vehiculo no salo repercute en el aumento del consumo de combustible o en un desgaste
de los neumaticos y otros elementos mecéanicos. Ademas, puede suponer un rigsgo para la seguridad de
los ocupantes, ya que un aumento de peso supone un cambio en el comportamiento del coche.

José Ignacio RODRIGUEZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM

a agilidad y la estabi-
lidad de un automé-
vil puede llegar a em-
 peorar hasta el 11%
| por sobrecarga el co-
BT che, seglin un estudio
realizado por el Instituto Mapfre
de Seguridad Vial; el agarre en
curva empeora hasta el 20%, la
frenada en seco se alarga mas del
4% v si el piso esta mojado, hasta
el 17%. Y jojol, porque en un ade-
lantamiento se puede necesitar ca-
si un 39% mas de distancia. Por
tanto, la primera recomendacion
es no sobrecargar el vehiculo por-

Portaequipajes
de techo

Este tipo de accesorio supone un au-
mento del consumo de combustible y
maodifica las condiciones de estabilidad
del vehiculo, por lo que, en general, no
son aptos para cargas muy pesadas. En
cambio, admiten bien los objetos ligeros
aungue sean de gran volumen. Lo impar-
tante es que estén bien sujetos; si caye-
ran sobre la calzada, el accidente podria
ser inevitable.

que el riesgo de sufrir un acciden-
te aumenta considerablemente.

MEJOR EN EL MALETERO. EI

equipaje debe ir situado siempre

en el maletero y en ninglin caso la
suma del peso en vacio del coche,
mas la de los ocupantes y la del
equipaje, debe superar el peso ma-
ximo autorizado que figura en la
tarjeta de caracterlstlcas tecnlcas
del coche. \

ORDENADO Y REPARTIDO. Male-
tas, bolsos y demas objetos deben
estar bien ordenados y repartidos
en el maletero. Coloque debajo las
cosas mds pesadas y encima las

- mas ligeras para conseguir que el

centro de gravedad estélo mas bajo
posible. Si se colocan objetos en el
habitaculo de los pasajeros, procu-
re que no molesten y, sobre todo,
que no dificulten los movimientos y
la visibilidad del conductor. -

Como ¢!

A menudo, cuando pensamos
comprar una moto con la idea de
poder circular mejor por las ciu-
dades, evitar retenciones, aparcar
con facilidad o incluso ahorrar,
gracias a su bajo consumo, bus-
camos el vehiculo que mas nos
gusta, el mas economico o el que
tiene nuestro amigo. También de-
beriamos tener en cuenta aspec-
tos como nuestra altura, peso y
corpulencia, la experiencia...
Responder a las tres preguntas
que se plantean a continuacidon
ayudarad a escoger correctamente
la moto adecuada para cada ne-
cesidad. Y si duda, déjese aconse-
jar por un profesional.

PARA QUE? ;La usaremos para
ir a trabajar cada dia, solo para
salir los fines de semana, hare-
mos muchos o pocos kilometros
al ano...? Habra que considerar

la moto

si llevaremos frecuentemente
bolsas, paquetes a algiin elemen-
to de cierto volumen, ya que al-

gunas motos llevan un hueco de-

bajo del asiento para transpor-
tar cosas..

iPOR DONDE? ;Ciudad o carre-
tera? ;Vias rapidas o caminos
irregulares...? Los fabricantes
tienen modelos preparados y di-
ferenciados segun el terreno y
los adaptan para que ofrezcan la
maxima seguridad y las mejores
prestaciones en cada situacion.

;CON QUIEN? Llevar todos los

dias un pasajero en una moto
deportiva es incémodo y poco
aconsejable, cuando hay vehicu-
los pensados para ir dos perso-
nas con toda comodidad y segu-
ridad.: . .

Con el asesoramiento de Ferrdn Roca, director de la Escuela de Téenicas de Conduccion y Control,
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TODO AMARRADO. Una vez ter-

minado el reparto de la carga, se-
ria conveniente rodearla con una
red protectora anclada al suelo
del maletero. De esta manera se
conseguira que, en caso de manio-
bra brusca o accidente, se limite el

- desplazamiento de la misma y se

evite su posible i 1rrup(:10n en el ha-

: bltacu]o

MALETAS CON CINTURON. Si va
a viajar sin pasajeros en los asien-
tos traseros y lleva equipaje de-
trds, conviene que los rodee con el
cinturén de seguridad; asi evitara
que, en caso de colisidén, los res-
paldos cedan y las maletas lesio-
nen a los ocupantes.

PROYECTILES. En un choque
contra una farola o un muro, los
objetos que estan sueltos en el ha-
bitaculo contintian desplazando-

las senales

HITO DE VERTICE. Elemento
de balizamiento en forma
semicilindrica en su cara
frontal, provisto de tridngulos
simétricamente opuestos, de
material retrorreflectante, que
indica el punto en el que se
separan dos corrientes de
trafico.

IEEEI CIRCULACION

PROHIBIDA. Prohibicion de
circular a toda clase de
vehiculos en ambaos sentidos.

LSS MEDIA VUELTA
PROHIBIDA. Prohibicién de
efectuar la maniobra de
cambio de sen‘udu dela
marcha.

m CALZADA SIN

SALIDA. Presefializacion que
indica que, de la calzada gue
| figura en la sefial con un
recuadro rojo, los vehiculos
solo pueden salir por el lugar
de entrada.

s »
T et
v & o¥
T LS

Seiializar la carga

El Reglamento de Circulacion, ademas
de referirse genéricamente a que la car-
gay los accesorios han de estar bien su-
jetos y acondicionados y que no oculten
los dispositivos de alumbrado o de sefia-
lizacién luminosa, indica que la carga
podra sobresalir por la parte posterior
hasta un 10% de su longitud v, si fuera
indivisible, un 15%. Pero debera estar
sefializada con la sefial V-20 (panel re-
flectante de rayas blancas y rojas). Y si
es de noche, se afiadird una luz roja.

se, aumentando su peso en fun-
cion de la velocidad. A 60 km/h,
cualquier objeto multiplicard su
peso por 55: un teléfono de 150
gramos golpearia con una fuerza
de 8 kilogramos a los ocupantes
delanteros; y un perro de 12 kilos
se convertiria en un auténtico toro
de lidia de 660. ¢
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Victimas mortales en carretera

200 2006

2008 2009

249 255
215
157
1 34

33 fallecidos
menos respecto
a abril de 2008

EFMAMJJASOND EFMAMJ JASOND EFMAMJ JASOND EFMAMJ JASONDEFMA

Total 3.332

1.025 -0,7%

-5, 1% Total 3.012¥% -9,6%

981 ¥ -4,3% 842

Total 2.741  -9,0%

-14,2%

676 ¥-19,7% 593

Total 2.185 ¥-20,3% 593 . /

—
-12,3% v

El alcohol, detras de un tercio de los accidentes

El consumo de alcohol produce alteraciones
organicas y psicoldgicas que entrafan un grave
riesgo para la conduccion de vehiculos:

@ Falsa sensacion de seguridad.

® Conduccion mas agresiva.

® Conduccién menes precisa y coordinada.

® Peor percepcién de las seiales de tréfico.

® Peor célculo de las distancias.

@ Mas sensibilidad a los deslumbramientos.

® Menos capacidad de concentracién y, por

® Conductores fallecidos

con tasa de alcohol

en sangre

Tasa >0.5 g/l en sangre

2003 1N 31,6%
2004 . 29,1%

2005 | 28,1%

2006 100 26,7%

2007 [0 27,4%

2008 28,6%

(Fuente: Instituto Nacional de Toxicologfa).

@ Sanciones firmes que
implican la retirada

de puntos
Alcohol 9%
Velocidad | . 2%
Tel. movil 8%
Cinturén 14%
Casco 4%
Otros 23%

{Fuente; Cuadro de mando del permiso por puntos).

Ly TS N e S

JE=_icimatt

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

tanto, mayor posibilidad de distraccién.
® Incremento del tiempo de reaccion. A
90km/h, con tasa de alcohol 0 gr/l, durante el
tiempo de reaccion se recorren 18 m. A 90km/h
con tasa de alcohol de 0,8 gr/l, durante el tiem-
po de reaccion se recorren 30 m.
@ Somnolencia.
® Peor prondstico de las lesiones sufridas,

La Gnica tasa realmente segura en 0,0.

De acuerdo con la encuesta de opinién realiza-

da en diciembre de 2008 por el Observatorio Na-
cional de Seguridad Vial en una escala de 0 al 10,
los ciudadanos esparioles valoran en 7,56 el grado
de peligrosidad de conducir después de ingerir 1
6 2 cervezas, vasos de vinos o similar y en 9,3 tras
ingerir 3 & mds. Por otra parte, un 76,2% de los
ciudadanos declara que nunca o casi nunca con-
duce después'de tomar 1 6 2 bebidas alcoholicas
y los que no lo hacen después de ingerir 3 6 méas
representan el 95,8%.

@ Resultado de las pruebas de alcoholemia
realizadas anualmente por la ATGC

m Total pruebas Con resultado positivo

9% Positivos 5.087.873

Ei]
4.273.488
3.835.437 ./

g

= 3.302.806 =

2 2.718.666 "

£ 2.063.683 _ g——"

E, - 94.683 92.449 Rt
£ 81.864  86.707 84.158 .

S 397

2 3,19 2,55 2,47 2,16 1,84
2003 2004 2005 2006 2007 2008

Se ha conseguido el objetivo establecido en el Plan Estratégico de Seguridad Vial
2005-2008 de realizar 4,6 millones de controles de alcoholemia.

@ Desglose por tipologia del resultado de las pruebaS‘
de alcoholemia realizadas por la ATGC

Porcentaje de pasitivos

6,14
5,54 5,49

(Fuente: ATGC).

2003 2004 2005
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6,73 :

I I 2 13 I )
2006 2007 © 2008
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odos los valientes
que se planteaban
cambiar de coche tie-
nen ahora una gran
oportunidad: la crisis
ha tirado los precios
y el Gobierno, para ayudar a un sec-
tor en nimeros rojos, subvenciona a
los automovilistas con una inyeccién
econémica nada desdefiable, y ha
pedido apoyo a las comunidades
auténomas y los fabricantes. 2.000
euros 0 mas para que el sector saque
la cabeza, y algunos empresarios
vuelvan a ganar mucho dinero. No
importa. Eestin en juego muchos
puestos de trabajo. Entonces, /por
qué desaprovechar estas grandes
rebajas, tnicas en la historia? Si
puede, claro. Es una buena noticia.
También el cumpleafios, tres afiitos,
del permiso por puntos. Por mucho
que un torero tan del papel couché
come indocumentado, Cayetano
Rivera, haya pedido su retirada.
;Quizd para dar rienda suelta a sus
locuras en la carretera? Dicen los que
si saben que, con su implantacion, se
han podido salvar mds de 1.500
vidas. Que es mucho. Lo es
también que ocho millones /[
de conductores hayan perdi- |
do puntos, que 24.000, un
0,1%, se hayan quedado sin
permiso, pero mucho més que nada

~menos que 20 millones, 1a mayoria, a

los que nunca han retirado ni un

Jesis SORIA

Director

| Buenas noticias.
| Tenemos las mejores
rebajas para cambiar
de coche y, encima,
20 millones de
conductores recibiran
en julio una paga
extra: 2
puntos

i

punto, van a recibir el mes que viene una
paga ‘extra’: dos puntos de regalo por
buenos conductores. Su permiso pasard a
tener 14 puntos. Un buen acicate para
irse de vacaciones con la sana intencion
de descansar, tomar el sol, desconectar
y...jvolver con los mismos 14 puntos! La
misma minoria de siempre, ;5.0007
. 10.000 quiza?, hard méritos para llegar
a la Navidad riacanos de puntos.

Pero no son las tnicas cifras que se
mueven por el asfalto en estas semanas.
Por ejemplo, ahi estd la campafia en dis-
tintas comunidades auténomas para que
todos los motoristas se pongan el casco,
un indudable salvavidas. Qué se lo pre-
gunten a los Pedrosa, Lorenzo, Rossi,
Barberd, Bautista y a cualquier estrella
de la moto! Ellos no saben correr sin
casco y saben muy bien que el 85% de
las muertes en moto se producen por
lesiones en la cabeza. Hay mas cifras sig-
nificativas. ;Sabfan que 35.000 personas
fueron condenadas en Espafia el pasado
afio por conducir con tasas de alcohol
prohibidas? ;Y que 400 cumplen conde-
na en prision?

Quiero cerrar en positivo. La multas ya
se pueden pagar con tarjeta de crédito y
a través de Internet. Y mas: ya pueden
tener su permiso de conducir tipo tarjeta
de crédito y olvidar el rosa de cartoncillo
sin esperar a que ‘caduque’. Coche
nuevo, permiso nuevo...Y ya estd aqui la
matriculacion on-line. Todo esto y
mucho m4s en este nimero...

_7
“En tiempos de crisis, cada hijo de vecino mira el
bolsillo mé&s que nunca. Compramos més mar-
cas blancas que nunca, nos-quitamos capri-
chos... Esta bien. Pero no llevario a ciertos ex-
tremos. En un taller me dijeron que algunos
conductores dejan de reparar elementos de se-
guridad por no querer gastar mas. Ahora, la fir-
ma de neumaticos Goodyear avisa en esta Ii-
nea: ahorrar en el ‘calzado’ del coche puede re-
sultar peligroso. Al margen de su in-
terés obvio, llevan razén. Un dibujo
gastado no canaliza el agua y au-
menta la distancia de frenado. Solo a
80 km/h, la distancia pasa de 25 a 45
metros. Una barbaridad.

Nifos: correr MENOSID

Una mayoria de los nifios dice que siempre
lleva el cinturdn, aunque diez de cada 100
asocie el ponérselo solamente con los viajes
largos. ;Quiza es que los padres hacen lo mis- rotas...
mo? Es el dato de una encuesta a chicos de
10 a 15 anos, que dicen también que los pa-
dres conducen mejor que las madres. Eso si,
aseguran que los padres se enfadan més con
los demés conductores que las madres. ;Y
qué medidas creen que apuntan ellos como
las mejores para reducir los accidentes?
Pues reducir los |Tmites de veloci-
dad y, después, ensefiar a con-

ducir mejor.

Las victimas laborales.:

Las tragedias de la carretera se contabilizan
en victimas mortales, heridos graves —habi-
tualmente olvidados—, heridos |eves, familias
Pero también en los ndmeros que es-
tudian las aseguradoras. Y en el balance de
2008 se dan estas: los seguros afrontaron el
pasado afio el pago de medio millén de dfas
de bajas hospitalarias, es decir, como si una
empresa de 95.000 trabajadores hubiera esta-
do parada todo el afio 2008. Es la ‘otra’ histo-
ria de los siniestras en la carretera. Menos
mal que, coma |a accidentalidad esté bajando,
disminuyen los ‘riesgos’ de los seguros. Quiza
por eso hay tantas ofertas interesantes para
cambiar de compafiia...

SEGURIDAD VIAL




ﬁ‘ A punto de cumplirse 3 afios

de la implantacion del

. permiso por puntos, dos
LA MEDIDA HA DESCONTADO 8 MILLONES DE PUNTOS millones de conductores han
Y RETIRADO EL PERMISO A 24.000 CONDUCTORES -  Perdido alguno de los casi

ocho millones de puntos que

: 4  vyase han descontado. Medio
M as d e 1 5 0 O 3 millén de conductores
o : disponen solo de la mitad del
saldo y 24.000 ya han perdido
| : :
el permiso. Pero la medida ha
V| d as significado una reduccion de
50 victimas mortales cada
mes y alrededor de 20

. Y « " millones de conductores
_ ~ 'buenos’ tendran dos puntos

mas a partir del 1 de julio.

—  José Ignacio RODRIGUEZ
i : 3 Fotos: Paul Alan PUTNAM
& . o Infografias: Dlirios

11 de julio se cumpli-
ran tres aflos desde
la puesta en marcha
del permiso por pun-
tos, con un balance
* que deja una impor-
tante reduccion de las victimas de
los accidentes y una valoracion
positiva de la practica totalidad de
los expertos a los que hemos con-
sultado, si bien piden la puesta en
marcha de otras medidas.

El Instituto Universitario de in-
vestigacion del Automovil de la
Universidad Politécnica de Madrid
(INSTA) ha estudiado los efectos
de dicha medida en la reduccion de
victimas mortales, por encargo de
la Direccion General de Trafico
(DGT), aplicando modelos estadis-
ticos de series temporales, median-
te los cuales ha podido calcular
que dicha reduccion se sitia en
porcentajes comprendidos entre un
12 y 13,9%, con un efecto adicional
en los meses de julio y agosto esti-
mado entre un 11 y 13,9%. Suma-
dos ambos efectos, el numero de
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vidas salvadas, atribuido exclusiva-
mente al permiso por puntos, en el
periodo de julio de 2006 a abril de
2009, se sitta entre 1.182 y 1.422,

considerando muertos a 24 horas

en carretera. Estas cifras se elevan
a 1.328 y 1.598 si se computan
muertos a 30 dias, lo que represen-

ta un valor promedio aproxi-

mado de unas 50 victimas
mortales menos cada
mes.

MEJOR QUE EN
OTROS PAISES.
Segun Francisco
Aparicio, director

del citado Institu-

to, el permiso por
puntos no solo ha
contribuido signi-
ficativamente a re-
ducir los acciden-
tes de trafico y el
numero de victimas,
sino que ha manifesta-
do una permanencia su-
perior a la de algunos
otros paises que lo han aplica-
do. “Parte de la justificacion del
indudable éxito de esta medida es
que, desde su implantacién, ha veni-
do acompariada de otras (controles
de alcohol, velocidad, uso del cintu-
rony casco... ), encaminadas a infor-
mar a los ciudadanos y hacer evi-
dentes las consecuencias de conduc-
tas de riesgo por parte de los con-
ductores, en el menor plazo de tiem-

JUAN RODRIGUEZ

Imparte cursos de recuperacion de puntos

“Algunos vienen enfadados”

Juan es profesor de Formacion Vial e imparte cursos de sensi-
bilizacidn para recuperar puntos o el permiso. Asegura que
hay tres perfiles muy diferentes entre sus alumnos. “Los gue
hacen un curso de recuperacion parcial por haber perdido al-
giin punto, son conductores profesionales y gente que necesi-
tan el coche; estan mas comprometidos con la necesidad de
superar el curso, participan mds, pero estan enfadados”.

Lo peor, asegura, es el curso para guienes han perdido todos
los puntos, a veces mas de 100, y se han gquedado sin permisa.
“Es espantoso y resulta complicadisimo que su nivel de recep-

cién les haga admitir toda la informacion”.

En cambio, los que si vienen cohibidas son los que llegan por
sentencia judicial: "Ya han pasado por un juicio répido, tienen
esa senfencia sobre sus cabezas, estan a la espera de cumplir
los servicios sociales de la condena y quizd vienen al curso
esperando una reprimenda mayor. Sienten que han hecho las

casas mal y son mucho mas receptivos”,

O 1T ov
o @ o

" O10i%

Para Juan estos cursos no significan un reciclaje completoy a
los alumnos les gustaria realizar practicas de los conocimien-
tos empiricos que se plantean en el aula: distancia de seguri-
dad, anticipacion en el trafico, prevencion de ciertos movi-

mientos, utilizacion del ABS, del ESP...
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CERCA DE 500.000

SIDO AVISADOS DE
QUE HAN PERDIDO
LA MITAD DE SU
SALDO

po desde que éstas se producen, a
través de las correspondientes san-
ciones”.

A las citadas medidas hay que
anadir, segln el estudio del IN-
SITA, un notable incremento del
llamado “ruido medidtico”, fruto
de campaias y de un aumento del
interés de la sociedad por temas de
seguridad vial, que se ha manteni-
do hasta la actualidad, intensifi-
candose en los meses de verano y
otros periodos especiales.

LA CRUZ DE LOS PUNTOS. Al pa-
recer, no solo las medidas o las
campafias de concienciacion, tam-
bién la propia experiencia ha su-
puesto, en muchos casos, una me-
jora del comportamiento. “Me
equivoqué, me pasé de listo... cono-
cta perfectamente que en ese tinel
no debia superar los 50 kmlh, y me
confié, pensé que a mi no me iba a
tocar...”. Cuando el radar le cazd
dos veces, con un intervalo de ape-
nas una semana, Chema ni se ente-
ro. Habia pasado a 85y 92 km/h y
tuvo que pagar una multa de 800
euros y, lo peor, perdid 6 puntos
por cada infraccion y se quedd sin
saldo. Y sin permiso, claro. Al
igual que este infractor arrepenti-
do, desde que entrd en vigor el
permiso de conducir por puntos,
mds de 24.000 conductores (ape-
nas el 0,1% del censo) han perdido
su crédito y su autorizacion para
manejar un automovil.

Se ha constatado que la implan-
tacion de la medida ha tenido una
fuerte aceptacion social, por enci-
ma del 85% vy, hasta que no ha lle-
gado de lleno la crisis economica,
la mayoria preferia, con diferencia,
pagar una multa que perder pun-
tos. En la actualidad; unos dos mi-

CONDUCTORES HAN

Balance de 3 afios (Jul. 06/ Abr. 09)

Los que se han quedado

sin permiso

Comunidad auténoma Mujer

_Andalucia 366
Aragon TR
| Astiasl . - . LEE2E
| lllesBalears: ... 40T
} Canarjas.;-— -~ THEIE
~Cantabria 17
- CastillayLeory ;. THE S
~ Castilla-LaMancha 68
 Cataluha 441
C.Valenciana 107
Extemadura 257,
_Galicia 204
Madrid 231
Murels
Navarra 32
_PaisVasco. 161
LaRioja e
Ceuta R Rl
Melilla 4
Total 1.974

iE| uso del movil es de las cuatro infracciones mas frecuentes.

Hombre wﬁ?ﬁé

4.752
1.099
1420
110 EEL
1.624
179 1
790
717

T2
485
1813 e
2.358
- 1
342,
1.071
2050
180
217
22.072

Nota: ademas, con fecha 1 de mayo, se estaba tramitando la pérdida de vigenda

de ofras 20.389 autarizaciones para conducir,

JOSE MARIA LOPEZ

Hizo un curso para recuperar el permiso

Chema tiene 43 afos. Tiene dos hijos pequefios y es
consultor inmobiliario y urbanistico, aunque ahora es-
ta en paro. Ha tenido que realizar tn curso de recupe-
racién del permiso por dos infracciones de velocidad,
casi consecutivas. Reconoce que se pasé de listo y ha
escarmentado. “Fue una actitud muy sobrada por mi
parte, conacia perfectamente que en el tinel no se
podia ir a mas de 50 km/h'y fui demasiado atrevido
pensando que a mi no me iba a tocar”, Le tocd, seis
meses sin conducir, una multa de 800 euros y un melo-
drama en casa con gran disgusto de su esposa “por-
que, ademds, sin coche no puedes flevar a los nifios a

“Me pase de listo y he

n

escarmentado

la piscina, no puedes hacer nada”,

El curso le ha sensibilizando: “He recordado cosas, he
aprendido otras de seguridad vial como lo del efecto

tinel a mayor velocidad, el tiempo de reaccidn, que
las condiciones de tréfico cambian por segundos y tie-
nes que estar alerta... aungue detecto cierto afén re-
caudatorio con los limites de velocidad que, en mi opi-
nién, son muy bajos”.
Chema ha recuperado su permiso de conducir, de mo-
mente con 8 puntos, pero ha aprendido la leccidn...
“espero gue jamds me vuelvan a poner una multa”.

Velocidad_

~_Cinturn /disp. homologadoniio

Teléfono mévil
Casco_ _ ‘
Alumbrado
Semaforos

Stop

Estaéioﬁéhientn- -
Adelantamientos
Conducddn neg.lig.ente
Condqcci_é_h témeraria
Permiso/licenciainadecuada

~ Norespetar prioridad de paso
~ Otros

Total
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Descuento ptos.

2,3,466
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Infractores

904.894

206.685

1.679

328149
192735
65.367
T

9,757

188.259
1.973.894

64073
0
61.425
Teean

LT M
24.633
44,696

2 millones de infractores, 8 mil

lones de puntos

© ®

Sanciones Puntos

1.022.667 2.765.338
221.821 1.065.300

5 ETATD 10314
7355240 1.065.720
203334 610.002
95447 286341
42.883 85.766
67412  269.648
53.066 212264
65631  131.262
16.254 65.016
24.283 97.132
25.650  153.900
70.007  280.028
9.780 © 39.120
643.008

197.471
2.472.665 7.780.159




Expertos

valoran el
Permiso por
Puntos

‘El préximo 1 de julio se cumplirén
tres afios desde la implantacion del
permiso de conducir por puntos. Ex-
pertos, representantes de los con-
ductores y victimas de los acciden-
tes expresan su opinon.

1 ;Qué balance hace de
este periodo?

2 ;Cree que seguiran re-
‘duciéndose los acci-
dentes o serdn nece-
sarias otras medidas?

Bartolome Vargas
Fiscal de Seguridad Vial

1 Es una medida hist-
rica gue ha contri-
buido al nacimiento
de una nueva cultura
de respeto a la ley,
con una notable efi-
cacia disuasoria'y
educativa y en la dis-
minucion del nimero de victimas.

2 Queda mucho por recorrer: mejorar la efi-
cacia del ambito sancionador administra-
tivo y penal, ambos con un componente
claro de reinsercion; asignatura de sequ-
ridad vial en los colegios; progresivas exi-
gencias en la formacion para la obtencion
del permiso y en la formacién permanente
de adultos; nuevas respuestas tecnoldgi-
cas en seguridad activa y pasiva del auto-
movil; proseguir los esfuerzos en la cons-
truccion y mantenimiento de las infraes-
tructuras... Todo con una obligada pers-
pectiva medio-ambiental.

i . A
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llones de conductores, de los que
tres cuartas partes son varones,
han sufrido la desagradable expe-
riencia de perder al menos un pun-
to del total de 7,8 millones de pun-
tos descontados.

CARTAS DE AVISO. A estas altu-
ras, después de algo mas de 34 me-
ses, cerca de medio millon de con-
ductores han recibido una carta de
la DGT avisandoles de que su sal-
do de puntos se ha reducido a la
mitad. Ante esta situacion, gran
parte de los conductores que no
querian quedarse sin permiso opta-
ron por participar en un curso de
sensibilizacion y reeducacion. Has-
ta ahora se han impartido 3.302
cursos en toda Espafa y en ellos
han participado 24.900 conducto-
res. Como se recordara, estos cur-
sos tienen 12 horas de duracion,
cuestan 186 €, se pueden realizar
cada dos afios (los profesionales
cada afio) y permiten recuperar
hasta cuatro puntos, nunca mas de
los que se hubieran perdido.

Para recuperar el permiso, que

Emilio Olabarria
Presidente de la Comisidn de Seguridad Vial

1 Lo bueno es que la si-
niestralidad ha dis-
minuido y se ha de-
mostrado que el de-
recho punitivo tiene
efectos disuasorios
claros. Pero estos
efectos positivos na, :
suelen prolongarse mucho en el tiempo, lo
que me hace reflexionar sobre el hecho
de que no se ha ahondado lo suficiente en
las medidas pedagdgicas y de prevencian,
y esto si es un error,

2 La siniestralidad no va a seguir bajando
solo con aumentar las sanciones. Seran
necesarias medidas como incorporar al
curriculum escolar la ensefianza de talan-
tes y actitudes al frente del volante, mas
campafias institucionales, mayor eficacia
en la identificacion y solucién de los lla-
mados puntos negros, etc. Educacién pa-
ra la prevencidn es la-clave.

ya han perdido 24.000 conducto-
res, debe superarse otro curso que
tiene una duracion de 24 horas y
cuesta 350 €. Y ademds, hay que
superar un examen. Pues bien,
hasta ahora se han realizado 1.216
cursos de estas caracteristicas, en
los que han participado 5.086 con-
ductores que lo habian perdido to-
do, junto con otros 5.358 conden-
dos por un delito de trafico. En
conjunto, mas de 35.000 conduc-
tores han realizado alguno de es-
tos cursos.

Eliana Giachero, psicologa que
imparte clases en dichos cursos en
varios centros, percibe cierto “ca-
breo” en muchos de los alumnos,
“fundamentalmente porque tienen
gue pagar”. Trata de hacerles ver

que “es un sistema mdas equitativoy

Jjusto porgue afecta a todos por
igual”, pero insiste en que los
alumnos suelen comentar el afdn
recaudatorio y “seria interesante
que se hiciera publico qué se hace
con el dinevo de las multas”. Ase-
gura que su papel es hacerles refle-
xionar, debatir, hacer ver que el ac-

Tomas Santa Cecilia
Director de Seguridad Vial dei RA’E.'_E - EIR

1 Podemos hablar de
un balance positivo
porgue se ha acaba-
do con la anarquia y
la inmunidad de cier- -
tos conductores. Era-
un cambio necesario.
Lo malo es que se
han concentrada los esfuerzos en unos po-
cos objetivos —el control y la-sancién-, de-
jando de lado |a educacian y la formacian.

2 En cuanto a la continuidad en el descenso
de fallecidos, seréa dificil mantenerla si se-
guimos considerando que las consecuen-
cias de los accidentes sélo corresponden
al comportamiento del conductor. La res-
ponsabilidad patrimonial de la via juega
un papel decisivo si queremos continuar
con este descenso. El titular de la via tie-
ne como ohligacion cumplir con los estan-
dares de calidad que marca la norma y
esto se tiene que hacer cumplir.

Psicologa, profesor vy, al fondo uno de los 35.

CASI 21
MILLONES DE
CONDUCTORES
VERAN COMO SU
SALDO PASA DE
12 A 14 PUNTOS
EL PROXIMO 1 DE
JULIO

Ana Maria Campo,

Presidenta-Fundadora de Stop Accidentes

1 El carné por puntos
 ha servido'y de mu-
cho yla prueha es
“que se han reducido
las muertes. Se hizo
una buenisima divul-
gacion —hasta los ni-
fios conocen el tema
de los puntos—, y deberia servir de ejem-
plo para otras normas de las que muy po-
ca gente se entera.

2 Si continta habiendo desgracias irrepara-
bles es debido a que existe un sector de
conductores a quien nada les importa, ni
matar ni morir. Lo hemos visto en un canal
de television: individuos horribles se bur-
laban de la autoridad impunemente. Estos
son los que no permiten gue se acaben
los accidentes. Se ha de dar mas autori-
dad y apoyo a los agentes de las fuerzas
del Estado; si no hay mas medidas disua-
sorias, el drama en el trafico continuara.
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cidente es evitable, que el factor
humano existe... “aungue es poco
tiempo para conseguir un cambio en
el comportamiento” .

LOS BUENOS GANAN 2 PUNTOS.
Pero el comportamiento de la ma-
yoria ha sido intachable y, por tan-
to, se estima que mas de 20,8 mi-
llones de conductores, que durante
estos tres afios no han infringido,
recibiran dos puntos extra y su sal-

Director Ténico de la Fundacion RACC

1 Los fallecidos han
descendido y el ba-
lance es positivo.
Hemos sido capaces
de implantar el siste- ok
ma con mayor rapi- L
dez que en Francia, ‘ : ‘
con la implicacién y e
toma de conciencia de la gran mayoria.
Ahora es necesario agilizar los tramites
de informacion en el procedimiento san-
cionador.

2 En paises como Suecia, uno de los mas
avanzados en seguridad vial, estd aumen-
tando la accidentalidad. El efecto del per-
miso por puntos tiene un limite y para
avanzar debemos dirigir los esfuerzos ha-
cia grupos especificos de riesgo como el
colectivo de motoristas y los peatones en
ciudad. Y a mas largo plazo, apostar por
las modificaciones tecnoldgicas en torno
al automavil y las infraestructuras.
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El Codigo Penal resulta efectivo para un reducido grupo de infractores con causas judiciales.

do pasara a ser de 14 puntos. In-
cluso, en 2012, podran llegar a la
mixima puntuacion a la que puede
aspirar un buen conductor: 15
puntos.

LO PEOR DE LO PEOR. Segtin Ja-
vier Villalba, subdirector general
adjunto de Recursos de la DGT, a
medida que se ha ido poniendo en
marcha el permiso por puntos y la
reforma del Cédigo Penal, la gente
ha ido cambiando poco a poco los
habitos de conduccion: “Como me-

dia, los que han perdido el permiso

han cometido tres o cuatro infrac-

1 Ha tenido un impacto
muy positivo sobre el
cambio de conductas
y la accidentalidad.
La aceptacion social
de esta medida se'si-
tila por encima del
8%, aunque todavia
hay muchos conductores que desconocen
el sistema, sus objetivos y su razon de ser.

2 Los accidentes en el futuro se van a redu-
cir mas moderadamente y la linea base se
va a situar alrededor de los 2.500 muertos.
Habra gue consolidar algunas actuacio-
nes y tener como objetivo determinados
factores y grupos de riesgo {por ejemplo,
peatones en el norte de Espafia, acciden-
tes laborales de trafico, alcohol en el gru-
po de 40-55 afios..), tamhién a nivel de co-
munidades auténomas. Es decir, que hay
que pasar de una politica de seguridad
vial mas general a una mas microscapica.

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

ALGUNOS
CONDUCTORES
ACUMULAN 50
SANCIONES CON
200 PUNTOS
NEGATIVOS Y
20.000 EUROS EN

MULTAS

Rafael Fernandez-Chillon
Director General de CEA

1 Sin carné por puntos
habria mas muertos
en las carreteras es-
pafiolas, seguro. Pe-
ro es una ingenuidad
pensar que se van a
sequir reduciendo
por la mera existen-
cia del mismo. Ha ayudado, y mucho, pero
no es una especie de ‘balsamo milagroso’
y en tres afios no se puede hacer una va-
loracion medianamente rigurosa.

(=

2 Los muertos no disminuiran de forma drés-
tica mientras, conjuntamente al carné por
puntos, no se ejecuten otras medidas co-
mo la creacion de una Agencia Nacional
de Seguridad Vial que aglutine competen-
cias hasta ahora dispersas, mas vigilancia
policial en las carreteras, un plan-ambi-
cioso de eliminacion de puntos negros, Y,
sobre todo, mas educacion vial. Los frutos
los recogeremos a medio y largo plazo.
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ciones graves o muy graves. Algu-
nos, los peores, acumulan 50 6 60
sanciones y 200 puntos negativos,
con una sancion economica de
hasta 30.000 €. “Hay un grupo de
mads de 5.000 conductores con mds
de 20 puntos perdidos que tienen un
expediente delincuencial mas am-
plio que el entorno de la seguridad
vial —sefiala Villalba—, ademds de
causas judiciales pendientes por
conduccion temeraria, alcohol...”

Da la impresion de que a ese co-
lectivo marginal le da igual todo,
aflade. “dfortunadamente, todos
acaban ante un juez, ya que la re-
forma del Codigo Penal ha cerrado
casi al 99%% la parte que le faltaba
al sistema desde el punto de vista
administrativo, actua cuando a al-
guien le da igual los puntos que le
quites o la mulia que le pongas”.

A pesar de ese reducido grupo
de infractores, en lo que va de afio
hasta el pasado 15 de mayo, se ha-
bian contabilizado 100 victimas
mortales menos que en el mismo
periodo del afio anterior. Contintia
la esperanza. #

José Miguel Baez
Pte. Confederacion Nacional de Autoescuelas

"1 El balance es favora-
ble: han disminuido
sensiblemente los
muertos y heridos en
accidente. Debido al
gran consenso entre
los distintos partidos
politicos, las autori-
dades gozaron de un gran respaldo para
adoptar esa medida y otras, coma la refor-
ma del Cddigo Penal; y la sociedad la ha
aceptado muy bien,

2 Esas medidas de choque han funcionado
hien, pero es necesario abordar otras:
educar y.formar mejor a nuestros hijos pa-
ra que lleguen a la escuela de conducto-
res con una buena predisposicion hacia la
seguridad vial. Esta formacion deberia ser
obligatoria. Y debemos pensar en el reci-
claje de los conductores, parque el trafico
de hoy es muy complejo, las normativas
cambian a menudo y es dificil estar al dia.

APROBADO EL NUEVO REGLAMENTO DE CONDUCTORES

las normas

La reciente modificacion del Reglamento General de Conductores trae un nuevo carné de moto,
convierte la licencia de conducir ciclomotores en permiso y simplifica los plazos de renovacion.

Entrara en vigor desde finales de este afio.

as principales noveda-
des del nuevo Regla-
mento General de
Conductores, aproba-
! . do en mayo, afectan a
I 1a licencia para con-
ducir ciclomotores (LCC) y a los
permisos de motocicletas (los de la
categroria A), asi como a los plazos
de renovacion y vigencia de todas la
autorizaciones para conducir.
Dentro de medio afio aproxima-
damente habra un nuevo carné de
motocicleta, el A2 —estara entre el
Al y el A, para conducir motos de
hasta 500 c.c. Se podra obtener de
forma directa, a los 18 afos, supe-
rando las pruebas correspondientes;
0, progresivamente, tras dos arios de
experiencia con el Al y un examen
practico. La obtencién del permiso
‘tope’ de esta categoria, el A, sera
siempre progresiva pues se exigiran
dos afios de antigiiedad del A2.
Otra de las novedades es la trans-

formacion de la actual licencia de ci-

clomotor en el Permiso de Conduicir

~AM, al que se podra acceder desde

los 15 afios cuando entre en vigor en

septiembre de 2010. Ademas, segui-

rd estando prohibido que los meno-
res de edad lleven pasajeros. 4

Las principaleshovedades del Reglamento

CTO k

Lo NUEVO REGLAMENTO GEX
CICLOMOTORES LCC Permiso de Conducir AM
14 afios 15 afios
MOTOCICLETAS
A1 (hasta125¢.c.) 16 afios 16 afios
A2(hastab00c.c) noexistia 18 afios o2 afios de antigiiedad del A1 + prueba préactica
A(+de500c.c.) 18 afios 20 afios + 2 afios de A2 + formacion especifica

Renovaciones mas
faciles

Con el nuevo Reglamento se simplifican
los periodos de vigencia de los permi-
sos. Los no profesionales (AM, A1, A2, A,
By licencias) se renovaran cada 10 afios
hasta los 65 afios y cada cinco después.
Para los profesionales (BTP, C1, C, D) se-

ra cada cinco afios hasta los 65 y cada
tres a partir de esa edad.
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OBJETIVO: NO MAS MOTORISTAS MUERTOS POR FALTA DE PROTECCION

Sin casco,

En moto, todos con casco. Esta es la ambicion de la Gltima campafia de la
Direccion General de Trafico (DGT), promover el uso del ‘salvavidas’ de los
motoristas para que ni uno mas muera por no llevarlo puesto. Pero en esta
ocasion, no solo habra multa para los infractores. También se les
inmovilizaré el vehiculo para impedir que continden circulando sin casco.

C.N.F
Infografia: Dlirios

motocicletas y ciclomotores y los
que no lo lleven seran denuncia-
dos por una infraccion grave,
pudiendo ser sancionados con
300 euros de multa y pérdida
de tres puntos del permiso de
conducir. Pero ademas, nin-
gun infractor podran conti-
nuar circulando sin llevar
puesto el casco reglamenta-
rio y su vehiculo quedara in-
movilizado. En realidad, no

se trata de una nueva medi-
da, tan solo se aplica una
norma —articulo 70 de la Ley
de Trafico—, que con-
templa la posibili-
dad de “inmoviliza-
cion de vehiculo
cuando  (...)

eran dos meses y medio ‘
de campafia de vigilan- / 9
cia y control del uso del /
, casco, desde mediados
| de mayo hasta finales de b
¢ "~ julio, estara centrada en \
las comumdades de Extremadura, g‘
3
A

Andalucia v Murcia. Es decir, toda
la franja sur, una zona con clima
propicio pero donde tradicional-
mente se observa menor uso del cas-
co que en el resto de Espaiia.

La campana se desarrollara
como viene siendo habitual en
otras anteriores: los agentes
controlaran el uso del casco
entre los conductores de

Uno de cada tres acidentes de moto en 2007 ocurrio en zona urbana. ‘

LAS LESIONES

EN LA CABEZA
CAUSAN TRES

DE CADA CUATRO
MUERTES

pueda derivarse un riesgo para la cir-
culacion”. Se pretende asi que nin-
gin conductor circule infringiendo
la norma.

TAMBIEN EN CIUDAD. Durante
esta campatfia, se estan realizando
labores de vigilancia y control en
carretera —a cargo de la Agrupacion
de Trafico de la Guardia Civil-, pe-
ro también en zonas urbanas, para

lo que ha sido fundamental la cola-.

boracidén con los ayuntamientos y

_policias locales. Lo cierto-es que el

porcentaje de uso del casco no es

1igual en todos sitios y varia segiin el

tipo de via, la zona geografica o el

tamafio de la poblacion: Segin el

ultimo estudio de utilizacién del
casco de la DGT (2007), ¢l uso me-
dio en moto es del 99.8% en carrete-
ra y del 98,5% en zona urbana. En
ciclomotor baja al 94% y 93%, res-
pectivamente. En ciudad cocreta-
mente nos ‘relajamos’ y bajan los
porcentajes tanto en moto como en
ciclomotor, en algunos municipios
hasta el 70% para los conductores y
solo el 43% en los pasajeros. Y aun-
que en los Ultimos afios se advierte

ten especial gravedad. De hecho, de

El casco en nimeros

Lucia RIVAS

vidas salvadas en

5 un afio si se hubie-
ra usado correcta-
mente

Sin casco el riesgo de
lesién cerebral 3

se multiplica x

una tendecia general a usarlo mas,
hay ciertas constantes que se repi-
ten: se sigue utilizando mas en ca-
rretera que en ciudad, mas el con-
ductor que el pasajero y mas en mo-
to que en ciclomotor.

Hay que tener en cuenta que una
parte muy importante de las victi-
mas se produce alli, en las calles. En
2007, el 78% de todos los accidentes
de ciclomotor y el 66% de los de
moto ocurrieron en zona urbana,
con un balance de 268 muertos y
mas de 27.000 personas heridas en-
tre ambos vehiculos.

Esta nueva campafia ambiciona
llegar al 100% de uso y a cero moto-
ristas fallecidos por falta de protec-
cion. Y todo ello pasa por reducir la
gravedad de las lesiones que, como
es bien sabido, en motoristas revis-

El 850/0 de las

muertes en moto son por
lesiones cerebrales

El casco puesto
reduce las posibidades

de morir un 390/0

..y la gravedad de las

lesiones un 720/0

{Fuente: Organizacion Mundial de Ia
Salud, afio 2006, y DGT).

Mas muertos en carretera, mas heridos en cmdad

Muertos : W Carretera M Ciudad Heridos I Carretera W Ciudad
fmﬂ L o) ( k. | ] .
IR I IR
| Motos | Cidomotores | { Motos j | Cidomotores |
- SRORS I A EOE & J

632 248 18.973 18.833
14.697
Sin casco 12.430 (78%)
69 (66%)
an 6.543
(75%) (34%) 4.136
. _,r‘ 161 141 107 | = (22%)
(25%) (57%)  (43%) E
ﬁ s —O ‘ ﬁﬁl”‘

TOTAL TOTAL
880 (128 sin casco) M= 37.806
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cada cuatro muertes en
moto tres ocuren por las
heridas que se producen en
la cabeza.

SALVA VIDAS. Argumentos
de poco peso para no utilizar

el casco los hay de todo tipo:

da calor, despeina, cuesta di-
nero, no es estético, reduce la
visibilidad, hay que cargar con
¢l, no es necesario en trayectos
cortos o estropea el maquilla-
je... Pero la Gnica razdn para
usarlo es mucho mas poderosa:
salva vidas. Que el casco es el
elemento basico y fundamental
en los desplazamientos en moto

LOS MOTORISTAS
SANCIONADOS NO
PODRAN CONTINUAR
CIRCULANDO SIN
LLEVAR PUESTO EL
CASCO

jPONTE EL CASCO! Asi
son los carteles de Ia
nueva campana para
motoristas.

Porque Porque es es algo que ya nadie cuestiona: ac-
protege la una barrera, ;
cabeza, el previene el tua de barrera protectora, absorbe

contacto directo
de cualquier objeto
con el craneo.

cerebroy la cara. parte la fuerza del impacto y evita
AN Carcasa externa que éste se concentrff en un punto

sidslaeens de la cabeza. En términos generales,
] llevarlo bien puesto y abrochado en
caso de accidente reduce las posibi-
lidades de morir en un 39%, depen-
diendo de la velocidad a la que cir-
cule la moto. Las estadisticas son

inapelables: 128 conductores y pasa-

Relleno. i i ; .
de comfort Jeros sin casco muertos en acc1de_n—

tes de moto y ciclomotor en 2007,
69 en carretera y 59 en ciudad. Si se
hubiera usado correctamente, 65
hubieran salvado la vida. Ese afio
fallecieron en total 632 motoristas

Porque absorbe parte
del golpe, reduciendo
la aceleracion del

Pargque distribuye
la fuerza del impacto,
evitando la

e S (¢l 75%, en carretera) y 248 ciclo-
de la cabeza, del cerebro. motoristas (57%). Un tltimo recor-
datorio: en Espania circulan casi cin-
co millones de motos y ciclomotores
en Espafia. ¢
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Esta y las siguientes imagenes corresponden a un simulacro de accidente en un tunel, con intervencion de los servicios de emergencia.

Los tuneles, m:

EN ESPANA,

LOS TUNELES

DE VIELHA(LLEIDA)
Y MARCHANTE
(MALAGA) RECIBEN
LA MAXIMA
PUNTUACION

Marian GARCIA RUIZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

El Gitimo informe europeo
sobre evaluacion de la
seguridad y el riesgo de los
tineles, EuroTAP, refleja los
mejores resultados de los
ultimos afios. Por otro lado,
muchos conductores siguen
sin saber como actuar ante
una emergencia dentro

de un tnel.

aber qué hacer dentro de
un tunel cuando se pro-
duce un accidente o una
averia puede ser crucial.
Cosas tan simples como
andar a gatas si hay hu-
mo, fijarse donde estan las salidas o
dejar las llaves puestas si abandona-
mos el vehiculo pueden facilitar la
labor de los servicios de emergencia
y nuestra propia seguridad. Ademas,
a la hora de circular, hay que tener
en cuenta las peculiaridades del en-
torno. “Los conductores no son cons-
cientes de que dentro de un tunel cual-




® Encender las luces de emergencia
b Intentar salir sin girar ni dar marcha atras
®3i no se puede, aparcar en el horde derecho de la via
» Parar el motor y dejar el vehiculo con las llaves puestas
@ Apagar el fuego solo si esta en fase inicial . Si no, buscar la salida

@ Parar el motor
Encender las luces de emergencia
Estacionar lo mas cerca posible del borde derecho
» Panerse el chaleco reflectante para salir del vehiculo
® Informar a las emergencias a través del teléfono SOS

@ No sobrepasar los limites de velocidad
D Mantener una gran distancia de seguridad
Memorizar las salidas y telefonos de emergencia
® En caso de atasco, parar el motor y permanecer en el vehiculo
No realizar nunca un cambio de sentido ni conducir marcha atras

Consejos para salir del tunel

ke

Lo mejor es avisar a traves del poste SOS porque tiene camara.

e

quier situacion se agravda,
por lo que deben de extremar
las precauciones, aumentar
la distancia de seguridad y
reducir la velocidad”, asegu-
ra Federico Ferndndez, sub-
director de Gestion del Tra-
fico y Movilidad de la Di-
reccion General de Trafico
(DGT).

El 0ltimo informe euro-
peo sobre evaluaeién de la
seguridad v el riesgo de los
tuneles en Europa, Euro-
TAP 2009, refleja unos bue-
nos resultados sobre la si-
tuacion de las infraestructu-
ras. De hecho, “tras anali-
zar trece tuneles de cualro
patses europeos ( Espafa,
Alemania, Suiza y Croacia),
se han obtenido los mejores
resultados en once afos”,
asegura Antonio Lucas, di-

- " ..

rector de Seguridad Vial del
RACE. Segun la evalua-
¢idn, que tiene en cuenta el
tipo de trafico que soporta
el tunel y sus instalaciones,
nueve son muy satisfacto-
rios; cuatro, satisfactorios;
y uno, aceptable.

Sin embargo, siguen exis-
tiendo deficiencias, segin el
Real Automavil Club de Es-
pafia (RACE), que ha parti-
cipado junto al RACC (Re-
al Automévil Club de Cata-
lufia) en el informe. En el
38% de las infraestructuras
inspeccionadas es insuficien-
te el tiempo de los equipos
respiratorios para los servi-
cios de emergencias., Ade-
mas, uno de cada tres tine-
les no dispone de altavoces
y uno de cada cuatro, no tie-
ne barreras ni paneles infor-

Lo mas importante dentro de un tunel es |a proteccion contra incendios.

mativos.

En el caso de los tineles
espafioles, el de Viellha
(Lleida) y el de Marchante
(Malaga) han obtenido un
resultado global “muy sa-
tisfactorio”; el de Piqueras
(Soria), “satisfactorio”,
con una deficiencia impor-
tante en ventilacion, y otro
“satisfactorio” ha sido pa-
ra el tinel asturiano Ordo-
vicico del Fabar, con ca-
rencias en los sistemas de
comunicacion.

En general se ha mejo-
rado en los ultimos afios.
Tras terribles accidentes
como el ocurrido en 1999
en el tinel de Montblanc
(Francia), donde murie-
ron abrasadas 39 perso-
nas, la Unién Europea ha
ido exigiendo unos niveles

=

de seguridad cada vez ma-
yores. Desde entonces,
EuroTAP ha inspecciona-
do 347 tineles de méas de
un kilémetro de longitud
(48 en Espafa) vy se ha da-
do de plazo hasta 2019
para cumplir la directiva
que obliga a aumentar los
niveles de seguridad.

En el RACE destacan la
necesidad de hacer mas si-
mulacros, como ¢l realiza-
do recientemente por el
Ayuntamiento de Madrid
en el tinel de la M-30 y
que ilustra este reportaje;
piden un sistema de anali-
sis de riesgo y control de
mercancias peligrosas a su
paso por los pasos subte-
rrancos y potenciar la for-
macion de los operadores
que los gestionan. 4

] EI rescate de los heridos es la prioridad. .

{ TN

Cualquier accidente dentro de un tinel es siempre mas complicado.
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El ingreso en prision y el decomiso del vehiculo son dos instrumentos que utiliza la Fiscalia de Seguridad Vial contra la reincidencia.

400 PERSONAS CUMPLEN CONDENA EN PRISION POR DELITOS DE TRAFICO

Los reincidentes

35.000 personas fueron condenadas el

pasado afio por conducir con una tasa de

alcohol en sangre superiora 1,2 gr/l. La

mayoria no volvera a cometer este delito,

pero un pequefio grupo repetird. Forman

parte de los reincidentes, que son
responsables de casi una cuarta parte de
los accidentes més graves.

Marian GARCIA RUIZ -
Infografia: Dlirios

os de cada tres deli-
tos cometidos con-
tra la seguridad vial
_ . estan relacionados

B AW con el alcohol. Ac-
7L el tualmente, en Espa-
fia hay unas 400 personas en prision
por delitos contra la seguridad vial,
el 87% de ellas por conduccién te-
meraria con resultado de muerte o

~lesiones graves. En muchos de estos

casos, conducian con elevadas tasas
de alcohol. o
Desde que, en diciembre de 2007,
entro en vigor la reforma del Codi-
go Penal hasta ¢l 31 de diciembre
de 2008, 35.166 personas fueron
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AL MENOS

LA MITAD

DE LOS
INFRACTORES
REINCIDENTES
TIENEN
PROBLEMAS
CON

EL ALCOHOL

condenadas por el delito de con-
ducir con una tasa de alcohol en
sangre superior a 1,2 gr/l. En la
mayoria de los casos, la pena im-
puesta consistié en una multa, tra-
bajos en beneficio de la comuni-
dad y suspension del permiso de
conduccion. Segun el fiscal de
Seguridad Vial, Bartolomé
Vargas, “para la mayoria de
ellos es muy duro tener antece-
dentes penales, por lo que no
vuelven a delinqguir, pero hay
una minoria de reincidentes
(0,66% ), para los que hemos

-empezado a pedir el ingreso en

prision, aunque sea por un plazo
corto, porque es lo mdas efectivo”.
Desde [a Fiscalia de Seguridad
Vial también se estd promoviendo,
en estos casos, el decomiso del vehi-
culo como medida ejemplarizante.
Una veintena de vehiculos han sido
decomisados a conductores reinci-
dentes, segun datos de esta fiscalia.
Por otra parte, la conduccion alco-
holica, con tasas superiores a las
permitidas, dio lugar en 2008 a
109.785 sanciones, un 23% mas
que el aflo anterior, seglin da-
tos de la Direccion General de
Trafico (DGT).

13,2% 40 gr/dia

b 22% 24 gr/dia

El conductor bgbedor

El 75% de los conductores
varones y el 50% de las mujeres
bebe habitualmente .*
Estas son las conductas
de riesgo por consumo diario**

Riesgo bajo

Riesgo alto

49:26% 60 gr/dia Dependencia 0,1% 40 gr/di

Datos aportados por |a Sociedad Espariold
de Medicina del Tréfico

**10 gr alcohol=
una cana de cerveza
0 unvaso de vino
20 gr alcohol=

un combinado

* Al menos siete
dias al mes en el
ultimo trimestre

Conductoges) Conducto "

7% 16 gr/dia

0,5% 24 gr/dia

El presidente de la Sociedad
Espafiola de Medicina del Tra-
fico (SEMT), Fernando Pérez
Torralba, asegura que “un 2,5%
de los conductores esparioles son
infractores reincidentes. Un pe-

querio pero peligroso grupo que

causa casi la cuarta parte de
los accidentes graves, muy
graves y mortales. Deniro de
los reincidentes, al menos la
mitad tiene problemas con el
alcohol. De consumo excesi-

vo, abuso o dependencia”,
Segun Pérez Torralba,
aunque no existen criterios
objetivos, se pueden consi-
derar reincidentes a aquellos
con al menos tres infracciones
al afio por conducir con una tasa
de alcohol superior a 0,5 gr/l en
sangre o a partir de dos con una
tasa de 1,2. La mayoria de los
conductores espafioles (el 75% de
los varones y 50% de las mujeres)
son bebedores habituales (han
consumido alcohol mas de 7
dias de los ultimos 30 en
el Gltimo trimestre),
aunque los que llevan a
cabo conductas de ries-
go son bastantes me-




EL 2,5% DE LOS
CONDUCTORES
SON
INFRACTORES
REINCIDENTES
Y CAUSAN CASI
EL 25% DE LOS
ACCIDENTES
MAS GRAVES

nos. El 22% de los conducto-
res varones lleva a cabo un
consumo de alcohol excesivo
(bebe a diario el equivalente a
dos cervezas; una, si es mu-
jer), hasta un 3,2% de los
conductores abusa del alco-
hol (consume entre dos y tres
cervezas o vasos de vino dia-
rios) y un 0,26% de los con-
ductores, unos 60.000, tiene
dependencia (consume el equivalen-
te a unos seis vasos de vino diarios,
cuatro si es mujer). (Ver infografia)

UN PROBLEMA DE SALUD. E1
presidente de la Sociedad Espafiola
de Medicina del Trafico considera
una prioridad actuar sobre los rein-
cidentes para reducir la siniestrali-
dad. Ademas, cree que se debe con-
dicionar la rehabilitacion del permi-
80 a la solucion del problema con el
alcohol, algo que ya se hace en
otros paises. Para ello, “la evalua-
cion médico-psicologica del conduc-
tor reincidente seria el primer paso”,
senala. En este caso, asegura Pérez
Torralba, el problema vial del alco-
hol es también un problema de sa-
lud que requiere, ademas de una
adecuada labor de prevencién y
educacion, una mayor coordinacion
con la Sanidad.

Si atendemos al perfil que reflejan
las sanciones impuestas en 2008, la
conduccidn bajo los efectos del al-
cohol es una conducta mucho mas
frecuente entre los varones. El 89%
de las casi 110.000 sanciones im-

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

Unos 60.000 conductores tienen problemas de alcoholismo.

Las penas
del alcohol

® Conducir con tasas superiores
a 0,5 gr/l en sangre (0,3 para pro-
fesionales y noveles) es una in-
fraccion muy grave sancionada
con una multa de 302 a 602 euros
y suspension del permiso hasta 3
meses. Supone ademas la pérdi-

da de 4 a b puntos del permiso.

® Se considera delito en el Cadi-
go Penal conducir con una tasa
superior a 1,2 gr/l de alcohel en
sangre y estad castigado con pe-
nas de 3 a 6 meses de carcel y
de 1 a 4 afos de privacion del
permiso.

puestas por esta causa tuvieron a un
hombre como destinatario. Casi la
mitad en la franja de edad de 20 a
40 afios. Las mujeres, que son el
40% de los conductores, recibieron
sélo el 11% de las sanciones.

Segtn la profesora de Psicologia
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UNAS 900
PERSONAS
PODRIAN HABER
SALVADO

SU VIDA EN 2008
SI HUBIERAN
RESPETADO

LOS LIMITES
DEL ALCOHOL

de la Universidad de Valencia,
Constanza Calatayud, los rein-
cidentes "son personas con deé-
ficits cognitivos, con carencia
de habilidades emocionales y
que afrontan mal el estrés”.

El fiscal de Seguridad Vial,
Bartolomé Vargas, cataloga a
los reincidentes en tres perfiles:
personas asociales —que son
egoistas y se consideran por
encima de la ley—, individuos con
problemas mentales y bebedores ha-
bituales o alcoholicos.

EL ALCOLOCK, UNA SOLUCION.
En la memoria de la Fiscalia Gene-
ral de 2008, Bartolomé Vargas pro-
pone facilitar la aplicacion del alco-
lock —un elemento que impide circu-
lar a un conductor bebido- en proce-
dimientos judiciales dirigidos a rein-
cidentes. En este sentido ha anuncia-
do la puesta en marcha de un plan
piloto, al amparo del Consejo Gene-
ral del Poder Judicial, para probar en
Espafia el efecto de este instrumento.
Antes habra que llevar a cabo modi-
ficaciones legislativas. :

Lo cierto es que este aparato.que
impide que el coche arranque si el

~ conductor da positivo al soplar, ya

se utiliza en muchos paises, sobre
todo como medida preventiva para
los reincidentes: En EE. UU., se es-
tima que entre un 50 y 75% de in-
fractores por conduccion alcohdlica
reincide. Alli utilizan el alcolock
con caracter sancionador desde ha-
ce una década, como requisito para

)

Ademas de los que beben cada dia, hay un sector, sobre todo de jovenes, que ingiere una gran cantidad de alcohol los fines de se!

obtener la libertad condicio-
nal o permitir la expedicion
de un permiso especial. En
Suecia, 20.000 vehiculos lo -
llevan y se utiliza con caracter
preventivo, en sustitucion de
la pena de privacion del per-
miso, y, a partir de 2012, to-
dos los vehiculos incorpora-
ran de serie este elemento. En
Francia, se va incluir obliga-

-toriamente en los vehiculos

de transporte escolar. Segin

‘sus’ promotores, es el método -

mas eficaz para evitar la rein-
cidencia. :

EL REPROCHE SOCIAL. EI

alcohol esta presente entre el

30 y el 50% de los accidentes

mortales. Segiin la profesora Cons-
tanza Calatayud, “si lo trasladamos
a datos de 2008, unas 900 personas
podrian haber salvado su vida respe-
tando los limites del alcohol”. Para
la vicepresidenta de Stop Acciden-
tes, Jeanne Picard, a pesar de la mo-
dificacion del Codigo Penal y del
permiso por puntos, que han permi-

El alcohol en Europa

La conduccion bajo los efectos del alco-
hol es la causa directa de un tercio de los
accidentes mortales y se relaciona con la
muerte del 40% de los conductores.

Mas de 10.000 personas mueren cada
afio en la Union Europea en accidentes
de trafico en los que el alcohol esta pre-
sente. -

Solo el 26% de los conductores europe-
o0s ha pasado’por-un control de alcoho-
lemia. El aumento de controles logré re-
ducir un 20% las muertes en Austria y un
25% en Suiza.”

Las tasas de alcohol permitidas van des-
de el 0,8 de Reino Unido, Irlanda y Malta
hasta el 0,0 de Chequia, Hungria, Ruma-
nia y Eslovaquia. La mayoritaria es 0,5.

tido salvar algunas vidas y conven-

-cer a algunos conductores del riesgo

que significa el consumo de alcohol,
“la sociedad no se siente implicada,
no existe un reproche ciudadano ante
esas conductas que ahora son delicti-
vas. Estamos inmersos en esa cos-
tumbre del aperitivo, del 'chupito’
después de la comida. En la discoteca
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no dejan entrar al ‘borracho’,
pero si dejan salir a quien no
estda en condiciones de condu-
cir”. La responsabilidad esta
en la sociedad, la familia y las
instituciones, asegura Jeanne
Picard, que perdid a un hijo
en un accidente.

El director general de Trafi-
co, Pere Navarro, también ha
denunciado en reiteradas oca-
siones la escasa condena social
que genera esta conducta en
todos los ambitos. “No dejes
que quien ha bebido conduzca”
es el lema de una de las ulti-
mas campanas de la DGT.

El alcohol es, junto con la
velocidad y las distracciones,
una de las principales causas

de la accidentalidad. Supone, ade-
mas, un problema de salud grave (al-
coholismo) para un 5 % de la pobla-
cion. Sin embargo, su consumo se
acepta socialmente con naturalidad.
En este sentido, hay que recordar un
dato importante; la venta de alcohol
mueve en Espafia mas de 10.000 mi-
llones de euros al afio. ®
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| Cuando sufrimos un accidente, o
cuando lo ha sufrido algtn
allegado, es bastante habitual que
no sepamos cdmo actuar, que no
conozcamos nuestro derechos ni
los pasos que debemos dar o donde
recurrir... Esta es una guia
practica, elaborada

con la colaboracidn
de la Fiscalia de
Seguridad Vial,
que pretende
responder a sus

dudas mas

habituales para
que sepan actuar.

INFORMACION LEGAL Y DERECHOS FRENTE A LESIONES Y FALLECIMIENTOS

COmo actuar en
caso de accidente

J. 8. H.

llegar a cualquier tipo de acuerdo
Fotos: Lucia RIVAS

con la entidad aseguradora del
vehiculo responsable, se asesore
de los derechos que le asisten pa-
ra tomar la correspondiente deci-
sidén con pleno conocimiento de
la legislacion vigente.

1 ha sido victima en un

accidente de trafico y ha

sufrido dafios corpora-

les, o la pérdida de un
: . ser querido, un perjuicio
| ) moral, gastos de asisten-
cia medlca una pérdida de ingresos,
dafios en el vehiculo u otros dafios
materiales, etcétera, hay muchos
tramites que seguir, muchas posibles
negociaciones v algiin que otro abu-
so de algunos aprovechando el des-
conocimiento de nuestros derechos.
En esta guia pretendemos ayudarle
a conocer sus derechos y los pasos a

dar. ® Igualmente debe saber que,
¢A qué tiene derecho en caso de mientras se sustancia el procedi- qu
accidente con victimas? miento, tiene derecho a que se le

® Tiene derecho a reclamar y fije una pensién provisional a
| percibir una indemnizacion (ac- cuenta de la futura indemniza-
: cidn civil). cion que le pudiera corresponder.

® Es importante que, antes de

/Que pasa si llego a un acuerdo de
indemnizacion con la entidad
aseguradora contraria?

® También en este caso tiene el
derecho a mantener el gjercicio de
la accion penal contra el conduc-
tor responsable del accidente, si
estima que su conducta fuera
constitutiva de delito o falta.

{Como debo actuar entonces?

® Para el ejercicio de ambas ac-
ciones (civil y penal) es aconseja-
ble consultar a un abogado espe-
cialista en accidentes de circula-
cion.

® Debe tener en cuenta que siem-
pre se puede cambiar de abogado
si no se estd de acuerdo con él o
no se tiene suficiente confianza.

® También debe saber que puede
intervenir en el juicio con su pro-
pio abogado, que puede no coin-
cidir con el de la compaifiia ase-
guradora.

iQué plazos tengo?

@ Dispone de un plazo de 6 me-
ses para formular la denuncia,
bien sea usted victima directa del
accidente o bien' perjudicado por
fallecimiento de un familiar; si los

perjudicados son menores de

edad o incapacitados, dicha de-
nuncia debera interponerla su re-
presentante legal.

{Las fuerzas de seguridad tienen

e realizar un atestado?

® En todo accidente de trafico
con lesiones, las fuerzas y cuerpos
de seguridad competentes (Agru-
pacion de Trafico de la Guardia
Civil, Mossos D’Esquadra, Ert-

zaintza o Policia Local) tienen la
obligacién de realizar un atesta-
do.

® La correcta y completa confec-
cion del mismo es muy importan-
te. Por ello, si usted se encuentra
en ¢l lugar y estid en condiciones
de hacerlo, es aconsejable que
cuide de que sea avisada la auto-

“ridad competente responsable de

la confeccion del atestado para
que proceda a su elaboracion.

® Asimismo, si hubiera testigos
presenciales, serd muy Util contar
con sus datos y solicitarles que
esperen la llegada de los agentes

de la autoridad competente para

que puedan declarar.

_ ¢Se debe acudir al hospital
siempre, aunque no haya lesiones?

® Ante cualquier dolor o moles-
tia es muy importante acudir al

. -centro hospitalario mas cercano

para recibir dsistencia sanitaria y
que sean diagnosticadas adecua-
damente las lesiones. Alli le sera
facilitado un informe medlco de
las mismas.

@ Si es hospitalizado o recibe tra-
tamiento ambulatorio posterior,
también le ha de ser entregado un
informe médico en el momento
del alta, fundamental para poder
acreditar las lesiones sufridas y
reclamar sus derechos.

ANTES DE LLEGAR
A CUALQUIER
ACUERDO

CON EL SEGURO,
ES CONVENIENTE

ASESORARSE SOBRE

SUS .DERECHOS

@ Si es citado por el Juzgado pa-
ta ser examinado por el médico
forense, es importante que aporte
toda la documentacion meédica
con la que cuente.

® El parte de accidente debera
ser presentado en su compaiiia de
seguros lo antes posible (el plazo
legal es de 7 dias, aunque se pue-
de presentar con posterioridad, si
existe causa justificada).

Si tengo dudas, jdonde puedo
recurrir?

® Ante cualquier duda o para
una informacion mas detallada,
puede contactar directamente
con cualquiera de las asociacio-
nes de ayuda y orientacion a vic-
timas de accidentes de trafico.
(Se incluyen las direcciones y teléfonos
de sus sedes aunque tienen delegacio-
nes en las distintas provincias). 4

iDonde acudir?

Pueden hacerlo pidiendo ayuda y aseso-
ramiento a cualquiera de estas asocia-
ciones, de las que les facilitamos los da-
tos de contacto:

W AESLEME {Asociacion para el Estudio
de la Lesian Medular Espinal).

Via de las Dos Castillas, 33. Atica. Edif. 7.
28224 Pozuelo de Alarcon (Madrid).
917159382

www.aesleme.es -

B APANEFA (Dafio Cerebral Adquirido
por Accidente de Trafico). (En Madrid)

¢/ Encomienda de Palacios, 288.

28030 Madrid

91301 60 24

www.apanefa.org

W ASPAYM (Asociacion de Parapléjicos
y personas con gran Discapacidad Fisica
de la Comunidad de Madrid).

¢/ Camino de Valderribas, 115.

28038 Madrid.

914772235

www.aspaymmadrid.org

B DIA (Asociacion Estatal de Victimas
de Accidentes de Trafico).

¢/ Arzobispo Doménech, 42, bajo

03804 Alcoy (Alicante).

902 36 71 76

www.asociaciondia.es

. M FEDACE (Federacion Espafiola de Da-

fio Cerebral Sobrevenido).
¢/ General Peron, 32,82 C
28020 Madrid.

91417 8905
www.fedace.org

M FESVIAL (Fundacion Espafiola para la
Sequridad Vial).

c/ Azalea, 1. Miniparc 1. Ed. 12

El Soto de la Moraleja

28109 Alcobhendas (Madrid).

91758 97 29

www.fesvial.es

M P(A)T-APAT (Asociacion de Preven-
cion de Accidentes de Trafico).

¢/ Diputacidn, 211. Entresuelo

08010 Barcelona

933013778

wWww.pat-apat.org

I STOP ACCIDENTES (Asociacion Ayu-
da y Orientacion Afectados por Acciden-
tes de Tréafico).

¢/ Consejo de Ciento, 474 bis. Entreplan-
ta. B

28013 Barcelona

93 27003 62
sedecentral@stopaccidentes.org
www.stopaccidentes.org
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El 27% de los cﬁ_(;heTs vendidos en Eépaﬁan 2008 tenian 3 estrellas, la maxima puntuacion en las pruebas de proteccion a peatones de EuroNCAP.

L.0S ESPARIOLES ELEGIMOS VEHICULOS QUE PROTEGEN MAS A LOS PEATONES EN CASO DE ACCIDENTE

Los datos obtenidos por un
estudio que analiza la
seguridad de los coches
vendidos en la Unidn Europea
en 2008, indican que los
espafioles compramos
coches que ofrecen una
buena proteccion a los
peatones en caso de
accidente. Sin embargo,
cuando se trata de proteccion
a sus ocupantes (adultos y
nifios), quedamos relegados a
un octavo y séptimo puesto
respectivamente, aunque por
encima de la media europea.

Compramos

coches ¢

Helena GIL GARCIA

Fotos: Paul Alan PUTNAM
Infografia: Dlirios

= 1 Consejo Europeo de

| Seguridad en el Trans-

porte (ETSC) ha ela-

borado un estudio en

I la Uni6én Europea

(UE) de los 27 para

analizar si los coches nuevos vendi-
dos en 2008 (enero a septiembre)
eran mas o menos seguros, segin el
numero de estrellas obtenidas en los

test EuroNCAP. El estudio conclu-
ye que los espafioles somos los ter-
ceros de Europa en cuanto a la ad-
quisicion de vehiculos que ofrecen

‘una mayor proteccién a los peato-

nes en caso de sufrir un accidente.
El 27% de los automoviles vendidos
en nuestro pais-en 2008 tenian 3 es-
trellas, cifra que sélo mejoran Hun-
gria y Portugal. “Los resultados de
Esparia son especialimente buenos en
cuanto a proteccion de peatones,
aungue esto renga un impacto menor

en la seguridad vial que los relativos
a la seguridad de los ocupantes”,
afirma Vojtech Eksler, analista del
estudio. Miéntras en proteccion de
ocupantes, adultos y nifios, nos si-
tuamos en un octavo y séptimo
puesto respectivamente, por detras
de paises como Suecia, sin embargo,
caemos a la penultima posicion en
cuanto a la seguridad de los peato-
nes. Esto se debe —explica Eksler-, a
que “en Espafa, al igual gue en otros
patses del sur de Europa, se venden
coches mas pequefios, que ofrécen
mas proteccion a los peatones y me-
nos a los ocupantes, mientras que en
Suecia ocurre precisamente lo con-
trario”. :

POR ENCIMA DE LA MEDIA. Los
coches mas vendidos en 2008 en Es-
pafia fueron el Ford “Focus”, el
Renault “Megane” y el Citroén
“C47, los tres con 5 estrellas en
proteccion de adultos. Esto se debe,
seglin afirma Votejch Eksler, a que
“en Espafia cada vez es mayor la

preocupacion por la seguridad y la
compra de vehiculos mds seguros’ .
De hecho, a pesar de no estar entre
los primeros, Espafia obtiene unos
resultados superiores a la media eu-
ropea: el 58% de los vehiculos teni-
an 5 estrellas en cuanto a proteccion
de adultos y el 51%, 4 estrellas en
cuanto a la de nifios.

Sin embargo, Victor Piccione, ge-
rente de comunicacion de Ford,
asegura que “la seguridad, aunque
influye, no es el factor clave para que
un cliente se decida por un vehiculo
determinado”. De hecho, segin los
resultados de las encuestas que rea-
liza Ford, el primer factor de deci-
s1ion de compra siempre es el disefio

| “LA SEGURIDAD, AUNQUE INFLUYE, NO

CONCESIONARIOS

La seguridad, en

segundo plano

En “Tréfico y Seguridad Vial” quisi-
mos conocer de primera mano si
los vendedores de los concesiona-
rios utilizan o no el nimero de es-
trellas EuroNCAP, o los elementos
de seguridad de un vehiculo, como
argumentos de venta.

Para ello, visitamos tres concesio-
narios —Ford, Renault y Seat-, don-
de pudimos comprobar que la in-
formacion sobre seguridad existe,
pero en segundo plano.

Aunque todos los folletos de los
distintos modelos tienen su corres-
pondiente seccion de seguridad,
ésta pasa de las primeras a las (lti-
mas paginas segln decrece el pre-
cio del vehiculo. En este sentido
destaca Renault, que incluye en to-
dos sus folletos una pagina espe-
cial sobre los tests de EuroNCAP.
Aunque para el vendedor que nos
contd las caracteristicas del “Me-
gane” resultd menos importante,
puesto que lo menciond en (ltimo
lugar y ‘de pasada’, por lo que una
persona que desconozca qué es
EuroNCAP tendra que preguntar
para saber gué es eso que lleva su
futuro coche.

Ni en Ford ni en Seat nos hablaron
de estrellas, pero, al menos en el
caso de Ford, la informacion sobre
los airbags fue su segundo argu-
mento de venta, tras el precio. En
Seat no ohtuvimos informacidn so-
bre elementos de seguridad hasta
que no preguntamos especifica-
mente por ellos, pero luego nos in-
formaron ampliamente, indicando-
nos su vendedor que “el mejor
consejo que puedo daros es inver-
tir en seguridad”. Pero, eso si, solo
si lo vamos a utilizar coma primer
coche y darle mucho uso.

ES UN FACTOR CLAVE EN LA COMPRA

DE UN COCHE"

VICTOR PICCIONE (FORD)
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Las estrellas de los mas vendidos Asi compramos en Espaiia

Estos son los 5 vehiculos mas vendidos en Espafia en 2008 junto al nimero de estre-

llas EuroNCAP obtenidas en las tres categorfas que analizan sus test Comparativa de los resultados obtenidos en las pruebas de choque EuroNCAP, entre los Equipan
i coches que se vendieron en Espafia y la media de los resultados obtenidos por los . g
, : ¢ . avisador de cinturones
coches mas vendidos en Europa durante el afio 2008. Eir iodibe aidariecs
s - ” w 15%139
/ Proteccion Proteg:c:on N Proteccidén - % @
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58% 30% 5% 51% 22% 1% 27% 39% 28%
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o el precio, que se alternan segun
modelos, seguidos de la economia,
la ecologia o la seguridad. )

Lo mismo opina Luis Javier Alva-
rez, gerente del concesionario No-
vauto: “Ni el 5% de los clientes pre-
gunta por el numero de estrellas Eu-
roNCAP. Dan por hecho que el co-
che lleva ABS, airbag o pretensores
en los cinturones y si se lo comenias,
consigues reforzar su intencion de
compra, pero no toman la decision en
Juncion de ello exclusivamente™. Por
su parte, desde Se-
at, Fernando Sal-
vador, si afirma
que “la seguridad
que ofrece un mode-
lo siempre es un
factor que el cliente
tiene muy en cuen-
ta. Una de las cla-
ves de que el “Ibi-
za” fuera el mas
vendido en marzo,
es el ESP de serie,
junto al diseflo,
equipamiento y fiabilidad del coche”.
Quiza por ello, en el concesionario
los vendedores terminan mas pron-
to o mas tarde comentando alguno
de los elementos de seguridad del
vehiculo de nuestro interés, aunque
no es su principal argumento de
venta (ver recuadro).

MEDIDAS PARA MEJORAR. Las
mejoras introducidas en los vehicu-
los para aumentar la proteccion de
los ocupantes en caso de accidente
han ayudado a prevenir mas de

Imprescindible

Para EuroNCAP, el cinturén es el
elemento de seguridad pasiva
mas impartante (en sus pruebas
se da por supuesto que todos los
pasajeros lo llevan abrochado): si
todos los involucrados en un ac-
cidente en 2007 lo hubieran lleva-
do puesto se habrian evitado el
11% de las muertes.

10.500 muertes en la ultima década.
Sin embargo, todavia es preciso
avanzar mas. Segin comenta David
Barrientos, responsable de comuni-
cacion de la Asociacion Espaflola
de Fabricantes de Automoviles
(ANFACQ), "“para los fubricantes, la
seguridad es una prioridad absoluta
v, aungue quedan cosas por hacer,
seguiremos invirtiendo en I + D para
mejorarla”. S

El problema es que los dispositivos
de seguridad no estén igual de exten-
didos, ni entre los pai-
ses de Buropa —donde
los antiguos 15 desta-

ultimos incorporados—
, ni entre los vehiculos
de un mismo pais. Por
ejemplo, seglin explica
Victor Piccione, “aumn-
que la seguridad siem-
pre estd entre los pri-
meros factores de deci-
sion para la compra de
un cliente, ésta pasa de
ocupar un tercer o cuarto lugar en ve-
hiculos como el "Focus™y al quinto en
los utilitarios”.

UN 5 ESTRELLAS ASEQUIBLE. De
momento, en nuestro pais se van in-
troduciendo de serie dispositivos
como ¢l ESP (Control Electrénico
de la Estabilidad) también en los
coches pequefios, cuando no hace
mucho se consideraba un elemento
de lujo reservado a las gamas mas
altas. Ademas, segin indica Ba-
rrientos, “cada vez se instalan mds
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can por encima de los

/
f

airbags inteligentes, que detectan la
severidad del impacto y la presencia,
el peso y la posicion de los ocupantes
de los asientos y se avanza en la pro-
teccion de peatones, redisefiando la
parte frontal de los vehiculos”.

Pero hay que destacar, y ¢en ello
coinciden tanto Victor Piccione co-
mo Luis Javier Alvarez, que los
clientes valoran como positivo si un
coche lleva determinados elementos
de seguridad, pero los rechazan si
tienen que pagar mas por ellos. “Es

En los folletos, la seguridad suele aparecer al final. |

53% 31% 7%

44% 27% 2%

[Fuente: ETSC), Resto porcentajes hasta 100 no reflejados por ser poco significativos.

necesario llegar a un equilibrio entre
tecnologias de seguridad y precio,
porque si para conseguir un coche 5
estrellas en seguridad, tanto de ocu-
pantes como de peatones, el vehiculo
se encarece mucho, serd el mds segu-
ro del mercado, pero nadie lo com-
prard”’, comenta Piccione.

AVISADORES DE CINTURONES.
Segun el estudio del ETSC, es preci-
s0 que gobiernos, aseguradoras y
compafiias privadas tomen medidas
para establecer los estandares y pro-
mover coches mas seguros. En este
sentido, Vojtech Eksler dice: “Co-

EN ESPANA SE
VENDEN COCHES
MAS PEQUENOS
QUE OFRECEN
MEJOR :
PROTECCION A
LLOS PEATONES.*

Fresponde a la autoridades rebajar
los impuestos y, a las aseguradoras,
reducir la tarifa de los coches mas se-
guros”. De momento, segun han in-
formado a esta revista fuentes del
sector seguros, “cada compariia tie-
ne su propia politica de tarificacion y
aungue algunos valoran el propio ve-
hiculo, donde podria influir su mayor
numero de estrellas EuroNCAP, no
es algo que esté estandarizado”.

El estudio del ETSC también ha
analizado el grado de penetracién

Las pruebas EuroNCAP

El proyecto EuroNCAP se inicio en 1996
con el objetivo de evaluar (en estrellas) y
comparar el comportamiento del vehiculo
en pruebas de impacto frontal, lateral y
trasero. Posteriormente se incorpord la
evaluacion de la proteccion a los nifios y
peatones. Desde entonces, 250 vehiculos
se han sometido a sus test. Estas pruebas
analizan los dafios que recibirian ocupan-
tes y peatones en caso de accidente y
conceden mayor puntuacion a aquellos
vehiculos que incorporen cinturones de
seguridad con pretensores, airbags en dos
fases, laterales, de cabeza y de rodilla, Ii-
mitadores de carga, sistemas ISOFIX y

Entre otras pruebas, se realiza una colision frontal y se analiz

en el mercado europeo de los avisa-
dores de cinturones. Espafia vuelve
a estar por encima de la media, con
un 72% de instalacidén en uno o en
varios asientos en los vehiculos
nuevos adquiridos en 2008. Sin em-
bargo, respecto al porcentaje de ve-
hiculos vendidos que no llevaba
ningun sistema de avisador de cin-
turones, caemos a la posicion duo-
décima, un dato mas negativo que
el obtenido por los portugueses
(19%) y franceses (4%), aunque
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21% 42% 29%

Eg 15% 1 s%@
En el del conductor

aquellos que eliminan estructuras peligro-
sas en la zona de las rodillas y rigidas para
reducir el dario en el peaton.

Desde 2009, las pruebas EuroNCAP pre-
mian a los vehiculos que vayan equipados
con sistemas de avisador de cinturones,
siempre que el volumen y duracién del so-
nido y el icono de aviso sean optimos para
su comprension. Reciben puntos adiciona-
les los vehiculos que incorporen ESP (Con-
trol Electronico de la Estabilidad) y limita-
dores de velocidad controlables por los
conductores, con mayor puntuacién para
aquellos que limitan realmente la veloci-
dad en lugar de simplemente avisar.

w

mejor que el de los italianos (31%).
No hay que olvidar que la instala-
cion en todos los vehiculos y en to-
dos los asientos de estos dispositi-
vos incrementa el uso de los cintu-
rones hasta un 97%.

Por ello, se conceden mas puntos
a aquellos vehiculos equipados con
avisadores de cinturones, que son
entre uno y tres en funcion de si so-
lo esta instalado en el asiento del
conductor, en los dos delanteros o
en todos. ¢
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Pagar con tarjeta y en internet

Desde el 21 de abril, se pueden pagar las multas a través de la web de la Direccién General de
Trafico mediante tarjeta de crédito. El sistema aplica, si procede, el descuento del 30% por pago

voluntario y emite, incluso, el justificante del mismo.

J. M. M.

a puede pagar sus multas
con tarjeta de crédito a tra-
vés de Internet. El 21 de
abril, la Direccién General
de Trafico (DGT) habilito el
‘ pago de sanciones en su web
{“ WW. dtzl es/portal/es/oficina_virtual/mul-
tas/pago_multa/) —segundo paso, tras
la notificacion telematica de denun-
cias, para adaptar la tramitaciéon de ~
sanciones a la Ley de Acceso electronico
a los servicios publicos—, lo que permite

ety

a cualquiera pagar una sancion que se en- ﬂwaw:p":z,,m#“"‘” %

. o
cuentre en periodo voluntario de pago. -::; 5 M
Existen dos opciones. La primera se efec- e

tia con cargo a una tarjeta de crédito o dé- =
bito vigente —se admiten todas las de uso '
habitual en Espafia—. El sistema aplica, si
procede, el descuento del 30% sobre el im-

i8S whe T

SHEETEE

bre

=

porte de la multa si se paga antes de 30 dias Vi wﬁﬂ""‘ A e

naturales desde que el Agente formule la de- bt = 2

nuncia o desde que el instructor notifique L -

correctamente la sancidén a imponer. Salvo gt e er—————— T ————

que se imponga ademas suspension del per- AR o S B S plom ™

miso o licencia de conducir, el pago finaliza i s e A R 5 e s o s ot e
o Paga Realizado

el procedimiento sin necesidad de resolucién
expresa y se renuncia a formular alegacio-
nes, aunque se pueden interponer recursos.
La segunda formula, més avanzada, nece-
sita el uso de certificado digital o DNI elec-

tronico, permitiendo al usuario el pago de

una sancion pendiente si se da esta circuns-
tancia y opta por ello. ¢

Pagar una multa, paso a paso

En la pagina web de la DGT, nave-
gue en la zona izquierda hasta e
apartado “Tramites y Multas: Je-
fatura Virtual” y alli a “;Alguna
multa?”. Haga ‘click’ en “Pago de
multas”, luego, en “Pago de mul-
tas en Internet” y elija pagar con
o sin certificado digital,

@ Elija el tipo de documento de
identidad {NIF; CIF o NIE) y rellene
las casillas de n® documento de
identidad, nombre (o razén social),
apellidos, n* de expediente e im-
porte de la multa (que encontrard
en el boletin de denuncia o en la
notificacion que llega a casa).

@ i los valores son correctos,
aparecen el importe a pagary
una ventana para introducir los
datos de la tarjeta con la que se

pagara: n® tarjeta (16 digitos), fe-
cha de caducidad (mes y afio,
con 4 digitos) y cadigo de seguri-
dad CVV (Card Validation Value)
~figura en el'reverso y consiste
en los tres dltimos digitos de la
numeracion—.

@ Tras introducir los datos de la
tarjeta, aparece el resultado de la
operacion y muestra el importe
pagado, fecha de pago, nimero ‘
de la operacién realizada, de la
autorizacion de la entidad finan-
ciera y del registro telematico
asignado por la DGT, y un-enlace ‘
para ver, guardar o imprimir el
justificante de pago. Guarde éste |
archivo o el nimero de registro

para poder solicitar, posterior-

mente, un duplicado del recibo.
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UNA NUEVA NORMATIVA EUROPEA PONE EL 0JO EN LA CARRETERA

Europa, por la

La Unién Europea habia legislado sobre seguridad de conductores y vehicules, pero no tanto
en materia de carreteras, el tercer pilar de la seguridad vial. Ahora, una nueva directiva
obligara a que |as carreteras se construyan y mantengan seguras en toda Europa.

Carlos NICOLAS FRAILE

- Fotos: Paul Alan PUTNAM

Tlustracion: Dlirios -

W csde ahora,las ca-
[z;is i rreteras europeas
L";‘ serdn mas seguras
5 para usted y para
L‘% 4 los 500 millones de

habitantes de la
Umon Eulopea (UE). Tras mucho

debate, la Directiva 2008/96 por fin

sali6 adelante el pasado mes de no-
viembre y viene a completar la le-
gislacion europea sobre conducto-
res, vehiculos y vias. En palabras
de la eurodiputada espafiola Inés
Ayala, supone “un antes y un des-

LA DIRECTIVA

EXIGE UN NIVEL

DE SEGURIDAD
ELEVADO Y
HOMOGENEO
PARA 100.000

KILOMETROS DE

CARRETERAS
EUROPEAS

pués en la seguridad vial en la UE”.
Basicamente, la nueva regulacion
exige a todos los Estados miembros
la aplicacion de una serie de procedi-
mientos con el objetive de “garantizar
un nivel de seguridad elevado y homo-
géneo en toda la red transeuropea de
carreteras”. De momento, la norma
solo afectara a un entramado de
100.000 kilometros de carreteras —se-
fializadas con una ‘E’ sobre fondo
verde—, aunque la UE insta a ‘los 27
a aplicar la norma en otras infraes-
tructuras no incluidas en dicha red.

DE PRINCIPIO A FIN. ;Y en qué
consisten estas medidas? Pues se trata
una serie de actuaciones concretas
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Las claves de la nueva ley

La nueva directiva establece
cuatro herramientas basicas
para “garantizar un nivel de se-
guridad elevado” en la carrete-
ras europeas. Son éstas:

1. EVALUACION DE IMPACTO

@ Anélisis de como deberfa ser
una carretera determinada —de
nueva construccion o ya exis-
tente— para reducir los sinies-
tros.

® La evaluacion se realiza du-
rante la planificacion inicial, an-
tes de empezar a construir.

2. AUDITORIA

@ Comprobacion de la existen-
cia elementos de riesgo para la
seguridad.

® Abarca todas las fases de
construccion de la carretera,
desde el anteproyecto hasta |a
inauguracion.

3. CLASIFICACION Y GESTION

® Cada Estado deberd exami-
nar su red viaria y listar los TAC
(Tramos de Concentracion de
Accidentes), como minimo cada
tres afos.

® Las obras peligrosas y los
Tramos de Concentracion de
Accidentes deberan ser sefiali-
zados.

® Los tramos con mayor priori-
dad deberan ser evaluados por
equipos de expertos y corregi-
dos.

4, INSPECCION

® Examen de la seguridad en la
carretera una vez que la via ya
esté en funcionamiento.

® Se haran de forma periddica,
con frecuencia suficiente para
garantizar un nivel de seguridad
adecuado.

(ver recuadro) para analizar y com-

EURODIPUTADO

Mejores

carreteras no
solo significan
mas seguridad,
también una

mejor vida

- Tienen previsiones de cuanto se re-
duciran los accidentes con esta nueva
directiva?

- Cuando fue propuesta
se estimo que, con su apli-
cacion, habria 600 muertes
y 7.000 accidentes con heri-
dos menos cada afio en las
carreteras transeuropeas. Si
se extendiera a todas las
autopistas y carreteras
principales, se salvarian
2.200 vidas méas. De todos
modaos, un solo muerto me-
nos ya habra sido un éxito.

- ;Quién controlara que se que se
aplique la ley?

- Cada pais tendra que nombrar
una entidad encargada de ello. Po-
dran ser publicas y privadas y deberian
informar sobre las partes que se deben
cambiar en carreteras que ya existen y
aplicar los nuevos
conocimientos que
intercambien los dis-
tintos paises para la
construccion de las

la UE gran parte del trabajo ya estd
hecho...

- Si, claro, pero también llevo su
tiempo. En la antigua Republica De-
mocratica Alemana, después de la
reunificacion, se invirtid muchisimo
dinero en las carreteras. En Espafia,
por gjemplo, emplearon muy bien el
dinero en infraestructuras cuando en-
tro a ser miembro. Creo que la gente
estd mas conforme con que el gobier-
no invierta en infraestructuras que
con pagar por tener a sus fuerzas ar-
madas fuera de su territorio. La UE
tiene que cuidar de todos los miem-
bros, no solo los mas ricos.

- La mejora de las infraestructuras
es una sefial de progreso...

- Si, mejores carreteras significan
mejor vida, no s6lo mas segura.
Cuando construimos una carretera
pensamos en el efecto que puede te-
ner el ruide sobre las
personas que viven
alrededor. Eso es al-
go que nadie pensa-
ba hace 30 afios. Pa-

probar la seguridad de la carretera de
principio a fin, durante todas las fa-
ses: proyecto, construccion y explota- : | /¥ “quién Fiman-
cién. Cada Estado podra utilizar di- l".,a_‘ | ek todo ssto?

nuevas. SO a paso, se va me-
jorando. Cambia-
mos lentamente. Pe-
ro cambiamos.

- En Espaiia se han
comenzado a sefali-
zar los tramos de
concentracion de ac-

En pocos aiios
conoceremos mejor
ta entre ¢l 10 y el l0S motivos de los |
20%. Naturalmente, gecidentes I

- ¢(Por qué era necesaria esta norma?
- Hasta ahora teniamos muchas re-
gulaciones respecto al comporta-
miento del conductor y al de los vehi-
culos, pero todavia no las habia para

chas medidas a su libre albedrio, se- ' : ; =  Cada swtads
glin sus propias necesidades: condi- - . : setahroia Diiion
ciones climaticas —no es igual una ca- Europea (UE) apor-
rretera en el norte de Finlandia que = ”

en Sicilia (Ttalia)-, usuarios de la via

—incluidos peatones, ciclistas o moto- S e eVIta ran todo viene de los im-
ciclistas—, volumen de trafico y hasta : . puestos que paga-
la actividad sismica de la zona.

cidentes. ;Terminara |
esta directiva con

Una de las actuaciones destacadas

se refiere a los Tramos con mayor
Concentracion de Accidentes (TAC),
a los que se pretende borrar del mapa
definitivamente, como explica en la
entrevista de la pagina siguiente el eu-
rodiputado aleman Helmut Harkov.

Con esta directiva, la Union Euro-

accidentes. @

pea pretende, ademds, una mejora
continua de las seguridad en las ca-
rreteras. Asi, facilitara el intercambio
de conocimientos y mejores practicas
entre los Estados miembros, que
también deberdn redactar informes
completos de los siniestros mortales
en dichas carreteras y calcular, al me-
nos cada cinco afos, el coste social
de los muertos y heridos graves en
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cada ano »»

Es el ‘padre’ de una nueva directiva
europea, que velard por unas carreteras
europeas mas seguras. Helmut Markov,
cont6 a “Trafico y Seguridad Vial”'sus
impresiones durante una visita relampago a
Espafia en la que explico su contenido.

las infraestructuras. Ahora lo hemos
completado, necesitamos estos tres

- pilares. Esta directiva es un paso ade-

lante para reducir los accidentes.

= '¢Se aplicara solo a la red transeu-
ropea de carreteras? '

- Si. Intenté desde el principio in-
cluir todas las autopistas y carreteras
principales, pero no obtuve la mayo-
ria. Espero que la directiva se aplique
mas adelante a esas carreteras.

- (Qué parte de los accidentes cree
usted que se producen a causa de la
via? ;

- Es muy dificil de establecer, ya
que en muchos casos no sabemos el
porque. Por eso hemos preparado es-
ta directiva. En cinco o seis afios co-
noceremos mejor los motivos reales
de los accidentes.

mos los ciudadanos.
Hoy en dia el coste
social de los acci- tramos de

dentes es extremada-  concentracion de
acccidentes es uno
de reducirlo invir- de los objetivos

mente alto y tene-
mos la oportunidad

tiendo en mejores
infraestructuras. Pienso que ése es el
camino.

- ¢Qué paises tendran que trabajar
mas para aplicar la nueva directiva?

- Los paises del Este. Aunque ya
hay buenas carreteras alli, algunos
tienen una gran necesidad de desarro-
llar la seguridad de sus infraestructu-
ras. Para ellos esta regulacion es muy
importante,

- Pero habran tenido en cuenta que
en las carreteras del centro y oeste de

Terminar con los

ellos?

- Eso espero. Es
uno de los objetivos.
Queremos arreglar-
los por completo.

- ;Afectara la crisis
econdmica a su pues-
ta en marcha?

- Creo que no. Al contrario, la crisis
es una razon para empezar mucho
antes y con mas fuerza. Creo que te-
nemos una crisis social, no sélo eco-
ndémica. Dar dinero ahora para in-
fraestructuras es mucho mas ttil que
darlo a los bancos. Esta directiva
puede ser parte de la solucidén para la
crisis. Creara nuevos trabajos. Hoy en
dia, un kilometro de carretera cuesta
entre 2 y 3 millones de curos y el 30-
40% es para pagar mano de obra. ¢
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n afios anteriores fue-
ron Paris (2003), Du-

o blin (2005) v Munich

[ (2007). Este afio ha sido

[ Bruselas la capital selec-

[ cionada para celebrar la
W | mayor fiesta de la bici-
| cleta europea. La nueva
| conferencia internacio-

nal de Velo-city, organi-
zada por la Federacion Europea de
Ciclismo, tuvo lugar del 12 al 15 de
mayo bajo el lema “Re-cycling ci-
ties”. Reciclando las ciudades.

Su proposito, un afio mas, ha si-
do promocionar este vehiculo co-
mo sistema de transporte ideal pa-
ra las ciudades por su contribucion
a la lucha contra la contaminacion
y el cambio climatico, por los be-
neficios para la salud de los usua-

T
,

rios de la bici y por su aportacion a

una mejor movilidad.

Durante cuatro dias, mas de 800
representantes politicos, académi-
cos, industriales, usuarios y autori-
dades han intercambiado sus expe-
riencias y han apoyado el uso de la
bici como una alternativa real.

El comisario de Transportes de
la UE, Antonio Tajani, inauguro
este evento, que termind en el Par-
lamento Europeo con la firma de
la Carta de Bruselas, un compro-
miso de apoyo para impulsar in-

Etiquetas
neumaticos

La Comision de Industria del Parlamento Europeo
ha propuesto introducir a partir del 2012 un nuevo
sistema de etiguetado para neuméticos que espe-
cifique su consumo energético. En funcidn de la
eficiencia, adherencia en mojado y emision de rui-
, en calor
verde, a/la “G”, en color rojo. De esta forma, el
usuario podria comparar y elegir en funcion de
cualidades que favorecen la sequridad y el medio
ambiente. Esta iniciativa, que debe ser votada por
el Consejo y Parlamento Europeo, permitiria un
ahorro anual de 20 millones de toneladas de CO, y
13.000 millones de dolares en combustible.

do, la etiqueta los calificaria de la "A”

La bicicleta
en las ciudades

LONDRES: Ha editado 19 mapas con las
mejores calles para la bici. Pretende al-
canzar los 900 kilometros de red ciclista
en 2010. El uso de la bici en 2000 era del
1,15% y actualmente, tras la implanta-
cion del peaje urbano, del 30%.

PARIS: La red de pistas ciclistas cuenta
con 300 kilometros ademas de otros 70
de carriles bus. En festivos, las orillas
del Sena y de los canales son para pea-
tones, patinadores y ciclistas. Cada dia
se desplazan en hici 40.000 personas.

AMSTERDAM: Tres cuartas partes de
sus 750.000 habitantes tienen una bici. Y
la mitad la usa cada dia. Disponen de un
mapa de carriles bici, un planificador de
rutas y sistemas de alquiler.

BERLIN: La ciudad cuenta con 620 kil6-
metros de red de vias ciclistas. Actual-
mente, un 10% de los desplazamientos

Coordina: Marian GARCIA / Ilustraciones:Dlirios
Con la colaboracion del Area de Relacicnes Internacionales DGT

los

conductores europeos

1 Grupo AXA ha reali-
‘ zado el I Estudio Inter-
" | nacional sobre Habitos
- de Conduccién sobre
8.000 encuestas realiza-
- das en 10 paises euro-
" | peos (Espana, Suiza,
W | Ttalia, Irlanda, Bélgica,
. Francia, Reino Unido,
Alemania, Portugal y
Luxemburgo). El resultado es un re-
trato robot de los conductores.

L0 MAS PELIGROSO para los espa-
fioles es rebasar una linea continua al
adelantar. Para los britanicos, no res-
petar la distancia de seguridad o usar
el movil. Los alemanes reconocen los
peligros del alcohol, pero no de la ve-

LA MEJOR IMAGEN de si mismos-a

tienen los suizos. Los alemanes son
los mejor valorados. De los espafioles,
s6lo la mitad se considera buen con-
ductor y un 25% corre de mas,

LA INFRACCION GRAVE MAS
FRECUENTE: EXCESO DE VELOCIDAD

LA IMPRUDENCIA MAS HABITUAL:
SALTARSE UN SEMAFORO EN AMBAR

LOS MAS SEGUROS AL VOLANTE:
LOS INGLESES

LOS MEJOR VALORADOS:
LOS ALEMANES

5 para

Bruselas fue cap:tal de Ia blcl con Velo-~ clty ¥

fraestructuras y politicas adecuadas.
El objetivo es que, al menos, el 15%
de los viajes diarios urbanos realiza-
dos en 2020 sea en bicicleta. Mas de
20 ciudades, entre ellas, Sevilla, se ad-
hirieron a la Carta. Ademas se pre-
sento el Diceionario de Ciclismo Eu-
ropeo en las 23 lenguas oficiales.

Méds informacion en:
www.velo-city2009.com

se realiza en bicicleta. Existe un Consejo
de la Bicicleta para impulsar su uso.

ESTOCOLMO: De 2001 a 2006 el ndmero
de ciclistas pasot de 30.000 a 100.000. La
ciudad dispone de 350 kilometros de vias
para bicis. En Suecia, la principal moti-
vacion para usar la bici es la salud y la
preservacion del medio ambiente.

BARCELONA: En 2006 se puso en mar-
cha el servicio de alquiler de bicicletas
“Bicing”, que cuenta con 130.000 abona-
das, 4.000 bicicletas y 200 estaciones.
Cada dia se realizan unos 90.000 despla-
zamientos en bicicleta, la m|tad con bicis
particulares.

(Datos: Fundacion Vida Sostenible).

Propuesta de Dlrectlva'
vias inteliger

Los Ministros de Transporte de la UE-han elaborado un
plan de accion y una propuesta de directiva para agilizary
coordinar el despliegue y uso de los sistemas de transpor-
te inteligentes (STI) con los que impulsar un transporte
mas eficaz, respetuoso con el medio ambiente y seguro.
Los STl se aplican tanto al vehiculo (ESP, alcolack, limita-
dores de velocidad...) como a las infraestructuras y la co-
municacion entre ambos (eCall, sistemas de gestion del
trafico...). La propuesta, que se debatird por el Parlamen-
ta y el Cansejo, insiste en alcanzar un acuerdo que permi-
ta la prestacion de servicios transfronterizos como podria
ser la informacion del trafico internacional.

"Demasiados s

locidad. Para los irlan-
deses, lo peor es no po-
nerse el cinturon.

LOS QUE MAS CORREN
en autopista son los ale-
manes y en ciudad, los £
portugueses. La impru- —>
dencia mas frecuente es [
saltarse un seméaforo en
ambar. Los italianos se
ponen menos el cinturdn
y los belgas son los que
mas abusan del alcohol.
Los ingleses son los mas
seguros al volante.

Mas radares y
menos limites

El Gobierno polaco ha aprobado
una nueva ley para instalar en un afio
1.500 camaras de control de velocidad
en sus carreteras. Al tiempo, su Parla-
mento ha incrementado los limites de
velocidad en las vias de doble calzada
(de 110 a 120
km/h) y en las
de una sola
calzada (de 100
a 110 km/h) v,
sin embargo,
ha rebaja do el
limite de 140 a 29
130 km/h en n
las autopistas.

Todos |

Los conductores extranjeros en el
Reino Unido y Gales sin domicilio en
el pais deberan pagar sus multas en el
acto si no quieren que se les inmovili-
ce el vehiculo. Hasta ahora, tan sélo
debian responder por infracciones
graves. Ahora, si rebasan el limite de
velocidad, usan el mévil, llevan un ve-
hiculo en mal estado o conducen mas
horas de las permitidas deberan pagar
en el acto; si son infracciones graves,
dejaran un deposito de 300 libras.

iro

La nueva campafia de control de la Policia
de Trafico Europea (TISPOL) sobre el uso
del cinturon de seguridad, realizada el pa-
sado mes de febrero, concluyd.con 132.421
sanciones en 23 paises. El 3% de las perso-
nas gue viajaban sin cinturén eran nifios
{4.011). El pais donde més sanciones se im-
pusieron fue Alemania (41.035). Francia
destaca por la alta proporcion de nifios sin
cinturdn, un 8%. En Espafa, se registraron
6.442 personas sin cinturdn; 241 eran nifios.
Seglin el Consejo Europeo de Seguridad en
el Transporte (ETSC), Hungria es el pais de
la UE con un menor uso del cinturdn de se-
guridad { 59%) y Francia el de mayor (97%).

Motos “sin sicarios”

" El ministerio de Interior de Guatemala ha prohibido que dos personas

& viajen en una misma motocicleta para evitar los muchos asesinatos que
“ los sicarios realizan desde este vehiculo cuando viajan como pasaje-
ros. Los guatemaltecos han protestado enérgicamente, ya que para
muchas familias la moto es su Gnico sistema de transporte.

Los oscuros contaminan mas

El estado de California (EE.UU.) quiere que la pintura y los cristales de
los automéviles sean lo mas reflectantes posible para evitar el calenta-
miento del vehiculo y el consiguiente uso del aire acondicionado, que
termina emitiendo méas CO, a la atmdsfera. Los coches de color oscuro,
especialmente el negro, son los peores.

Los nifios toman la calle

En las vacaciones escolares, varias ciudades de Bélgica y Holanda cie-
rran al trafico algunas calles a peticion de los vecinos y previa autoriza-
cion municipal. Intenan devolver a los nifios un espacio de juego que
suele estar ocupado habitualmente por los coches.
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EL TIEMPO DE REACCION SE REDUCE UN 20% SEGUN EL TIPO DE SENALIZACION

i Montaje de senales de prohibicion y obligacion, que indican lo mismo.

]

Ibligar, mejor que prohibir

Segin un estudio de la Universidad de Granada sobre las representaciones mentales que
producen las sefiales en los conductores, el tiempo de reaccion es menor cuando se obliga a
sequir una direccién que cuando se prohibe la contraria. En algunas intersecciones, cambiar la -
sefial de prohibido por la de obligacién podrian reducir los accidentes.

Helena GIL GARCIA
Fotos: Paul Alan PUTNAM.
Infografia: Dlirios

am 1 Espafa se han reali-
_ . zado ya varios estudios
W perceptivos sobre las
N B sefiales de trafico que

f’ig‘ [V indican, por ejemplo, si
B 111 conductor percibe
mejor una seial redonda que una
hexagonal, con fondo rojo o con
azul, ectétera. Sin embargo, hasta
ahora, “lo relativo a la psicologia del

PARA EVITAR
UN PELIGRO EN
UNA SITUACION
SENCILLA, ES
MAS EFECTIVO
PROHIBIR QUE
OBLIGAR :

Y s
pensamiento —es decir, a las represen-
taciones mentales que se producen en
los conductores ante las sefiales de
tréfico— era un tema bastante olvida-
do”, explica Candida Castro, inves-
tigadora responsable del estudio

que lleva a cabo la Universidad de

Granada “Procesos Cognitivos im-
plicados en el procesamiento de la
informacion de las sefiales de trafi-
co”, pionero en este campo. _
Con esta investigacion, actual-
mente en fase experimental, “quere-
oS averiguar como. plensan los con-

ductores sobre una sefial cuando la
ven, con cudles resulta mds sencillo
tomar decisiones”, comenta Candi-
da Castro, “porque reducir aunque
sea una milésima de segundo el tiem-
po de reaccion de un conductor puede
ser la clave para evitar un accidente”.

Para ello, a un grupo de veinte
participantes se le plantean varias
escenas sencillas, unas con sefial de
obligacion hacia un sentido y otras
con la de prohibicion. Aunque los
resultados varian en funcion de la
complejidad de la escena, del tiem-
po para pensar, de la toma de deci-
siones y, también, de si el conductor
realiza otra tarea, como cambiar de
marcha, ademas de mirar a la sefal,

las primeras conclusiones indican
que son més facilmente comprensi-

bles las sefiales de obligacién que.

las de prohibicidon, reduciéndose,

-por tanto, el tiempo de reaccion con

las primeras. Segln los resultados
obtenidos, el tiempo de respuesta
ante una sefial de prohibicién u
obligacién es similar cuando en la
escena se representa una maniobra
no permitida, mientras que, cuando
si lo est4, ante la de obligacién, la
reaccion se produce un 20% antes.
El porcentaje de errores registra-
dos en las respuestas de los partici-
pantes aumenta ante una sefnal de
obligacion cuando la maniobra no
esta permitida, mientras que los fa-
llos son practicamente inexistentes
cuando si lo esta (ver infografia). La
explicacion a estos resultados es

sencilla: el ser humano tiende a pen-
sar en positivo, por lo que, mientras
que al ver una sefial de prohibicion
el conductor tiene que hacer una
transformacion mental de aquello
que no puede hacer para saber qué
es lo que si le esta permitido, en el
caso de la obligacion este paso no es
necesario, reduciéndose asi el tiem-
po de reaccion. .

CAMBIAR LA SENALIZACION.
Otra de las conclusiones del estudio
es que “es mejor ver la seAal una vez
y tener tiempo para pensar, que te-
nerla presente de continuo en un pe-
riodo mds corto”, explica Castro.
Por todo ello, la investigadora con-
sidera que “sin duda hay
casos en los que es nece-
sario cambiar la sefializa-
cion, pero es preciso esti-
diar cada escena en parti-
cular, porque no hay una
regla general: hay ocasio-
nes en las que es mejor
prohibir y otras en las que
lo dptimo es obligar”. Por
ejemplo, “en una situa-
cion sencilla en la que es
- fundamental evitar el peli-
gro, es mejor la prohibi-

La meta final de la -
vestigacidon es ayudar a
.~ evitar los accidentes de

trafico, haciendo que las
sefiales sean mas facilmente utiliza-

‘bles e inteligibles y contemplando

las limitaciones humanas de proce-
samiento de informacion del con-
ductor. Por ello, indica Céandida
Castro, “de los resultados de esta in-
vestigacion podrian extraerse conclu-
siones para revisar las normas de se-
Aalizacion vertical, como la norma
8.1-1C de circulacion”.

De momento, esta investigacion,
que comenzoé en el afio 2007, va a
continuar en su fase experimental y
de tareas, acercandose cada vez mas
a la simulacién de la conduccion
que permitird obtener unos resulta-
dos mas precisos y reales que se
puedan aplicar a la practica e indi-
car si es definitivamente necesario
un cambio en la sefializacion de
nuestro pais. ¢

Asi reaccionamos ante
las senales

En un cruce en T, el conductor va a
girar a la derecha, pero encuentra
cuatro posibles sefiales.

MANIOBRA MANIOBRA
NO PERMITIDA PERMITIDA

SENALES DE PROHIBICION
Favorecen la respuesta cuando se
dispone de poco tiempo para pensar.

SUPUESTO 1 SUPUESTO 3
Tiempo de Tiempo de
respuesta | respuesta
e .29 .5
i segundos % segundos
Porcentaje Porcentaje
. deerrores - de errores
2,5« @S 28«

SENALES DE OBLIGACION

Favorecen la respuesta
de la maniobra permitida

SUPUESTO 2 SUPUESTO 4

Tiempo de Tiempo de

respuesta respuesta

0 0,5 0,4

& segundos segundos

Porcentaje Porcentaje

de errores de errores

& s50. O o4
Se incrementa el Se reduce un

doble con respecto
la senal de prohibir

sexto con respecto
la sefal de prohibir

G i
.
El conductor (¥
pretende girar
a la derecha |
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FURGONETAS: Dt 2005 A 2007. SU ACCIDENTALIDAD CRECIO UN 21%

Una accidentalidad ¢

En 2006, la
accidentalidad de las
furgonetas crecié un
18%, aunque el
parque s6lo aumentod
un 3% en ese periodo.
Par ello, el
Observatorio Nacional
de Seguridad Vial de
la Direccion General
de Trafico encargo al
INSIA estudiar esa
“accidentalidad
emergente”, como la
califico Anna Ferrer,
directora del
Observatorio.

J. M. M.

a accidentalidad de las

furgonetas es mas alta

que la del resto de los

vehiculos profesiona-

les. Asi, en 2005, el mi-

mero de accidentes de

autobuses respecto al total se situo

en una tasa de 2.0 y el de camiones,

en 5.4; por el contrario, el de las fur-

gonetas alcanzaba los 9.3, doblando

el dato de los camiones y casi quin-
tuplicando el de los autobuses.

Por todo ello, el INSIA (Instituto

Universitario de Investigacion del Au-

1

CASI LA MITAD DE
LAS FURGONETAS
IMPLICADAS EN
ACCIDENTES
MORTALES SE

DESPLAZABAN POR

MOTIVOS NO
LABORALES

Los vehiculos que, ademas de transportar herramientas, admiten varios ocupantes, son muy populares.

tomovil de la Universidad Politécnica
de Madrid) analizo la informacion
de la base de datos 2000-2007 de la
Direcciéon General de Trafico
(DGT) de los accidentes interurba-
nos en los cuales hubo, al menos,
una furgoneta implicada con resul-
tado de muerte en al menos un ocu-
pante. El objetivo era tratar de ca-
racterizar “los principales escenarios

 que se presentan en la accidentalidad

de las furgonetas y determinar aque-
llos pardmetros que tienen mayor in-
cidencia”. Finalmente, tras solicitar
los atestados correspondientes a los
juzgados, estudio en profundidad
222 accidentes (67% del total) en los

_viernes”

Son aproximadamente el 7%.

en torno al 3%.

este parque.

b adaptables. Es el
mas numeroso (en
torno al 57%).

Grupe 5: Autocaravanas de me-
nos de 3,5 Tm. Apenas un 2%.

Qué es una furgoneta...

Una de las cuestiones en las que se ha centrado el estudio del INSIA
ha sido determinar qué es una furgoneta, ya que existen diversos cri-
terios (el de los fabricantes, Reglamento de Vehiculos, cuestionario
estadistico de la DGT...}. El INSIA utilizé el criterio del Reglamento
General de Vehiculos (RD 2822/1998) y definid cinco grupos:

Grupo 1: Agrupa a los turismas de mas de
1 plazas y autocares de menos de 3,5 Tm.

Grupe 2: Camiones de me-
nos de 3,6 Tm, que “de-
pendiendo del tipo de carro-
zado pueden dar una apariencia de furgonetas Son -

Grupo 3: Furgones y fur-
gonetas propiamente di-
chas. Son un “transporte mixto: llevan
herramientas, pero caben 5 6 6 perso-
nas”, seglin Péez, y relnen el 30% de

l : \\Grupo 4: Derivados de turis-
j -~ mos y vehiculos mixtos

\""uww ®

}4-»‘\

L T T . !

ity

que hubo 246 furgonetas implicadas.

CONCLUSIONES. Tras esta investi-
gacion, el INSIA, ademas de propo-
ner un estudio en profundidad de
200 accidentes con furgonetas im-
plicadas, destaca varias ‘conclusio-
nes interesantes.

® En primer lugar, que los acci-

dentes de estos vehiculos “se con-
centran en mayor :
medida de lunes a
, maxime
en los accidentes
mortales interur-
banos. v
® Es interesante
sefialar que estos
accidentes “se re-
parten casi por
igual” en zona ur-
bana e interurba-
“No obstante,
el incremento. expe-
rimentado en 2006
y 2007 se ha centra-
do en mayor pro-
porcion en la zona
interurbana”, aun-

que, segun Javier Paez, investigador
del INSIA, en este ambito “hay mds
accident_es leves”. Ademas, ocurren
“mayoritariamente en carretera con-
vencional”.

® Los accidentes mas frecuentes
son frontales, fronto-laterales y late-

. rales.

@®La I_nitad de las furgonetas im-
plicadas en accidentes mortales in-

Los accidentes de furgonetas se concentran de lunes a viernes,

ESP y asistentes
de frenado

En 2008, el RACE (Real Automovil
Club de Espafia) realizo, junto con
ofros clubes automovilisticos euro-
peos, un estudio sobre la seguridad
de las furgonetas, tras el incremen-
to de la siniestralidad de estos vehi-
culos en 2006 (16% frente a una re-
duccian general de 8%).

Segtin este trabajo, los chogues por
alcance y los derrapes son los ‘es-
cenarios’ mas frecuentes en la ac-
cidentalidad de estos vehiculos. El
RACE demandd que todas las furgo-
netas equiparan de serie ESP, siste-
mas de adaptacion al frenado de
urgencia y asistentes de manteni-
miento de carril, ya que podrian re-
ducirse el nimero de derrapes, con
los que “comienzan habitualmente
los accidentes de furgonetas”,

El estudio también destacaba que
torax, piernas y pies presentaban
un alto riesgo traumatico, debido &
las deformaciones del tablero de
instrumentos, el espacio para los
pies y los pedales.

terurbanos “tienen una antigiiedad
inferior a 6 anos”.

® El 12% de las furgonetas impli-
cadas en este tipo de accidente “pre-
sentan la ITV caducada”.

® Aproximadamente “la mitad de
los conductores de las furgonetas im-
plicadas es responsable del acciden-
te”, siendo las principales causas de
accidente la distraccion, el exceso de
velocidad y la som-
nolencia, “aunque
también tenemos un
4% de constatacion
evidente de alcoho-
lemia”, apuntd Ja-
vier Paez.

@ Y un dato im-
portante: casi la
mitad (46%) de las
furgonetas implica-
das en accidentes
mortales interurba-
nos “se desplaza-
ban por motivos no
laborales™ y “sélo
una cuarta parte se
desplazaba por mo-
tivos de trabajo”. ®
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FUE PRESENTADO POR SU DISENADOR, ALEC_

[SSIGONIS, EN AGOSTO DE 1959

En el verano de 1959 nacia uno de los coches que pasarén a la historia del mundo del motor: el
Mini, un coche pequefio y econémico, tal y como se le habia pedido a su disefiador, el inglés Alec
Issigonis. La reina Isabel Il dio el pistoletazo de salida a la historia de un mito cuando se sent6 en
su interior. Hoy, la marca esta en manos de BMW y su leyenda continda.

Mercedes LOPEZ
Infografia: Dlirios

B finales de 1956, el
ﬁ ! ingeniero Alec Is-
Tiks, sigonis recibe el
i encargo del jefe de
E.q;,:\ la British Motor
| B Corporation
(BMC) de disefiar un coche ‘real-
mente pequeo’. La idea le entu-
siasm6. Ese siempre habia sido su
proyecto preferido. La meta era
construir un coche pequeio de cua-
tro plazas, muy bien aprovechado,
diferente y accesible a cualquiera. Y
la alcanzo, habia nacido el Mini.
Esta peticion, como casi siempre,
tenfa su origen en un problema eco-
ndémico. En 1956, un mes después de
la retirada de las tropas britanicas
de 1a zona del Canal de Suez, el pre-
sidente de Egipto decretd la nacio-
nalizacion de la empresa que estaba
a cargo del canal y lo cerr6 durante
algunos meses. El precio del petroleo
y, por tanto, el de la gasolina, que
ademas tuvo que racionarse, se dis-
par6. Los fabricantes lo tuvieron

EN ESPANA

FUE UN COCHE
CARO. LOS
PRIMEROS MINIS
COSTABAN

145.000 PESETAS

claro: habia que desarrollar un co-
che pequefio y econdmico.

NACE UN MITO. EI 26 de agosto
de 1959, Issigonis lo habia consegui-
do: presentaba el Mini “Classic”,
que solo media 3,05 metros de
largo, 1,41 metros de an-

cho y 1,35 metros de
alto, en dos varian-
tes: el Morris “Mi-
ni Minor” v el
Austin “Seven”.
Era un coche de
traccion delantera
con motor transver-

sal, con una cilindrada de 848 c.c.,
que alcanzaba 120 km/h. Las solda-
duras vistas entre los guardabarros
y la carroceria se convirtieron en
una de sus caracteristicas. La puerta
se abria con un cable. La calefaccion
solo se podia adquirir como equipa-
miento opcional. Pesaba unos 600
kilogramos y el volumen del malete-
ro llegaba a 195 litros, que se podian
ampliar abriendo el porton, con
apertura hacia abajo.

Obtuvo buenas criticas en la pren-
sa del motor, aunque durante los pri-
meros meses las ventas fueron esca-
sas. Pero de pronto, todo cambio.

Famosos y la alta sociedad inglesa se
fijaron en él: primero fue Lord
Snowdon, el marido de la princesa
Margarita, y después la misma Isabel
IT se sentd en el coche para dar un
paseo por el parque del castillo de
Windsor. Fue la consagracién. En
1962, las ventas superaron las cien
mil unidades y en 1972 se llegd a los
tres millones.

Al ritmo de las ventas se multipli-
caban las versiones: furgoneta sin
ventanas posteriores, familiar, ‘mo-
ke’ (que se concibid para uso mili-
tar), pick-up, “Cooper”... Y se le
fueron afiadiendo innovaciones: ca-
ja de cambios automatica con cua-
tro velocidades y marcha atrds —in-
cluso los coches de lujo de la época

con caja automatica sélo eran de

tres marchas—, ruedas ‘denovo’ —po-

~dian seguir usando después de un

El Mini en
Espaia

El Mini llegd a Espafia de
la mano de la empresa
Automéviles de Turismo
Hispano Ingleses (Authi),
gue comenzd a fabricar
los modelos "1275C" y
“1000E” en la localidad
navarra de Landaben
desde finales de 1968. En
un momento en el que la
mayoria de los espafioles
apenas podian sofiar con
un “600”, los Mini podian
costar 145.000 pesetas de
entonces {lo mismo que
costaban modelos mucho
mas grandes como el Ci-
troén “GS"” o el Seat
"1430"). Esto los convirtio
en un coche de 'nifios
bien" que querian algo
distinto.

Para ampliar su cuota de
mercado y reducir cos-
tes, se aminoraron los
motores y se simplifica-
ron los acahados. Pero
nunca llegd a ser un éxito
de ventas. A las pérdidas
econdmicas se unio, en
1975, un pavoroso incen-
dio. La compafiia solicitd

_la-suspension de pagos y

recibid ofertas de Gene-
ral Motors y Ford, pero fi-

‘nalmente el Instituto Na-

cional de Industria (INI)
se guedd con la fabrica.

“Eseafio, el Mini dejo de

fabricarse en Espafia. El
dltimo modelo gue salig
de la factoria espafola
fue el Mini "850” que cos-
taba 80.000 pesetas.

R e Sl R S O S
n primer término la ve

Enamorados famosos

82 El Mini se convirtio muy pronto en el preferido de las ‘cele-
brities". Actores como Peter Sellers, uno de sus mas fervien-
tes enamorados {que, ademas, obsequiaba a todas sus no-
vias con un “Mini Classic”, con un equipamiento especial-
mente refinado), Paul Newman, Steve McQueen o Brigitte
Bardot sucumbieron a su encanto. Su imagen de rebeldia
# cautivo a la disefiadora Mary Quant —que utilizd su nombre
" para hautizar a su célebre ‘minifalda’—, o a los Beatles, que
lo llenaron de flores y otros simbolos hippies. También se
elevo a las cotas mas altas de la distincion de la mano regia
de los entonces principes don Juan Carlos de Espafia y Rai-
niero de Manaco o del rey Hussein de Jordania. Hoy, Ma-
donna o Kate Moss presumen de poseer un Mini.
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Todo un record

Veintidos personas consiguieron intro-
ducirse en un Mini. Un record inscrito
en el Libro Guinnes de los Records y
gue fue conseguido en junia de 2006 en
un concurso televisivo, por un grupo
perteneciente al “Mini 10” Sport Club”
de Aragan. El primero que se introdujo
estuvo en su interior seis minutos y to-
dos juntos aguantaron cinco segundos.

“'OIII.ID HEC lbllllﬁ

pinchazo sin que se salieran de la
llanta—, calefaccion de serie...
En 1980 Mini pasa al grupo Aus-

tin Morris. En 1988 el grupo Rover.

se hace cargo de la marca, y se si-
guen fabricando hasta el 14 de sep-
tiembre de 2000, en el que el que pa-
recia ser el altimo Mini que saliera
de la linea de produccion. Pero en
2001 retorna de la mano de BMW,
que lanza el “One” y el “Cooper”.
El mito renace. La evolucion es con-
tinua. El tltimo Mini es el “E”, fue
presentado en noviembre de 2008 en
el Salén del Automévil de Los An-
geles, con la novedad de ser el pri-
mer eléctrico de la marca. ¢

En 1964 gana el Rally de Montecarlo y los pnnclpes de Monacu le entregan eI premio.

El pequeiio gran campeon

Desde su aparicion, el Mini fue un co-
che deportivo en el sentido original de
la palabra. Muchas escuderias y pilo-
tos han reconocido el potencial de este
‘pequefio’, especialmente gracias a su
maniobrabilidad, dicen parecida a la de
un ‘kart’. Su medio natural han sido los
rallies, pero también ha participado en
circuitos. Las estadisticas indican que
desde 1962 los Mini, siempre de color
rojo, han conseguido 153 victorias.

Todo comenzd cuando uno de los me-
jores amigos de Issigonis, John Coo-
per, experto preparador y campedn
mundial de marcas de Formula 1, se
dio cuenta de las condiciones deporti-
vas del Mini —ya lo habia intentado an-
tes con un Renault “Dauphine”, pero la
maniobrabilidad del coche no era la
idonea—. Comenzardn las pruebas y en
octubre de 1961 nacen los Mini “Coo-
per”. La BMC toma muy en serio este
proyecto y forma el primer equipo ofi-
cial de fabrica para rallies, contratan-
do pilotos y copilotos oficiales, entre
ellos los legendarios “finlandeses vola-
dores”. Rauno Aaltonen, Timo Méikinen
y Paddy Hopkirk. Los éxitos no se ha-
cen esperar. Se incrementa la poten-
cia al coche y nace la version “Cooper
S”. Con ella se consigue el podium del
Rally de Montecarlo en 1964. Rapida-
mente se incrementa su cilindrada a
1.275 c.c y en 1965 se gana por segun-

i
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do afio consecutivo. Los éxitos se su-
ceden en los grandes rallies: Alpes,
Acropolis, Tulipanes...

Cuande BMW se hace cargo de Mini
también continia con la tradicion de-
partiva. El hijo de Cooper, Mike se en-
carga de mejorar el conjunto propulsor
y crea dos versienes con potentes mo-
tores, los Mini "Cooper” y “Cooper §".
Al mismo tiempo, suefia con crear una
serie propia preparada para los circui-
tos de carreras. En 2002, el suefio se
hace realidad y nace la competicidn
"John Cooper Challenge’, la primera
serie de carreras para el nuevo Mini. Y
la historia deportiva sigue. La Gltima
demostracion ha sido en la Mini Cha-
llenge, que comenzod el 1 de mayo en
Cheste (Valencia).

Ademas, el Mini ha sido utilizado por
numerosos pilotos para iniciarse en la
competicion automovilistica, coma Niki
Lauda {gan6 su primera carrera de
montafia a los mandos de un Mini
“Classic"), quien en una entrevista de-
cia: “Ef “Cooper §" tenia una reputa-
cién estupenda entre nosotros, debido
a las victorias en Montecarlo. Todavia
recuerdo fa imagen con los miles de
faros y las correas de cuero que fija-
ban el capd. Fue increible que un co-
che asi ganara. Cuando o pude con-
ducir, comprobé que era muy facil de
llevar, directo y muy veloz”.

Hoy sigue demostrando su potencial deportivo.
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HASTA LOS DUPLICADOS SE EXPEDIRAN EN EL MODELO TARJETA

Permiso de plastico

El permiso de conducir en cartulina rosa, vigente desde 1965, tiene los dias contados. La
Direccion General de Trafico (DGT) expide, desde el 4 de mayo, todos los permisos de conducir
en el modelo tarjeta de plastico. Asi también se expiden en el nuevo formato los duplicados (robo,
extravio o deterioro), que, por razones técnicas, se expedia en el modelo cartulina rosa.

J. M. M.

Fotos: Paul Alan PUTNAM.

T nel ano 2008, Ta Di-
| reccion General de

ki Trafico (DGT) co-
£ L | menzo a implantar
7 \-F‘.‘ ~ jm en Espaﬁa el nuevo

] permiso de conducir
en tarjeta de plastico en las jefaturas
provinciales de Asturias y Cordoba,

. 2 -
También los veteranos lo obtendran.

extendiéndose progresivamente al
resto del pais. Una serie de razones
técnicas aconsejaron que el nuevo
permiso de plastico se facilitara sélo
en los casos de nuevos permisos (per-
sonas que los obtenian por primera
vez) y en los que prorrogaban su vi-
gencia (renovacion). Los duplicados
de permisos de conduccion expedi-
dos con anterioridad a esa fecha se
volvian a expedir en el modelo tipo

TPy

2. PAUL ALAN
/3. 14-02-1966 REINO UNIDO

ASI es el permlso

El permiso de condumr_‘ 1 Nombre
de plastico, como exige 2 Apellidos
- la normativa europea,
tiene el tamafio de una  cimiento

tarjeta de crédito {85 x ~ 4a Fecha de expedicion
53 mm.) v se fabrica en = 4b Fecha de validez

la FNMT (Fabrica Na-
cional de Moneda y & Domicilio
Timbre) con medidas de
seguridad que dificuttan  pedicidn y expiracién
su falsificacion. Los da-  por categorias

tos que aparecen en el
anverso y reverso figu-  mitaciones de acuerdo
ran abreviados:

3 Lugar y fecha de na-

5 Namero del permiso

10y 11 Fechas de ex-

12 Observaciones vy li-

a una clave (¥).

() Una serie de niimeros que explican, por ejemplo, si el
conductor necesita gafas para conducir o tiene limitada la
velocidad por alguna enfermedad o discapacidad.

‘4 h.ﬁ’&ﬁllﬂ? 4b.14-02-2016 4c. 28-08

cartulina rosa, por cierto vigente des-
de el afio 1965.

Ahora, desde los primeros dias de
mayo, la DGT ha extendido la im-
plantacién del permiso de plastico,
cuyo tamafo (85 x 53 mm, aproxi-
madamente) es similar al de una tar-
jeta de crédito, a todos los duplica-
dos de permisos, incluso los realiza-
dos voluntariamente, con el Gnico re-
quisito de abonar la tasa correspon-
diente (18,80 €). ®

PERMISO DE CONDUCCION REINO DE ESPANA
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Conocer la fatiga para po:

La fatiga es una de las principales causas de los accidentes de trafico. Detectarla a
tiempo es lo primero, pero, ademas, es necesario tomar la decisiéon acertada: parar.
Descansar mas, evitar conducir en momentos vulnerables, como la hora de la siesta,
charlar con el copiloto o incluso acudir al médico pueden evitar que aparezca.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE

Direccién General de Trafico

F. Javier. ALVAREZ GONZALEZ
Universidad de Valladolid

Emmmmme. cconocer la fatiga,

. | primero, y luego to-

i © mar la decisiéon a

. 5, tiempo son dos pasos

‘ E imprescindibles y ne-

) | cesarios para evitar

problemas al volante. Pues bien, re-

sulta que, segun la causa de la fati-

ga, resultard mas facil o mas dificil
lograr el éxito en estos dos pasos.

En primer lugar, existe una fatiga

al volante que esta relacionada con

el suefio y con sus alteraciones. To-

AL MENOR
SINTOMA
DE FATIGA,
LO UNICO
QUE
FUNCIONA
ES PARAR
Y
DESCANSAR

dos tenemos un ritmo de suefio-vigi-
lia (ritmo circadiano, nuestro ‘reloj
interno’). Durante ciertos periodos
de tiempo sentimos la necesidad de
dormir. Por ello, la aparicion de fa-
tiga es frecuente entre los que con-
ducen por la noche (o en las horas
en las que suelen ir a dormir) o des-
pués de comer (en especial entre
aquellos que suelen echar una ‘cabe-
zada’). En casos de falta de suefio,
es mucho mas facil la fatiga al vo-
lante. No haber dormido bien la no-

che anterior puede suponer menor
capacidad de atencion y de respues-
ta al dia siguiente mientras se con-
duce. El rendimiento psicomotor al
volante disminuye de modo propor-
cional al nimero de horas que lleve-
mos despiertos. Ademads, algunos
medicamentos, ciertas enfermeda-
des, y sobre todo el alcohol y las
drogas también pueden provocar
mayor necesidad de suefio.

Algunas personas padecen tras-
tornos que hacen su suefio de mala
calidad. Por ejemplo, las denomina-
das apneas de suefio. Sabemos que
algunos conductores con trastornos
de suefio tienen dificultad no en re-

|

conocer su fatiga, sino en tomar la
decision adecuada: detener el vehi-
culo y descansar.

Otra forma diferente de fatiga tie-
ne que ver con la realizacion de ta-
reas o actividades al volante. En este
sentido, los investigadores May y
Baldwin han publicado reciente-
mente un trabajo en el que diferen-
cian entre una forma activa y pasi-
va. La fatiga al volante en la realiza-
cién de tareas activas —es decir, que
demandan una gran atencion— se

produce cuando se conduce en cir-
cunstancias que precisan mucha
concentracidon, como por ejemplo
conducir cuando el trafico es muy
denso o con baja visibilidad. Por el
contrario, hay circunstancias en que
se produce muy baja demanda de
atencién (carretera sin trafico y lar-
gas rectas, por ejemplo) y el conduc-
tor también puede sufrir fatiga al
volante; en este caso se habla de una
fatiga pasiva. En el caso de la fatiga
pasiva también conocemos que a
menudo el problema no esta en re-
conocer que la atencion ha dismi-
nuido, sino en tomar la decision
adecuada: detener el vehiculo.
Cuando un conductor siente o de-
tecta la fatiga (falta de atencién y
concentracion) debe parar y descan-
sar. Siempre ¢s la tnica solucion, de
momento. Para evitar que el proble-
ma se repita, la solucion puede ser
dormir mas, evitar conducir los mo-
mentos vulnerables al suefio (por
ejemplo, a la hora de la siesta) o evi-
tar en lo posible los dias de conduc-
cién dificil (trafico denso, vias rapi-
das, etc). En la conduccién muy
mono6tona realizar alguna otra acti-
vidad puede ayudar a despertarnos,
como charlar con el copiloto. Final-
mente, si observamos una cierta fa-
cilidad para quedarnos dormidos en
distintas actividades\diarias, la solu-
cion puede ser acudir a nuestro mé-
dico. Casi ocho de cada diez con-
ductores con trastornos de suefio
desconocen que los padecen, y estos
problemas tienen, en general, un
tratamiento satisfactorio.
" Otras soluciones no funcionan, o
pueden aumentar el riesgo de pade-
cer un siniestro. No debemos. olvi-
dar que la fatiga solo desaparece
descansando. Al menor sintoma de
fatiga, no se engafie: lo unico que
funciona es parar y descansar. 4

TRAFICO DEL MOTOR

Coordina: Mercedes LOPEZ

Plan 2000E, planes de las comunidades, descuentos, promociones, ofertas, seguro gratis... El
mercado del automovil se ha llenado de iniciativas que intentan activar unas ventas que
cayeron mas de un 45% en el mes de abril, segtin datos de ANFAC. El objetivo es dar salida a
un stock que los concesionarios calculan en unas 400.000 unidades.

(GOBIERNO Y FABRICANTES ACUERDAN UNA AYUDA A LA COMPRA DE 1.500 EUROS
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Mercedes LOPEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

T ctivar el mercado del
automovil es el obje-
tivo del Plan 2000E
R . que el Gobierno
' aprobo el pasado
ik “Wimes de mayo, con
ayudas directas a la compra de un co-
che. Y es que solo un 2% de los espa-
floles tiene intencion de comprarse
coche en este 2009, segln un informe
realizado por Cetelem, banco experto
en crédito al consumo. La realidad
parece darle la razon. Los datos de
ANFAC (Asociacién Nacional de Fa-
bricantes de Automoviles) son demo-
ledores: en abril las ventas bajaron
mas de un 45%, en lo que calificaron
como “la mayor caida de la historia en
ese mes”. German Lépez Madrid,
presidente de ANIACAM, la patro-

!‘k—‘!'!‘ W

‘nal de los importadores de automdvi-

les, aflade que en estos momentos “el
mercado espafiol se iguala al de 1993,
pero con una sociedad con un 20% mds
de poblacion activa y un 37% mds de
ciudadanos”.

TODOS UNIDOS. La coyuntura
econdmica que estamos atravesando,
la importante crisis de confianza de
los consumidores, junto con la res-
triccidn de los créditos, son los cau-
santes de este “desastre’. En este 0lti-
mo punto no se puede olvidar que
casi el 80% de las compras de coche
se financian “con un importe medio
de 17.000 euros”, segun Honorio
Ruiz, secretario general de la Aso-
ciacion de Establecimientos Finan-
cieros de Crédito.
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EL DESCUENTO
MEDIO QUE
REALIZAN LOS
CONCESIONARIOS
SUPERA |
LOS 2.300 EUROS

Para incentivar el mercado, admi-
nistraciones, fabricantes y concesio-
narios se han puesto las pilas; y es
que tienen que dar salida a un stock
que, segin los calculos realizados por
FACONAUTO (la asociacién que en-
globa a los concesionarios), es de
“unas 400.000 unidades”.

La Administraciéon Central ya ha-
bia puesto en marcha el denominado
el Plan Vive, que desde su inicio, en el
verano de 2008, ha subvencionado la
compra de alrededor de 60.000 vehi-
culos. Un Plan que nunca cont6 con
la simpatia del sector, que pedia insis-
tentemente ayudas directas a la com-
pra del coche. La respuesta lleg6 a

TRAFICO ¥ SEGURIDAD ViAL [

mediados de mayo, cuando el
presidente del Gobierno, Rodri-
guez Zapatero, anuncié el ‘Plan
2000E°, que aprobaba una ayuda
directa de 1.500 € (500 aportados
por el Gobierno y 1.000 por los fa-
bricantes). Ademas, invito a las co-
munidades autdénomas a sumarse
aportando otros 500 € para llegar asi
a una ayuda directa de 2.000 €. La
respuesta de las comunidades no fue
unanime al principio pero si el apoyo
del sector que “mostrd su satisfac-
cién” en un comunicado conjunto.

INICIATIVAS DIVERSAS. Por su
parte, los concesionarios también es-
tan realizando un gran esfuerzo y han
llenado el mercado de ofertas, promo-
ciones... Descuentos que FACONAU-
TO califica “como su principal herra-
mienta para tratar de mover el merca-
do” y que cifra en una media “en el
primer trimestre de este afio de 2.322
euros por coche, un 15,47 mas que ha-

ce un aiio”. :

Los fabricantes no se quedan atras
y estan lanzando constantemente
campafias de promociones. Cada uno

L
Muchos apuntan a que es el mejor momento para comprar cache.

Los fabricantes piden
igualdad

Desde el principio, los fabricantes, al conacer el
goteo de reacciones de las distintas comunida-
des y aunque preferian “no comentar las decisio-
nes de cada comunidad, porque son totalmente
politicas”, no ocultahan su preocupacidn por las
distorsiones que podian producirse en el merca-
do. Posteriormente, ANFAC, la patronal del auto-
mévil, remiti6 una carta a todos los consejeros de
Industria para solicitar la coordinacion total en
todo el territorio nacional y pedir una aplicacion
homagénea de las ayudas a la compra de coche.
Paralelamente, en el Congreso de los Diputados
se aprobaba una propuesta presentada por el
PSOE, con el consenso de PNV, IU-ICY, Coalicion
Canaria y BNG, para incluir a las motocicletas y
ciclomotores en el Plan 2000E. El resto de los par-
tidos coincidian en la necesidad de la ayuda pero
diferian en la cuantia. En este contexto, la aso-
ciacion de consumidares Facua recomienda “no
tomar decisiones de forma compulsiva y compa-
rar; el precio del mismo coche puede variar has-
ta 3.600€ de un concesionario a otro”.

E9 |
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siguiendo una deter-
minada estrategia. Al-
gunos, como Citroén,
indican que “no se ha-
cen promociones ni
descuentos, sino que
ofrecemos el mejor
. precio para cada mo-
~ delo”. O bien Opel,
cuyos descuentos vari-
an de un mes a otro, prefieren “los
descuentos directos en la factura del
cliente”, pero sin olvidar promociones
en modelos o acabados concretos. O
Volvo, que incluye en el precio, como
en su “C70” “el seguro a todo riesgo
gratis durante un aiio”. :

Un ejemplo de que los descuentos
han llegado también a los ‘Premium’,

“dada la delicada situacion del merca-
do”, como confirma Belén Lacalle,
directora de Prensa y Relaciones Ex-
ternas de Jaguar. Acciones comercia-
les que Pedro Tabera, director general
de Mercedes, reconoce que hasta
ahora “no han sido recurrentes en
nuestra marca. Tan sélo en contadas
ocasiones, y siempre coincidiendo con
el final de ciclo de vida de un modelo.
Pero ahora, hemos reforzado nuestra
estrategia comercial con lanzamiento
de series especiales en las clases A, By
M”. Un consejo, también general, en
palabras de Lacalle: “dhora es el mo-
mento perfecto para realizar una bue-
na compra” @

El Plan 2000E

El Plan 2000E entré en vigor el pasado 18 de mayo, tendra una duracion de un
afio o bien hasta que se agoten los fondos (100 millones de euros) y se prevé
gue ayudaré a la compra de 200.000 vehiculos. Con este plan, el comprador
de un coche recibira una ayuda directa de 1.500 € (500 aportados por la Ad-
ministracion Central y 1.000 por los fabricantes). Ademés, el Gobierno ha invi-
tado a todas las comunidades autdnomas a sumarse a la iniciativa aportando
otros 500 €., aunque inicialmente han respondido de forma muy diferente. Es-
tas son las condiciones para acogerse al nuevo plan.

® Comprar un vehiculo {turismo o vehiculo de transporte de hasta 3,56 Tm)
nuevo o de segunda mano de hasta § afios de antigiiedad, cuyo precio no
supere los 30.000 € (IVA/IGIC incluide), a cambio de otro destinado al acha-
tarramiento. Este (ltimo deberd tener una antigiiedad de, por lo menos, 10
afios {12 afios si se adquiere uno de segunda mano) o un kilometraje minimo
de 250.000 kildmetros.

® Ademés, deberan cumplir estas condiciones:

Turismos. Sus emisiones de C0, no deherdn superar los 120 gr/km, aungue
podran llegar a los 149 gr/km en dos supuestos: que incorporen sistemas
de control electronico de estabilidad y detectores presenciales en plazas
delanteras; y, en segundo lugar, que lleven un catalizador de tres vias para
vehiculos de gasoleo o dispositivos EGR de recirculacion de gases de es-
cape para vehiculos diesel.

Vehiculos de transporte. Las emisiones no superaran los 160 gr/km. El ve-
hiculo que se debe dar de baja puede ser un turismo o uno de transporte
de sumisma categoria.

@ A estas ayudas podran acogerse tanto particulares como auténomos o
PYMES.

1UNIDADES A FAVOR

Ocha son las Comunidades Auténomas que apoyaron inicialmente el Plan del
Gobierno aportando 500 € y en las que los compradores podréan obtener una
ayuda total de 2.000 €.. Son Andalucia, Aragon, Asturias, Cantabria, Castilla-
La Mancha, Castilla y Ledn, Extremadura y Murcia.

UNIDADES EN CONTRA

{Otras mostraron, en principio, su desacuerdo. Fue el caso de llles Balears,
Canarias, Catalufia y Pais Vasco, ademas de Ceuta y Melilla que dijeron no
tener el presupuesto necesario. Dias después, Canarias y el Pais Vasco se
sumaron a la iniciativa y Catalufia indicaba que lo estaba estudiando.

UNIDADES CON PLAN PROPIO

También las hay que acordaron iniciativas propias. Es el caso, en primer lugar,
de Navarra, que fue la comunidad pionera en aprobar un plan propio de ayu-
das directas y que, desde finales de marzo, subvenciona con 2.000 € (cuando
las emisiones de CO, del coche no superen los 100 gr/km). Por su parte, La
Rioja y la Comunidad Valenciana han decidido incrementar la ayuda, aportan-
do 1.500 y 2.000 €, respectivamente, en vez de los 500 € que pedia el Gobier-
no. La Comunidad de Madrid se ha decantado por rebajar un 20% el impuesto
de matriculacion. Galicia ha sido la (ltima en sumarse y sus ayudas van de los
500 a los 1.500 €, en funcidn del precio del coche y del comprador.

96 / 2009 &

Nota: Todas las informaciones recogidas en este reportaje estan cerradas a fecha 20 de
mayo. Por lo tanto, las iniciativas, ofertas y planes reflejados pueden haber sufrido variacio-
nes o guedar desfasados.
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BANCO DE PRUEBAS

Caracteristicas

MOTOR;

Cilindrada: 1.968 c.c.
Potencia maxima:
170 CV a 4.200 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.
EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbag de
cortina. ABS y ESP.
Anclajes Isofix
sillitas infantiles.
Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,32 mis.
Anchura, 1,77 mts.
Altura,1,45 mis.
MALETERD;

385 litros.

CONSUMO:
Urbano, 6,9 1/100 km.
Carretera, 4,4 1/100 km

o

Caracteristicas

MOTOR:
Cilindrada: 998 c.c.
Potencia maxima:
68 CV a 6.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbag
cortina. Airhag rodilla
conductor. Airbag de
cortina en luneta
trasera. ABS. Sistema
Isofix. Entre otros.
DIMENSIDNES:
Longitud, 2,98 mts.
Anchura, 1,68 mts.
Anchura, 1,50 mts.
MALETERO:

32/238 litros.

CONSUMO:
Urbana, 4.9 1/100 km.
Carretera,3,9 1/100 km.

COMENTARIO. La renovacion de la gama
"Ledn” ha supuesto una puesta al dia
tanto estética como técnica. Estética-
mente muestra modificaciones que rede-
finen ligeramente su imagen, introducien-
do variaciones en diversos elementos co-

mo el paragolpes, la parrilla o los grupos opticos en

Emisiones de C0z

139 g/km

Imp. matric. 4,75 %

repercuten, penalizando el confort de marcha.

lo que al frontal se refiere. Pero también en el nuevo
portén, con una luneta de mayor superficie acrista-

La opinion de.

COCHE ACTUAL
SEAT LEON 2.0 TDi

lada. No son cambios muy profundos, pero logran
actualizar un modelo que ya llevaba tiempo en el
mercado. En el interior, el Seat “Leén” introduce
en la consola central nuevos mandos, similares a
los del nuevo “lhiza”. Novedad también supone el
motor, pues se estrena la (ltima version del 2.0 TDj,
de 170 CV, con sistema de inyeccién common-rail.

Sus prestaciones son de alto nivel. Apor-
ta mucha seguridad a la conduccion la
eficacia de su chasis, con suspensiones
muy firmes que permiten un paso por
curva muy preciso, acompafado de una
direccion que transmite buenas sensa-
ciones. Sdlo los asfaltos en mal estado

[ B wowseates |

SRS M Estética: ..... 85 Aceleracion: ..8,5 : :
 Disefio atractivo. Acabado .....8 Consumo: ....8 + Rueda de repuesto de
+' Comportamiento en Habitabilidad: 8 SEGURIDAD: emergencia.
carretera. Maletera: .75  Estabilidad: . 8,5 + Plazas traseras.
+ Consumos ajustados. Confort ......7 Suspensidn: .8 v Confort en asfaltos ba-
' Potencia: .....8,5 Frenos: ...... 8.5 cheados.
Cambio: ......8 Luces: .......85 3
e ey . - 9= s P - =
| L ] S Yins

COMENTARID. Toyota ha tardado en te-
ner listo un rival del “Smart”, pero la es-
pera ha merecido la pena. El “iQ" llega
con el récord de ser el vehiculo de pro-
duccion de 4 plazas mas pequefio del
mundo. En menos de 3 metros, ofrece dos

generosas plazas delanteras, mayores que las del
“Auris”. Lo mejor, gracias a reubicar algunos ele-

Emisiones de CO2

99 yikm

Imp. matric. 0 %

mentas y al aprovechamiento del espacio al maxi-
mo, es que tras el asiento del copiloto puede ir un:

TOYOTAiQ 1.0 VVT-i

MOTOR

nifio 0 un adulto si no es de talla elevada. Eso si, a cos-
ta de perder casi por completo |a capacidad del male-
tero, Pero el milagro del espacio se apoya en dos ven-
tajas méas de vital importancia. Por un lado, la de disfru-
tar de una estabilidad portentosa si tenemos en cuenta
su tamafio y peso. Y par otro, la de disponer de un des-
pliegue de seguridad nunca visto en un modelo de es-

tas caracteristicas. Hablamos de airbag
de rodilla para el conductor, del novedo-
so airbag trasero, ademés de los mas ha-
bituales de cortina, Ia{erales o frontales.
También lleva control de estabilidad y la
estructura estd pensada para absorber
de la mejor manera los impactos. El pre-

cio, a partir de 12500 €, es algo elevado, pero deja en
una posicion delicada al Smart. :

B DT —

K 1 " Estética: ..... 7 Aceleracidn: .5 g ; :
+ Relacion longitud-habi- Acabado: ... 8 Consumo: ...8 + Sin rueda de repuesto.
AR Habitalilidad: 8 - sEGuRIDAD: + Maletero inexistente
+ Comportamiento. Maletero: ...2 Estabilidad: ..8 con 4 ocupantes.
+ Equipamiento seguri- i U R o Precio algo elevado.
dad. Potencia: .....6 Fremos: ...... 8
Cambio: ...... 7 Luces: ....... 7
" NOTA MEDIA: 6,3. NO’ DIA D
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* opuesto, un 1.6i de acceso a la gama,

La opinion de...

OPEL INSIGNIA 2.0 CDTI

COMENTARIO. El "Insignia” es una nove-
dosa berlina de 4,83 metros de largo, dis-
ponible —por el mismo precio— en carroce-
ria de 4 6 5 puertas, que llega para sustituir
al “Vectra”. Estéticamente, destaca por
ofrecer una imagen bastante deportiva,
sobre todo debido a la notable inclinacion
la linea del techo. Por dentro, el salpica-
dero es moderno y la calidad, de notable,
aungue su consola central tiene dema-
siados botones. Las plazas trasera son
correctas por anchura o espacio para las
piernas, pero la cota de altura es un tanto

ajustada. En marcha, el motor 2.0 CDTI de 160 CV
—con cambio manual de 6 marchas y funcionamiento

agradable— destaca por prestaciones y ¢

de

Emisiones de C02

154 g/km

onsumaos,

aunque seria perfecto si su sonido fuera mas agrada-

ble y tuviera mejor respuesta a menos de
1.800 rpm. En carretera, lo mejor es el
chasis: comodo, seguro, aplomado, de-
portivo... Ademas, por 750 € incorpora la
suspension regulable FlexRide que mejo-
ra la estabilidad en curva. La direccion es

precisa, aungue demasiado asistida, mientras que lo
frenos cumplen su labor sin problemas. ;

B I —

= Estética: ..... 8 Aceleracion:

v Tecnologia, Acabade: .....7 Consumo; ..

+ Comodidad. Habitahilidad: & SEGURIDAD:

+ Disefio. Maletero: ....7 Estabilidad: .
Confort: ......8 Suspension: .

Potencia; .....6 Frenos: .....

Gambio: ...... 7 Luces: ......
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La opinion de...

AUTOPISTA |
MAZDA 3 SPORTSEDA

COMENTARIO. Brillante renovacion del Mazda
“3". Si el plato fuerte era la estética, Mazda la
sigue cuidando con muchisima atencidn y,
ademés, ahora ese cuidado también trascien-
de al interior, donde se modernizan las form
al tiempo que se le da un toque més serio —sin

perder el caracter deportivo de la marca—

- gan acabados de mejor factura. La reno-

vacidn también ha afectado a las mecé-
nicas, con tope de gama en diesel en los
185 CV de un 2.2 CRTD. w7 T

El mator que nos ocupa es justo el polo

con 105 CV y caja manual de cinco rela-

ciones. Destinado para todo aquel que desee disfru-
tar de un motor agradable en todos los sentidos. Pue-

de gue sus prestaciones no deshorden, pe

N 1.6i

as,

y lle-

Emisiones de CO2

149 gkm

Imp. matric. 4,75 %

o si que

resultan ser mas que satisfactoria para los tiempos

que corren, siendo su capacidad de recu-
peracion el verdadero punto débil. Muy
trabajado en aspectos relacionados con
el confort, este 1.6i se siente mucho mas
refinado y no le falta progresividad a bajas
vueltas, resultando delicioso en ambito ur-

bana. Compartamiento y agilidad, en este caso, es-
tan por encima de la mecanica.

Estéfica: .....8,5 Aceleracidn;
v [.‘_umpnrtami‘ento depor- Acabado: .....7.5 Consumo: ...
tiva. Habitabilidad: 7,5 SEGURIDAD:
i Diseiio exterior/inte- Maletero: ... 75  Estabilidad:
fior.. [‘.onfurl.: - .. Suspensidn;
P Baeh Malbtetn. PDIBI‘IFIE: ..... 7 Frenos: ....
Cambio; ...... Luces: ......

B vwwmazdacs
.15 :
15 « Potencia en alta.
|+ Consumo,
gg + Maletero irregular.
.15
15

N® 196 / 2009

| TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

Caracteristicas

MOTOR:

Cilindrada: 1.956 c.c.
Potencia maxima:
160 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasaoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales, laterales y
de cortina. ABS y
sistema de control de
estabilidad.
Reposacabezas
activos. Anclajes
Isofix para sillitas
infantiles. Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,83 mis.
Anchura, 1,85 mts.
Altura, 1,49 mts.
MALETERD:

500/520 litros.

CONSUMO:

Urbano, 7.6 1/100 km.
Carretera,4,8 /100 km.

MOTOR:

Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
105 CV a 6.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales delanteros.
Airbags laterales.
Airbags de cortina.
ABS. Control de
estabilidad y
traccion. Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,58 mts.
Anchura, 1,75 mts.
Altura, 1,47 mts.
MALETERO:

430 litros

CONSUMO:
Urbano, 8,3 /100 km.

Carretera,
5.2 1/100 km.




NOTICIAS DEL MOTOR

SUPERVENTAS

Su nombre es PUMA y ha sido
desarrollado conjuntamente por
General Motors v Segway. Es un
vehiculo eléctrico de dos plazas y
dos ruedas, capaz de conducir y
aparcar autéonomamente. Lleva
una bateria de i6n litio y un siste-
ma que le permite comunicarse con
otros vehiculos y saber donde hay
atascos. También equipa un dispo-
sitivo que detecta donde estan el
resto de objetos moviles y evita co-
lisionar con ellos. Puede alcanzar
56 km/h y tiene una autonomia de
56 kilémetros entre recargas.

El nuevo Mercedes “Clase
E Coupé” de Mercedes in-
corpora de serie capd activo
para proteccion de peatones.
Si se produce un accidente,
se activa un mecanismo que
levanta el capd unos 50 mili-
metros, ampliando la zona
de deformacion del coche y
reduciendo las lesiones en
los peatones. Ademds, es re-
versible: una vez activado, el
mismo conductor puede vol-
ver a poner el capd en su po-
sicién inicial sin necesidad
de acudir para ello al taller.

Esta es la imagen del nuevo Opel “Astra”, que incorpora mu-
chos de los elementos de seguridad y confort de su hermano
mayor, el “Insignia: chasis con control electromecanico, luces

adaptativas, reconocimiento sehales... (P wwwopeles |

Construir paneles y otras piezas del coche con materiales
como lino, cafiamo o yute y aceite de soja es el proyecto en
el que participan diferentes empresas y centros tecnologicos
de la Comunidad Valenciana. Segin sus autores, estos ele-
mentos mejoran el aislamiento actustico y térmico. Ademas,
proceden de fuentes renovables, son abundantes y econémi-
cos, pesan muy poco, son biodegradables y su coste de pro-
duccién es menor que los materiales convencionales.

suena el claxon.

Que los coches son capaces de comunicarse en-
tre si ya no es ninguna novedad; pero BMW ha
conseguido que también puedan hacerlo con las
motos. Este sistema conoce la posiciéon y veloci-
dad de los coches que se acercan a un cruce y
analiza las posibilidades de colision. Cuando se
van a cruzar un turismo y una moto y existe peli-
gro de choque, el sistema controla al conductor
del turismo, y le avisa (con sefiales opticas y acus-
ticas) para que frene. En la moto, se intensifica la
intensidad de las luces y si el peligro es mayor,

TE EUROS AL DIA ' chocolate como combustible y esté fabricado con vege-

l_ E EURUS A

El coche cuesta a cada hogar 7,19 € diarios, segun un estudio T,
realizado por la aseguradora Zurich Connect. Mas de la mitad :
de ese presupuesto se va en carburantes y lubricantes (3,43 €).
En el taller —para mantenimiento y reparaciones—, nos gasta-
mos 1,62 € y en el seguro, 1,42 €, El resto se gasta en la compra
de repuestos y accesorios, peajes, aparcamientos e ITV. Supone
casi el 8,5% del gasto diario de un hogar.

tales, se llama “WorldFirst F3" y ha sida disefiado por un

‘estudiante del
departamento
de Investiga-
cion de la Uni-
versidad de
Warwick, en
Reino Unido.

En 1984 se presento el
Seat “Ibiza”, el modelo
mas vendido de la marca
espafiola (hoy supone el
45% de sus ventas) y el
primero que fabrico en
Martorell. En sus comien-
zos, se ofrecia desde los 44
a 100 CV en gasolina, y
un propulsor de 55 CV en
mecanica diesel. Su ver-
sion mas deportiva, el

“Cupra”, nacio en 1996,
lanzamiento con el que se
celebraba el triunfo del
“Ibiza Kit Car” en el cam-
peonato del mundo de
Rallyes FIA de 2 litros. En
2008, llegd la cuarta gene-
racion, que estreno la pla-
taforma que después utili-
za todo el grupo Volkswa-
gen. Ademas del cambid
estético, incorpora un

completo equipamiento
de serie: airbag de cabeza-
torax, ESP, sistema de
ayuda de arranque en pen-
dientes o testigo de pérdi-
da de presion de neumati-
cos. Se comercializa en
seis motores (3 gasolina y
3 diesel). Destaca la ver-
sion ‘Ecomotive’ con 98
gr/km. de emisiones de
CO,. jFelicidades!

Fl Citroén “DS” ha sido galardonado con
¢l premio al “Coche mas bello de todos los
tiempos”. El Citroén “DS” ha sido seleccio-
nado por un jurado compuesto por los 20
mayores disefiadores de automoviles del
mundo reunidos por la revista britanica
“Classic & Sport Car” y superando a coches
tan bellos como el Jaguar “XK 1207, el Fe-

~ rrari “Dino” o el Aston Martin “DB9”,

DE COMBUSTIBLE, jCHOCOLATE! Utiliza

NAVEGADORES AHORRA-
DORES. El uso de navegadores
ahorra 416 € al afio en combusti-
ble, segtin un estudio dado a co-
nocer por Navteq. Este senala que
la utilizacion de sistemas de nave-
gacion permiten reducir en 2.500
kilometros la distancia recorrida al
afo, con la consiguiente disminu-
cién de carburante y tiempo.

i

=E=

.
v

AVERIAS EN CARRE-
TERA. Problemas en el
sistema de refrigeracion,
fallos en el motor y aceite
son las principales causas
de averfa en carretera, se-
glin un informe realizado
por el RACE, que analiza
los datos obtenidos en sus
asistencias mecanicas.

CARLOS ESPINOSA DE LOS
MONTEROS dejara, por
jubilacién, la presidencia
de Mercedes
Benz Espafa
. a partir del
mes de julio,
cargo que
ocupaba des-
de hace 21
afios.
bién fue pre-
sidente, du-
‘rante 6 afios, de ANFAC
y de la OICA (Organiza-
cion Mundial de Cons-
tructores de Automoviles)
“de 1996 a 1998.

Tam-

FIAT, LA MAS VERDE.
Con un promedio de menos
de 134 gr/km de CO,, Fiat es
la marca mas respetuosa
con el medio ambiente, se-
giin un informe realizado por
la cansultora inglesa Jato. La
segunda posicion fue para
Peugeat (138 gr/km), sequida
de Citroén (142,4 gr/km).

B W
| 3.482

Renault Megane

Z] |

3.068

2

i |

Peugeot 308

+

2.366

i Volkswagen Polo

5 | *
| 2.330

L_ ' 2.180
L @lesocieil

Volkswagen Golf

B "

g |

; Ford Focus

‘ o

¥ ——
| ﬂ‘ -

| - V- "

A 4

1.896

, Peugeot 207

*

1.706

1.567

_ Audi A3

LOS FABRICANTES

VOLKSWAGEN 7.123
CITROEN 6.109
6 RENAULT 5.861
S SEAT 5.606
Ed reuceor 5.321
& FORD 4.831
= o 4048
GIID Aypi 3822
@& TOYOTA 3.507
. ¥

®= NISSAN 2.334

Fuente: ANFAC (Asoc. Nal. de Fabricantes de Yehiculos)

‘ ‘» " Wariaciones respecto al mes anterior
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PLUMA

EN APENAS UN MES, 1.800 PERSONAS SE HAN ADHERIDO
AL SERVICIO DE AVISO DE PUBLICACION DE LA REVISTA

asi dos milla-
res de perso-
nas han reci-
bido ya un co-
rreo electroni-

R co avisandoles
de 1a salida de la revista “Tra-
fico y Seguridad Vial” con
una relacion completa de los
contenidos de la version im-
presa, resumenes de los prin-
cipales reportajes publicados
y enlaces a la version ‘colga-
da’ en Internet en formato

Como apuntarse

informandole de que el envio
se ha realizado correctamente
(o de que falta por rellenar al-
gln dato obligatorio) y de que
en breve recibira un correo
electrénico para activar su
cuenta.

@ En minutos, recibird un
correo electréonico con una
direccion que debe visitar
(basta con hacer click sobre
ella) para activar el servicio.

@ Al activarlo, aparece un

| Jaagquiy
N Ymne B"'"“n

Revista Trifico

Vi~ cocale. . Q.
La pagina en hiep://www.revistadgt.es dice: ICl Google
pég &

Envio realizado correctamente. En breve recibird un

s Nouicias
emall para activar su cuenta. —

icémao suscribirse?

Carné por puntos
y mentalidad

a decision de aplicar en Esparfia

el carné por puntos ha dismi-

nuido el numero de victimas

mortales v de heridos en nues-

tras carreteras, ha contribuido a

modificar los habitos de con-
duccion de los automovilistas espanoles y ha ro-
to una espiral ascendente de bajas que parecia
no tener limite.

Habiamos llegado en Espafia a un situacién en
la que se entendia que las cifras de muertos y de
heridos en accidentes de circulacién eran una fa-

José Maria CALLEJA

Periddista

Habiamos llegado en Espafia a una
situacion en la que se entendia que las
cifras de muertos y heridos en
accidentes de circulacién eran una
fatalidad, un impuesto l6gico gque
debiamos pagar por el progreso

mensaje de confirmacion e T o S 3 ) e
PDF. Estas personas, y 1as  (“Su cuenta ha sido activada ~  wemesss BSEEYow e s i iin s e talidad, una especie de consecuencia ineluctable,
A b ectrdnizn con Jas cantenides y enlaces para acceder  eflos. £ ningln w@so esta . e ; =
e _| koS s un impuesto 16gico que debiamos pagar por el los problemas de la ensefianza; de personas, en

que sigan apuntdndose en
nuestra web (www.dgt.es/re-
vista) dentro del apartado
Suscripciones, seguiran reci-
biendo puntualmente esta in-

formacion cada vez que “Tra-

fico y Seguridad Vial” sea pu-

correctamente™) y, a la vez,
la posibilidad de darse de ba-
ja o rectificar sus datos (cam- °
biar el correo electronico de
recepcion, por ejemplo).

Una vez hecho esto, cada

Datos para rogigtro

ket
contrazehn:

suscpmrce g

ravista imaresal t=hy

INFOGRAFIAS ANIMADAS
Reposacabezas

Datos para uso estadistico.

progreso y el desarrollo, por la mejora en la for-
ma de vida que supone para los humanos la uti-
lizacion del coche.

La iniciativa del carné por puntos, unida a una
publicidad tan machacona como eficaz, han
obrado una especie de milagro: los espafioles

suma, que tienen la solucién para todo. En este
nutrido grupo de compatriotas habia una impor-
tante seccion dedicada a aquellos que controlan,
que dicen que controlan. Son gente que sabe que
aunque ponga 60 kilémetros por hora, ¢l ird a
90, como minimo, porque ¢l controla. Gentes

blicada y colgada en la web. vez que “Trafico y Seguridad . ——— -‘ conducimos mas despacio. La consecuencia de gup 'saben mashdc. su automovil que el propio fa-
Vial” se publique, recibira un i = —— ormes proerarns | ello ha sido automatica: a menos velocidad, me- ricante y no hacen el menor caso al manual de

PASOS PARA APUNTARSE:

@ Abra la web de “Trafico
y Seguridad Vial” y haga click

e-mail, con la portada, los ti-
tulares vy enlaces para acce-
der a todos los reportajes. ®

en el apartado “Suscripcio-

nes”, en la parte supe-
rior, o en el ‘banner’ de

coalgo Fosal: [
past |

= distancia de
saquridad
seaot @ pomare 0 mujer = e
focnade ——— ; cetidobe 1
ea/mm/aaza: \7
e L
Profesign: [ e cargar Pugin

e et @ s O o

1

Handija de snteada - Carperas en Ml PC

nos muertos y menos heridos. Si respetamos las
sefiales, llegamos mas a casa; si decidimos que
las normas son para los otros, hay mas muertos.
Ya se sabe que muchas veces lo obvio es lo mas
complicado de establecer.

La reduccién de victimas gracias, entre otras

instrucciones del vehiculo. Hay también quienes
entienden que el coche es un simbolo de repre-
sentacion social, no solo un instrumento que sir-
ve para desplazarse de un sitio a otro; son estas,
gentes que ven en el coche un simbolo de estatus
recién adquirido y que, si encima les ha costado
un dineral, no es para conducirlo despacio y

“Si qui & B b s medidas, a la aplicaci¢ ; nto! : |
la derecha (St quiere e i plicacién del carné por puntos,  ajustado a las normas, sino para volar.
que le enviemos Un &~ Easeas . CnEaebll OSSR T s+ s tiene en nuestro pafs un Valor afiadido. Espana - ’
mail con los contenidos ~Ez=v - Contmc s s e estd llena de se- En un pais a veces
de cada nueva revista”).  Bomeewe DT .:qéi,..ﬂ o i £ 5T AR leccionadores tan sobrado, conse-
8 s ;lmm-ulwm o dese. . ki || Ml du setivaciba > A
@ T4 'Eamw‘“’:ﬂ"' et i | enoeses tims :m ra darse da aita en e i o5 an-ine de Iz ravista Trdfco y Seguriaad Vi, Para activar i cuenta de scceso d‘e futbOIs de gulr que IOS auto-
Se abrira una ven- TEITE ssslpin I it S (S o Tt de e et s movilistas respete-
i e - nyer || Activar mi cuenta de "Suscrlptormglta!" <hup_ﬂ_wwv¢.r_wstadm es/ ey i entrenadores P

tana con un formulario.
Rellénelo. Los datos pa-
ra uso estadistico (vo-
luntarios) son para co-
nocer el perfil de los lec-
tores y, en un futuro,
ajustar los contenidos a
sus intereses y necesida-
des.

® Al finalizar, pulse
el botéon “Enviar” y
aparecera un mensaje

(5 Esperan resp
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del club de su
ciudad, de lide-
res politicos de
su comunidad
de vecinos, de
conspicuos es-
trategas que sa-
ben como se
arregla la Sani-
dad, como se
combate la cri-
sis econdmica o

N° 196 / 2009 [HE

mos los limites y va-
yamos a 90 donde
vemos que pone 90,
es, desde luego, to-
do un éxito.

Cambiar de men-
talidad es una de las
cosas mas comple-
jas que existen. El
carné por puntos
parece haberlo con-
seguido.
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CANTANTE

“Orquesta Reciclando” es el nuevo disco de Jarabedepalo, liderado por Pau Donés. El cantante,
responsable de temas como “La flaca” o “Bonito”, se dio a conocer hace ya doce afios y va a
pasar todo el verano viajando de gira. Totalmente en contra de la pirateria, Pau Donés se muestra
muy prudente al volante: usa casco siempre, nunca deja de ponerse el cinturén y da ejemplo a su

hijo con buenos habitos al volante.

“He tenldo algun susto

por ir |

Emmanuel ZOCO

Fotos: Paul Alan PUTNAM

- (Qué va a encontrar el pablico en
este nuevo trabajo?

- Son versiones de nuestros éxitos,
que hicimos durante una gira por te-
atros en donde nos disfrazamos, me-
timos a Buenafuente de videopre-
sentador dando un toque de hu-
mor... Al final quedé un espectaculo
muy chulo y musicalmente muy po-
tente. De ahi surgié este libro-disco,
com casi cien paginas que cuentan
un monton de cosas sobre nosotros,
sobre las canciones, comentarios de
amigos... Permite escuchar desde
otro punto de vista canciones que

han sido éxitos o que forman parte.

de la banda sonora de nuestra vida.

-Y va acompafiado de un cambio de

imagen: vamos vestidos de frac y
muy bien peinaditos. Es curioso,
porque esto sale de una gira en tea-
tros, grabamos el disco y ahora pre-
sentamos el mismo espectaculo en
grandes escenarios.

- Se ha mostrado muy crltlco con la
pirateria...

- No puede ser de otra forma nos
roban y eso no se puede justificar.
Mucha gente trabajaba en este nego-
cio y ya no. El negocio, de hecho, se
estd yendo al garete. Nosotros tene-
mos que vivir de nuestro trabajo y es
licito cobrar por ello... Como para
que alguien venga y diga que la mu-

sica tiene que ser gratis y que se la
pueda descargar la gente en Internet
y sea algo legal! Si, legal si la pagas.
Por lo demas, Internet como medio
de distribucion y de promocion es
cojonudo.

- ;Qué le ha llevado a independizar-
se y montar su propia compaiiia?

- He abandonado el mundo multi-
nacional porque llevo doce afios y
era el momento de emprender otro
camino, de intentar hacer cosas dife-
rentes, de controlar todas las facetas
artisticas de Jarabedepalo —concier-
tos, grabacion de discos, reperto-
rios...— y estoy encantado. Como ne-
gocio, ya veremos a fin de afio qué
pasa cuando hagamos ntimeros, pe-
ro es la primera vez que hemos saca-
do un libro-disco y llevamos 40.000
vendidos.

Con el cinturén me
pasa lo mismo que con
el casco: ni me planteo
no ponérmelo. Salvan

_vidas

Para conducir,
recomiendo algo
suave, tranquilo y no a
mucho volumen

- Epoca de cambios en su vida, por-
que se ha ido a vivir al Pirineo...

- 8i, yo soy de aqui, tengo el arrai-
go en la montana. Prefiero estar en
medio del bosque buscando setas o
subiendo a un pico que no en la
Puerta del Sol tomandome una ca-
fia. Era algo que, tarde o temprano,
iba a conseguir. Tenia claro que que-
ria vivir en la montana. Estoy un po-
co mas lejos de todo, pero estoy jus-
to donde quiero vivir y cerca de lo
que me motiva, inspira y hace estar
bien, que es la naturaleza.

- Alli le sera mas facil practicar sus
aficiones...

- Si, me gusta mucho la montafa,
el campo, la nieve y deportes que
tengan que ver con eso... También el
mar y cocinar. Pero entre la musica y
el motor tengo mucho tiempo ocu-
pado, porque desde muy joven he es-
tado rodeado de las motos y los co-
ches. Me gusta conducir. La moto
me da sensacion de libertad, estoy en
contacto con el aire, el sol te daen la
cara, es otra forma de disfrutar del
viaje y de lo que te rodea.

Conductor de moto desde los 16
anos y de coche desde los 18, recuer-
da con detalle la Montesa “50” y el
“600 “con los que se estrend. Sobre
todo este ultimo: “Me duré una se-
mana. Un amigo y yo decidimos em-
prender un viaje de fin de semana y
saliendo de Barcelona se recalentd y
reventamos la junta de la culata”. Ac-
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tualmente tiene una furgoneta y va-
rias motos, entre ellas una Harley, y
una reivindicacion: “Los motoristas
estamos muy poco considerados, no
somos conductores de pleno derecho.
Ahi estan los guardarrailes, auténti-
cas guillotinas para los motoristas”.

- ;Qué le parecen los limites de ve-
locidad?

- Habria que revisarlos: ni todas
las carreteras son iguales ni todos los
coches estan preparados para las
mismas velocidades. A mi, la veloci-
dad me encanta, soy de correr, hago
muchos kilémetros y vigilo mucho,
pero en un circuito cerrado o en una
pista de karts me gusta ‘darle’. De
todas formas, hay algo totalmente
contradictorio: regulamos cada vez
mas la velocidad a la hora de condu-
cir y no la potencia de los coches y
motos que s¢ fabrican, en eso no hay
ninguna restriccion como tampoco
en la publicidad.

- Cuando se cumplen tres afios de su
entrada en vigor, ;qué opina del per-
miso por puntos?

- Es una manera de vigilar que la
gente conduzca mejor. Ha cambiado
los habitos de los conductores. En el
momento en el que nos dicen que

i
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tienes doce puntos, que puedes per-
derlos y quedarte sin carné, nos he-
mos puesto las pilas... Aunque es un
sistema duro, e injusto a veces para
los profesionales del volante, no hay
duda de que salva vidas, que es de lo
gue se trata.

- La figura del conductor alternati-
vo cuenta cada vez con mas adeptos,
;lo ha percibido?

- De momento no he visto que se
haga muy a menudo aqui, a diferen-
cia de otros paises europeos como
Alemania. Es una buena alternativa.
Si algtin dia bebo, lo hago en casa y
si salgo, uso el taxi.

- ;Coémo le influye a la hora de con-
ducir llevar a su hija de cinco afios?

- Con ella conduzco, si cabe, de
forma mas prudente para que ella lo
vea y se fije, aunque sea muy peque-
fiita todavia. Y por supuesto, la ne-
na siempre va en su sillita. Ademas
ve a todo el mundo con el cinturén
puesto siempre. Con el cinturén me
pasa lo mismo que con el casco: ni
me planteo no ponérmelos, lo hago
automaticamente, esta- demostrado
que salvan vidas. ]

- ;En qué medida cree que poner un
CD o hablar por teléfono distraen?

¢Critico con la
pirateria? No
puede ser de otra
forma. Nos roban y
eso no se puede
justificar

(T
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- En gran medida, desde luego. Yo
he tenido algin susto por estar po-
niendo un CD y buscando una can-
cidén. No sé hasta qué punto somos
estrictos con este tipo de dis-
tracciones... Si llevas la pantalla del
DVD con la pelicula, el GPS para ver
si vas bien por la ruta, el movil con el
manos libres y si encima fumas, cui-
dadito, porque te queda poco tiempo
para atender a la carretera.

- {Recomendaria alguna misica pa-
ra conducir?

- Algo suave tranquilo y no a mu-
cho volumen. A mi, me excita la mu-
sica mucho y lo tengo comprobado:
pongo un CD de un grupo que me
guste y sea cafiero,y corro mas. Para
conducir hay que estar relajado y
atento a la carretera. Por eso no
pongo musica en el coche.

- ;Cémo se organizan para condu-
cir en las giras? '

- Yo hago unos 50.000 kilometros
al afio por carretera, pero llevamos
conductores. La carreterd es nuestro
peor enemigo, lo mas peligroso que
tiene nuestra profesion. Se duerme
poco, hacemos muchos kilometros y
sobre todo en verano cuando la gente
esta de vacaciones y se descuida. @
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En la carretera LE-311 (Bofiar-Puerto
de Tarna), en la travesia de Bonar, esta
sefial lleva mas de
dos afnos colocada
boca abajo. Si en
ese tiempo no se
han percatado vi-
sualmente, a ver si
a través de “Trafi-
co y Seguridad
Vial” se enteran y
corrigen esta ano-
malia.

- 2 ' v Pedro Guerrero.
i @ : Boiar (Ledn).

AVISADORES ;LEGALES?

Veo revistas que anuncian avisadores
de radares “legales 100%", indicando,
entre sus virtudes, que avisan de “la ubi-
cacion de posibles radares moviles”. Co-
mo entiendo que los avisadores de rada-
res moviles son ilegales, ;qué caracteris-
ticas llevan a considerar uno ilegal vy,
por tanto, sancionable? Y si avisar de
radares moviles es sancionable, jpor qué
se permite su publicidad?

Antonio Frau Corral.
Dos Hermanas (Sevilla).

® Respuesta: Se consideran legales los
avisadores que consisten en una base
de datos de informacidn piblica sobre
puntos kilométricos en-donde puedan
encontrarse instalados sistemas de vi-
gilancia, aun cuando vayan combina-
dos con un sistema de navegacién que
advierta al conductor de la cercania
de uno de esos puntos previamente in-
troducidos en la base de datos. En ese
caso, no se produce un didlogo técni-
co entre el vehiculo y el sistema de vi-

Y WS LIMTES
/DE VELOUDAD
of ;NO DEBER AN
e AUMENTAR

gilancia que permita la deteccion real
de éste, sino entre el vehiculo y los
satélites de localizacion, en virtud del
que se informa al conductor de la pro-
ximidad de uno de esos puntos que
previamente ha introducido en la base
de datos y en el que es posible que
exista un radar.

Son ilegales los gue entablan un dialo-
go téenico con el sistema de vigilan-
cia permitiendo su deteccion real. Su
uso es denunciable por constituir in-
fraccion del Reglamento General de
Circulacion (art. 18.3), en relacion con
elart. 11.6 de la Ley de Seguridad Vial.

POR LA DERECHA

Si no se puede adelantar por la dere-
cha, ¢por qué se tolera circular por el
centro o la izquierda? ;Hasta cuando se
tolerara que la gran mayoria de los turis-
mos lo haga? Solo se hizo una timida
campafia sin efecto. Muchos creemos
que usar adecuadamente los carriles au-
mentaria.la fluidez del trafico. ;Por qué
no se sancionan estos malos habitos? Al
menos, envien advertencias de que no es
correcto circular por la izquierda en au-
tovias o autopistas.

Rafael Borrell Viiias.
Badalona (Barcelona).

CURSO ACELERADO

Muchas autoescuelas han inventado
un nuevo método de ensefianza para la
formacion tedrica del permiso de condu-

Acuse de Recibo / Esos audaces conductores

cir de la clase B: cursos
‘acelerados’. Nunca me-
jor dicho. Los alumnos
deben tener mucha prisa
por acelerar. Se esti ol-
vidando la importancia
de los contenidos tedri-
cos que representa el
Cédigo de la Circula-
cion, obviando los valo-
res viales y, sobre todo,
su correcta aplicacion.
Estos cursos ofrecen un
numero de temas (creo
que 21) con preguntas
tipo test entre los cuales
uno sera seleccionado
para el examen. Parece un método de
enseflanza muy rentable para las autoes-
cuelas, aunque fomente que superen la
prueba conductores semiformados que
incrementardn la inseguridad vial en
nuestro pais, ya que si desconocen la
mayor parte de los contenidos tedricos,
dificilmente podran llevarlos a la practi-
ca en situaciones reales. ;Como se per-
mite que existan estos cursos?

Francisco Javier Canas.

“L" Y VETERANOS

Recientemente mi hija ha sacado su
permiso de conducir. El coche lo usa-
mos las dos indistintamente y, alguna
vez, cuando lo uso yo, se me olvida qui-
tar la “L”. Y cuando me doy cuenta,
por no parar en carretera, sigo con ella
hasta el destino. jEs motivo de multa?

Yoli Quirce.
© Respuesta: El Reglamento General de
Vehiculos (anexo XI) regula la sefal V/-

13, cuyo objeto es indicar al resto de
los usuarios de la via que el vehiculo

Los he-visto muchas veces. Son los mejores conductores del mun-
do. En los adelantamientos, son capaces de encontrar el hueco in-
verosimil. Ellos no saben que lo que parece imposible lo consiguen
gracias a que el automdvil que viene de frente reduce su veloci-
dad, al igual que el coche rebasado. Y lo hacen no por solidaridad

con el temerario, sino por supervivencia. Si no lo hicieran asf to-
dos, engrosarian la lista negra de la siniestralidad. Y esos audaces
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conductores que chafan tantas lineas continuas, que devoran el
asfalto, esos reyes de la carretera son los que luego encuentras
en la barra de los bares, el primer dia de vacaciones, jactandose
de que llegan al pueblo en hora y media. jReza para que no te los
tropieces de cara un dia que no te de tiempo a frenar!

Maxi Jarque Blasco.
Casas Bajas (Valencia).
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que la porta lo conduce una persona
cuyo permiso tiene una antigliedad in-
ferior a un afo. Esto excluye de su uso
a toda persona que no se encuentre
en tal circunstancia. La utilizacidn de
la sedal VV-13 por alguien que no redna
esos requisitos constituye infraccidn y
puede ser objeto de denuncia.

PROHIBIDO FUMAR

He oido que, ademas de prohibir ha-
blar por el mévil mientras se conduce,
estudian prohibir el uso del GPS con el
vehiculo en matcha. De cara a la seguri-
dad, lo veo logico v lo apoyo, pero estan
cayendo en un error que les hace perder
el respeto de todos. jComo prohiben es-
pecificamente estas cosas y no prohiben
fumar en el coche mientras se conduce?
;No es mas peligroso? jHan pensado en
la situacién que se produce en un coche
mientras se enciende el cigarrillo, se bus-
ca el cenicero o si se le cae a uno encima
el mismo encendido?

Por favor, antes de lanzarse a prohibir
cosas, escuchen a los miles de automovi-
listas. Estan perdiendo el respeto de to-

dos ellos, que piensan que todo se debe
a intereses econoOMIcos.

Javier Ruiz.

PEGATINA DEITV

;Donde hay que colocar la pegatina
de la ITV en una moto? El reglamento
dice que en lugar visible, pero ;hay que
ponerla en un sitio concreto? ;Hs real-
mente obligada su colocacién en motos,
siempre susceptible de pérdida, robo...?

Aitor Gonzalez.

@ Respuesta: El Reglamento General de
Vehiculos, al regular la sefal \/-19 (Dis-
tintivo de inspeccion técnica periddica
del vehiculo), establece (anexo XI punto
2) que, en los vehiculos que tengan pa-
rabrisas, el dispositivo se colocara en
su angulo superior derecho por su cara
interior, mientras que en el resto de los
vehiculos, “se colocard en sitio bien vi-
sible”, sin especifi-

gatoria en todos los vehiculos y su no
colocacion es un hecho denunciable. *

MALAS COSTUMBRES

Enhorabuena a la DGT por, en los pa-
neles informativos, animar a los cpnduc—
tores a poner los intermitentes. Ultima-
mente nadie los usa, y, por lo que veo,
son mas de los que creemos. También
por animar a que se ceda el paso, porque
parece que el primero que llega es quien
tiene derecho, v el que tiene que ceder se
olvida realmente de la norma. Esto viene
de la campafia que se hizo para facilitar
la salida a los que se incorporaban, en-
tendiendo los conductores lo de facilitar
por “déjame entrar que tienes obligacion”.
Otro panel, “circule por el carril dere-
cho”: jCudnta razon tienen!

Oscar Muiioz.

SEMAFORO AMBAR

Es habitual al circular por glorietas en
el acceso a ciudades encontrar que el se-
maforo que regula el paso de peatones-
vehiculos, alterna entre rojo (verde para
el peaton) y ambar intermitente (rojo
para el peaton), y en ningin caso se po-
ne verde para el vehiculo.

La normativa sobre el semaforo am-

bar intermitente no da prioridad

al conductor (para eso esté el ver-

car un emplaza-  ErrTRE T[] X DDA
miento concreto. La 5 valide hasta

utilizacion del Dis- |& (ARM |
tintivo de inspeccion | n

técnica peridgdica | |

(sefial V-19) es obli- | |fAadria

de), sino que obliga a respetar las
demas senales, ademas de extre-
mar la precaucion. jEs imperativo

?ﬁ& - que el conductor se detenga ante
- £

un semaforo en &mbar intermiten-
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te, contiguo a un paso de peatones, si ve
un peaton con intencion de cruzar? El
conductor ignora —al menos, le resulta
dificil de apreciar— el color del seméaforo
del peatén y esto sucle darse en avenidas
con alta intensidad de circulacion.

Pere Teixidor.
Porqueres (Girona)

@ Respuesta: Segun preve el Reglamento
General de Circulacion {art. 146 d), una
luz amarilla intermitente o dos amari-
llas alternativamente intermitentes
obligan a los conductores a extremar
la precaucién y, en su caso, ceder el
paso. Por tanto, la pregunta formulada
debe responderse afirmativamente.

Ignacio Martin.

VELOCIDAD ECOLOGICA

Con el coste de gasolina y gasoil, la
crisis economica, la seguridad vial y, lo
mas importante, cuidar el planeta, seria
bueno instalar sefales orientativas (con
fondo verde, por ejemplo) con la veloci-
dad recomendada para un consumo no
excesivo de carburante. Por ejemplo, 40
km/h en ciudad, 75-80 km/h en carrete-

ra y 100 km/h en autopistas y autovias.
Asi sabriamos si conducimos de forma
mas amigable con el medio ambiente y
nuestro bolsillo. Y de paso tendriamos
un respaldo ante las malas formas de
quienes se dicen conductores que, pese a
ir a velocidad superior a la permitida, se
arrogan la potestad de pitar, dar luces
yno guardar la distancia de seguridad
con quien circula dentro de los limites.
Estas sefiales fomentarian una conduc-
ci6n mas relajada y mas segura.
Antonio J. Sanchez Aguilera.
: Almerfa.

RETIRAR LOS RESTOS

Puedo comprender el apuro que supo-
ne un reventén y perder una rueda hecha
afiicos para el conductor de un camion.
No tiene la culpa. Seguro, pero yo menos
cuando a 120 km/h, sin posibilidad de re-
accion, me encuentro de improviso la
banda de rodadura de un neumatico o
trozos diseminados en mitad de la carre-
tera. Peor seria dar un volantazo y pro-

vocar un accidente mas grave.
También es ficil imaginar las con-
secuencias para un motorista.

iNo debe ser responsabilidad de
ese conductor la pronta retirada de
los restos y evitar que su susto y
pérdida econdmica se conviertan
en una tragedia para otros? Al-
guien debe tomar nota de algo que
1o es infrecuente y roza a la irres-
ponsabilidad cuando no paran.

Pilar Garcia Ortega.
Gandia (Valencia).

ADELANTAR A UN ESPECIAL

En una via interurbana, con se-
fializacién vertical y horizental de
prohibido adelantar y sin arcen
practicable, ;podré adelantar a un vehi-
culo especial, si debo rebasar, para ello,
la sefializacion sin entorpecer a los vehi-
culos que circulan en sentido contrario?
Y si esta permitido, jqué articulo del
Reglamento lo recoge?

Mercedes Maceiras Rodriguez.
La Coruiia.

Archivo
adjunto

Paso de pea-patos

Ademas de felicitarles por la revista y
animarles a sequir informando para
mejorar el trafico y ayudar a reducir el
nimero de accidentes y victimas, les
envio esta fotografia tomada en Santa
Cruz, muy cerca de La Corufia. Se tra-
ta de un paso ‘de patos’. Seglin me
contaron, los patos utjlizan ese paso
para trasladarse de uno a otro de los
parques que divide la via publica. Por
supuesto, los vehiculos respetan la
sefial y es maravilloso ver como lo uti-
lizan ‘familias enteras’ de estas aves.
Beatriz Tré
(Ledn).

® Respuesta: Un vehiculo especial no po-
dré ser adelantado cuando esté prohi-
bido hacerlo. Si se encontrara inmovi-
lizado, en cuyo caso ya no se habla de
adelantamiento, podria ser rebasado
en las condiciones previstas en el Re-
glamento de Circulacién (art, 88).

LOCURA Y DISTANCIA

En “La Locura” del n°® 194, tan grave
es el gira a la 1zquierda del vehiculo co-
mo la corta distancia que mantienen los
camiones que circulan por la derecha.
Esto sucede muy a menudo y en la ma-
yoria de las denuncias de esta seccién se
observa como casi ningin vehiculo
mantiene la distancia de seguridad.

Ignacio Martin.

GUARDAR LA DISTANCIA

“Trafico y Seguridad Vial” publicd
que 4.680 accidentes y 8.250 victimas se
debieron, en 2007, a “no respetar la dis-
tancia de seguridad”, cifra bastante mas
elevada que la debida a no llevar cintu-
r6n de seguridad —que los paneles infor-
mativos fijan en 380—, donde las conse-
cuencias (muerte, dafio cervical...), al
fin, las sufre el infractor.

Sin embargo, un ‘descerebrado’ que te
acosa pegandose a li por detras puede
ocasionarte dafios, sin tener tu culpa al-
guna. Pido penas suficientemente disua-
sorias para esta infraccion. He sufrido
tres accidentes por este motivo. En el al-
timo, en un centro urbano, al detenerme
en un paso de cebra, fui empujado con
tal violencia que arrollé a una joven que
cruzaba y mi vehiculo estuvo a punto de
ser considerado siniestro total.

Gerardo Requesen Blizquez.
Madrid.

GANCHOS DE REMOLQUE

Pedro Noria sugeria (n® 192) prohibir
el uso de los ganchos del remolque
cuando no se lleve éste por los dafios
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que pueden ocasionar al aparcar.
Estoy de acuerdo. Hace dias, un
vehiculo con gancho de remolque
rompio la defensa a otro aparcado.
Los ganchos se deben quitar y po-
ner. De lo contrario, seguiran cau-
sando dafos materiales. Y algunos
automovilistas los ponen y no tie-
nen remolque. Dicen que protegen
su coche al aparcar, porque tocan
antes el gancho que su defensa.

César Fernindez Alvarez.
Laviana-Gozon (Asturias).

LY ANTIGUEDAD

Un conductor con permiso de
conducir de clase Al con 1 afo y
medio de antigliedad, ;jtiene obli-
gacion de llevar 1a L en un turismo, el
cual lleva dos meses con el permiso de
conducir de la clase B?

Merche Maceiras.
Arteixo (La Coruiia).

@ Respuesta: El Re-
glamento General
de Vehiculos, al
regular la sefial V-
13 (Conductor no-
vell, establece
gue debe llevar
esta sefal el ve-
hiculo cuyo con-
ductor haya obte-
nido por primera
vez un permiso de
conduccion du-
rante el perfodo
de 1 afio (anexo
X! punto 3). El si-
guiente parrafo
afnade que el con-
ductor que hubje-
ra sido titular, con
posesion efectiva por un minimo de 1
afio, de otro permiso nacional o extran-
Jjero de cualquier clase, civil o militar, no
se considerard que haya obtenido per-
miso de conduccién por primera vez.
Asf, el titular de un permiso de clase AT,
con antigliedad de 1 afio 0 més, no de-
be llevar la sefial V-13 en el vehiculo
que conduzca cuando con posteriori-
dad obtenga el permiso de clase B. ¢

Las cartas para esta seccion no deben exce-
der de 12 lineas, a maquina. Iran firmadas y
constara nombre, domicilio, teléfono a ser
posible, y DNI. “Trafico y Seguridad Vial” se
reserva el derecho a extractarlas cuando lo
considere necesario. No se mantendra co-
rrespondencia con los autores. Los envios se
realizaran a:

REVISTA “Trafico y Seguridad Vial”

¢/ Josefa Valcdreel, 28. 28027 MADRID
Seccion CARTAS

e-mail: jmmenendez@dgt.es

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL
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11 2 Toda Espaiia

955048610  Extremadura

Telefonos

900 123 505 per

Andalucia 902 488 000
Aragén 97 6714111 Galicia 902 309 000
Asturias 98 526 58 24 Madrid 91 580 21 06
Balears, llles 97 120 70 61 Murcia 96 836 20 11
Canarias 9284806 39 Melilla 95 269 91 25
Cantabria 94 235 60 60 Navarra 94 842 6475
Castilla y Ledn 983414242  Pais Vasco 945018 216
Castilla-La Mancha 925267800  Rioja, La 94 12913 88
Catalufia 934849297  C. Valenciana 963539111

Listado de Estaciones ITV

_~Ip:/ /www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/vehiculos/itv

G
A\ "/

+ informacion

Teléfono DGT 900 123 505 y en INTERNET: http://www.dgt.es

Informacion de Carreteras

PAGS. TELETEXTO: TVE (600), Tele 5 (470), A-3 (410), Cuatro

(200) y La Sexta (490).

TEL. MOVIL: Movistar (n® 505, 404 + carretera o provincia),
Orange (2230 + trafico) y Vodafone {141+ carretera o provincial.

http://www.dgt.es/portal/es/informacion_carreteras/incidencias/

Listado de Centros de Reconocimiento de Conductores
http:/ rww.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/dir_telefonos/

Listado de Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso
http://www.sigrauto.com/sigrauto.htm

K=y

Informacion y saldo permiso por puntos
http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/permiso_por_puntos/

r = Tasas DGT 2009
_ N
TRAMITE &
Matriculacién automéviles (Permiso Circulacion). 90,00
Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacion). 25,00
Permisos temporales y autorizaciones especiales. 18,60
Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacion {transferencia). 50,00
Examen conduccion (vehiculos a motor). 85,00
Examen conduccion (ciclomotores). 40,00
Obtencion de permisos por perdida de puntos sin examen. 26,00
Licencias especiales (canjes militares, extranjeros...) 26,00
Licencias para conduccion de ciclomotores. 40,00
Baja de un vehiculo (¥) 7.80
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(Certificacion, cotejo y desglose de documentos. 7,80
Prérroga permisos y licencias conduccion 22,00
Revisiones hasta 1 afo (80% descuento) 4,40
Revisiones hasta 2 anos (60% descuento) 8,80
Revisiones hasta 3 afos (40% descuento) 13,20
Revisiones hasta 4 afos {20% descuento) 17,60
Duplicado permisos y licencias conduceion y circulacion 18,80
Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 3,50

{*) No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigiiedad ni
por los entregados en Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso autorizados.

{Los mayores de 70 aitos gue solilen prérroga ds vigencle del permiso U olra autorizacion administrativa para conducr de la que
sean fitulares estén exentos del pego de ls tasa. Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licancias cada 4
afios 0 menos tendr ciferentes reducciones, en funcién def plazo, que debera consultar en las jefaturas de Tréfico).

Abril 09

Furgones y camiones

11.161

Turismos

Motacicletas 11 207
67.828 ;

Los suscriptores que cambien de domicilio o quieran que se les envie “Tréfico y Sequridad Vial” a un lugar distinto al habitual
deben rellenar el boletin adjunte o enviar sus datos completos, ajustandose a los espacios marcados en el boletin. 0 bien en-
viar sus datos completos -nombre y apellidos, antiguo y nuevo domicilio, y la referencia (nimero de seis cifras que va junto al
nombre en el plastico que envuelve la revista)- a: Revista “Tréfico y Seguridad Vial”. ¢/ Josefa Valcarcel, 28.

28027 MADRID. Fax: 91 320 41 38, 0 &l carreo electronico:

NOMBRE 1 APELLIDO 22 APELLIDO

] | i | | | 1 ! |

amalvarez(@dgt.es :

DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, numero, piso, letra..)

| | | | I !

| L} 1} ! L 1 L 1 1

POBLACION

I | ! I | L

CcODIGO POSTAL

| 1 . L | 1 |

PROVINCIA

| ! L i | | | Il |

REFERENCIA

NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, nimero, piso, letra...)

PORLACION

L I L ] 1 t | |

CODIGO POSTAL -

TR | ! )

PROVINCIA

TRAFICO Y sEGurinap viaL [
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Ktz GMC

Matriculaciones

| Permiso por puntos | oo | i D~C IEH“HOW

Otros 265

UEY]
SUSCR!PTGRE%S
Por Eﬂt‘,ﬁg Eﬂv."e;;
eliciones; g5

IMposibfg
atenderfas,

La Direccion General de,
Tréfico tieng inserito el
fichero de suscriptores
de la ravista "Trafico v
Seguridad Vial” {cuya fi-
nalidad es disponer del
mismo para facilitar la
~distribucion de la citada
revista) en el Registro
de la Agencia de Protec-
cion de Datos, regulado
por la Orden del Minis-_
terlo de Justicia e Inte-'
rior de 26 de julio de
1994 y le es de aplica-
cion el articulo 5 de la
Ley Orgénica 15/1999 de
proteccidn de datos de
carécter personal. Para
poder ejercer su dere-
cho de acceso, rectifica-
cion, cancelacion u opo-
sicion puede hacerlo a
través del fax.97 320 41

38 0 del correo electrd- | .

nico amalvarez@dat es

El trafico
genera el
75% de los
trabajos en
beneficio de
la Comunidad

iQue son trabajos en
beneficio de la
Comunidad?

Son una medida penal que con-
siste en la realizacion de tareas y
actividades eminentemente précti-
cas. Esta pena pretende reparar los
dafios causadas por la infraccion
penal, siendo la comunidad “recep-
tora” la “beneficiaria” directa de
las tareas que realizan las perso-
nas con esta medida. El trafico ge-
nera el 75% de los trabajos.

iCual es el espiritu de la
medida? |

Los trabajos en beneficio de la

Comunidad tienen una esencia re-
- habilitadora:

- Para quienes la realizan tiene
una funcidn reeducativa; y hace al-
go (til, provechoso, necesario.

- Para la Comunidad tiene una fi-
nalidad restitutiva.

;Qué papel desempeiia la
Comunidad en la
ejecucion de esta medida?

Las distintas administraciones
instituciones privadas de utilidad
plblica juegan un papel esencial
respecto a estas medidas:

‘1) Proporcionan el lugar donde se
desarrollan los trahajos.

SECRETARIA GENERAL
DE INSTITUCIONES
PENITENCIARIAS

MINISTERIO
DEL INTERIOR

] GOBIERNO
& DE ESPANA

colaboracion en tareas relacionadas
con la conservacion de bienes
piblicos...

2} Obtienen el beneficio de la
actividad realizada.

3) Contribuyen al control de su
cumplimiento.

4) Se promocionan valores como la

vl I ;Quiénes son los
solidaridad, responsabilidad...

sometidos a esta medida?

Las infracciones (delitos o faltas
penales) que estan siendo
sancionadas con esta medida
estan muy frecuentemente
relacionadas con |la seguridad vial.
El perfil del infractor es una
persona normalizada e integrada
en la sociedad.

;Que tareas o trabajos
pueden realizarse?

No existe limitacion alguna, salvo la
premisa de que la tarea ofertada
sea un trabajo digno. Por ejemplo, el
apoyo o asistencia a las victimas en
el ambito de la seguridad vial,

e-mail: sgct@dgip.mir.es 91 335 48 46

INFORMACION:

N° 196 / 2009 TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL




Cinco mil afios de historia nos dan la razén...
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iIPONTE EL C

CAMPANA VIGILANCIA Y CONTROL DEL 15 DE MAYO AL 31 DE JULIO DE 2009

" GOBERNO  MINISTERIO
7 DEESPANA  DELINTERIOR
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