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Todos a una

Particulares y empresas llevan algunos
afios realizando iniciativas para mejorar
la seguridad vial. Desde campafias de
asociaciones hasta mayores voluntarios
gue regulan el trafico a las salidas de
colegios, todos a una contra la acciden-
talidad.

Condenados a trabajar

Ayudar a victimas de accidentes o a perso-
nas mayores, repartir comida y ropa a gente
necesitada. .. Estos son algunos de los tra-

bajos en beneficio de la comunidad a los que han sido conde-
nados méas de 120.000 conductores por delitos de trafico.

T

Ciudades contra acciden-
tes

Los ayuntamientos declaran la guerra a la
accidentalidad urbana. Con recetas como

Zonas 30 o de convivencia y prioridad para peatones, bicis y
transporte pblico, las ciudades quieren rebajar sus indices
de accidentes y calmar el tréfico.

¥

| Anabel Alonso: "uelen
mas los puntos”

Conductora desde los 18 afios, le gusta

muche conducir { “me refaja”), aungue se
reconoce un poco agresiva. Pero no entiende cémo las dis-
tracciones siguen jugande un papel tan importante: “Hay
que estar muy atento. Say de las que van con los cinco
sentidos, con tranguifidad y concentracion”.

Todo para el invierno

Le ayudamos a preparatse para los viajes in-
vernales y le indicamas en nuestro habitual
mapa los problemas de hielo, nieve o niebla.
Explicamos por qué se colapsan las carrete-
! ras con las nevadas
intensas; las nuevas
ayudas tecnoldgicas
contra la climatolo-
gfa adversa, como
pintdras gue cam-
bian de color con
el frio; y sugeri-
mos qué hacer en
%%\ casode verse
e | atrapado por una
- = riada.
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Ciudades mas seguras

n seguridad vial ahora toca hablar de las ciudades.

Porque en las ciudades es donde se aprende a con-

ducir, porque tienen unas singularidades que las di-

ferencian de la carretera, como los atropellos, la dis-

ciplina en los semaforos, los cruces, la creciente pre-

sencia de las motos urbanas o la irrupcion de las bi-
cicletas; y porque lo habian pedido

También podria argumentarse que en Espafia el 53% de los acci-
dentes con victimas se producen en el ambito urbano o que mientras
los fallecidos en carretera en los tltimos cinco afos han descendido
un 45%, en las ciudades el descenso ha sido del 31%. Las ciudades
son uno de los principales activos de nuestro pais y hay que tenerlo
en cuenta.

Nuestras ciudades, poco a poco se han ido transformando pasando
de un modelo basado en el automdvil a un modelo basado en el ciu-
dadano y las diversas formas de desplazarse. Los desplazamientos a
pie, las bicicletas y el transporte publico han ido ganando protagonis-
mo conformando lo que hoy ya conocemos como “movilidad sosteni-
ble”. Es otra de las revoluciones silenciosas de este nuevo siglo que
quiere hacer de nuestras ciudades un espacio mas humano y mas ra-
zonable para sus habitantes. Pero como ha dicho el Ministro del Inte-

rior, Alfredo Pérez Rubalcaba, el modelo ademas de sostenible debe

SEIr Seguro.

El reciente encuentro de los responsables de trafico de las ciudades
en Gijon ha servido para conocer las importantes iniciativas que se
estan llevando a cabo en los municipios para calmar el trafico, mejo-
rar la convivencia de los diferentes modos de desplazamiento y redu-
cir la siniestralidad. Y en Gijéon quedoé claro el compromiso de los
municipios por conseguir que la seguridad vial sea un “objetivo prio-
ritario” y también que hay que hacerlo juntos.

Los espacios reservados al transporte publico, las “zonas 30” o de
velocidad reducida, los “carriles-bici” segregados, los sistemas publi-
cos de bicicletas, los pasos seguros para peatones, la utilizacion de
sistemas automaticos para controlar la disciplina en los semaforos,
las dobles lineas de retencion para las motos, los caminos seguros a
los colegios o las muchas iniciativas en educacion vial, entre otras,
son un buen ejemplo de este compromiso de todos. Bien es verdad
que los usuarios también tenemos algo que ver con este objetivo. Un
par de muestras: el 37% de los conductores fallecidos en accidentes
urbanos no llevaban el cinturén y el 16% de los usuarios de motoci-
cletas — y un 14% en el caso de ciclomotores— no usaban casco.

El objetivo esta claro: hacer de nuestras ciudades espacios mas hu-
manizados, mas ecologicos, pero también mas seguros. El afio pasado
se contabilizaron en nuestras ciudades 49.000 accidentes con victi-
mas, con el resultado de 634 fallecidos, 5.400 heridos graves y 58.000
heridos leves. Estos 49.000 accidentes con victimas en zona urbana
son 49.000 buenas razones para intentarlo.

setitiridad Wial
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LA LOCURA

contramos a un turismo de
color gris parado sobre un
paso para peatones, en lo que
parece una incorporacion a
una via de mayor capacidad.
La situacion es rara, ya que
ningin peatdn ni otra situa-
cion justifica esa detencién...
(Por qué realizara esta ma-
niobra? ;Se habra confundido
de via o ¢l atasco que se adivi-
na le ‘echa’ para atras?

1 En la primera fotografia en-

Sea por la razén que sea, el
conductor del turismo decide
circular marcha atras en una
zona sin visibilidad, ya que se
trata de una curva cerrada,
donde, ademas, pueden llegar
vehiculos desde dos direccio-
nes distintas... Nada de esto
arredra al infractor quien,
marcha atris, cambia de sen-
tido, cruzando de espaldas,
un sentido de la marcha...

grosa maniobra —por suerte el
vehiculo que circula correcta-
mente no se lo ha encontrado
durante la infraccién—, el
conductor del turismo de co-
lor gris recupera el camino
por ¢l deseado y sigue su
marcha sin problemas. Pero,
sin duda, ha puesto en peligro
su vida y la de otros usuarios

3 Una vez completada la peli-

de la via.
6 untos La locura de este mes se califica como infraccion muy grave,
p por conduccidn manifiestamente temeraria (art. 65.5.d Ley de
y 500 euros Seguridad Vial), que, cuando entre en vigor la reforma de la Ley
: de Seguridad Vial recientemente aprobada sdlo sera conduc-
de multa bl i

_ cion temeraria (art. 65.5.e de |a Ley). Esta se sanciona con mul-
# ta de 301 a 600 € —cuando entre en vigor la reforma, 500 € (art.

67.1)-y 1 mes de suspensidn del permiso de conduccion —sus--

pension que desaparece con la reforma— y pérdida de 6 puntos
del permiso (punto 4 Anexo Il de la Ley de Seguridad Vial).

Fotografias captadas desde los helicdpteros de la Direccicn General de Trafico. Sirven de base para fa tramitacién def correspondiente
procedimiento sancionador.
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ASI LO Vi

iCon las dos
manos!

Todos recordamos el
chiste en el que un poli-
cia grita a un conductor
"eon las dos manos" para
advertirle de que el bra-
zo derecho no debe ir
sobre los hombros de su
acompafiante y el con-
ductor, que entiende
otra cosa, suelta su ma-
no izquierda del volante
y la dirige hacia la no-
via...

En verano es comun
ver a conductores con el
brazo izquierdo colgan-
do por la ventanilla.
(Hay estadisticas que re-
lacionen esta falta con
accidentes de trafico?
Hace afios fui testigo de
uno. En la carretera de
Pozuelo a Boadilla (Ma-
drid), circulaba tras un
vehiculo cuyo conductor
llevaba el brazo aso-
mando por la ventanilla.
De pronto, las ruedas
del lado derecho se salie-
ron a la cuneta. Al que-
rer recuperar el camino,
el vehiculo hizo un ex-
trafio y volco sobre el la-
do izquierdo. Sali6 el
conductor con la manga
izquierda de su saharia-
na, a la altura del ante-

.brazo, atravesada por
" dos huesos astillados, el

cubito y el radio.
José Luis Mejuto Sdnchez.

CUENTENOS LA
LOCURA QUE VIO
Si quiere contar alguna locura
que haya presenciado, envie una
carta (¢f Josefa Valcarcel, 28.
28027 Madrid) o correo
electronico
(immenendez@dgt.es) a la
Revista «Trafico y Seguridad.
Vialy.
El escrito no debe sobrepasar las
12 lineas de extension.

A PARTIR DE 2010

Seguridad Wial ya
no es gratuita

A TRAVES DEL
TELEFONO 060
PODRAN TENER
INFORMACION DE
COMO HACERSE

Version digital

La vesion digital de la revista no
sufrird modificaciones. Todos los
usuarios que lo prefieran, podran
ver la version digital integra gratui-
tamente y también recibir los con-
tenidos bésicos de la revista en su
correo electronico. Actualmente
hay mas de 11.000 suscriptores a
la versian digital. ;Como hacerlo?
Es sencillo: vaya a la web de la
DGT {(www.dgt.es) y rellene un for-
mulario. Inmediatamente serd un
“suscriptor digital” y, cada vez que
se edite la revista, recibird conte-
nidos, titulares, la portada y cémo
acceder a todos los reportajes.

omo contdbamos en
el nimero anterior,
la revista “Trafico y
Seguridad Vial” de-
ja de ser gratuita y
este niimero que tie-
ne en sus manos es el altimo como

tal. Desde su creacidn, como parte SUSCRIPTOR, COSTE
de la politica divulgativa y formati- DE LA SUSCRIPCION,
va de la DGT, siempre ha sido gra- ETC
tuita para los suscriptores. Sin em- ¥
bargo, la situacion actual de la eco-
nomia, ha obligado a la DGT
a acabar con esa gratui- s”mm

LS CLATES PRA RHCRAR

dad, aunque no asi en In-
ASTA LA

ternet, donde todos sus
ULTIMA

de la revista... Las personas que
tengan claro que que-
rran seguir recibiendo la
revista o que seran nue-
vos suscriptores, podran
dejar sus datos en el 060
para que la empresa adj-
dicataria, en su momento, -

contenidos, integramente, COMBUSTELE
podran verse sin coste al-
guno, incluidos nimeros

anteriores.

A partir de ahora, la re- GOTA contacte con ellos.
vista se enviara solo a quie- | iiome ol La DGT solo editard
nes se suscriban, previo pa- | o EhiTEmuTA 2L unos 50.000 ejemplares

‘gratuitos’, que distribuird
entre los colectivos directa-
mente relacionados con la
seguridad vial, organismos
publicos, Guardia Civil de
Trafico, autoescuelas, asocia-
ciones de victimas...
Nos encantaria que siguie-
ran leyéndonos todos los me-
ses... ¢

go de una cantidad anual.

Es decir, a partir de enero de

2010, tanto los actuales sus-
criptores como cualquier
persona que la solicite, podra
recibir la revista pagando una
cuota anual que oscilara entre
8 y 12 €. Esta cuota la deter-
minara la empresa adjudicata-
ria del concurso publico puesto -
en marcha a mediados de afio y su-
fragara exclusivamente los costes de

LA CUOTA ANUAL

papel, imprenta, distribucién y ges- | PARA TODOS LO'Ué hagﬂ?

tion . : it ] :
Hiasti quc 6 noiudine.a sdi LOS ANTIGUOS Al ser ésta la dltima revista _g‘ratusj
i R i 5 ta, la DGT pone a su disposicion su

cién, a principios de afio, los intere- SUSCRIPTORES web (www.dgt.es ) y el teléfono 060

sados podran estar al corriente de | vy QUIENES para facilitar vias de contacto con

novedades en el teléfono 060, en el
que, presumiblemente a partir de fe-
brero, se podra facilitar el teléfono
de contacto de la empresa, correo
electronico, y otros medios de con-
tacto para suscribirse y facilitar da-
tos personales, bancarios, de envio

la empresa que resulte adjudicata-
ria del concurso de edicion y ges-
tion de la revista. A partir de febre-
ro es probable que se puedan faci-
litar teléfonos, e-mail etc para que
puedan suscribirse. En el 060 pe-
dran apuntarse en una lista previa.

LA SOLICITEN
AHORA SERA
DE ENTRE 8 Y 12
EUROS
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Por los que se fueron Créditos para renovar las autovias
Familiares y amigos de las victimas  culpables de accidentes con oca- '% unos 1.000 ki-
de la carretera han pedido el fin de  sion del Dia Mundial de las Victimas e iSmetias do
la impunidad de los conductores  de la Violencia Vial, celebrado el 15 I qutenas

de noviembre, con actos en distin-
tas ciudades espafiolas en memoria

construidas
en los afos

de las mas de 3.000 personas gue 80, que se hi-
cada dia fallecen en el mundo por la cieron apro-
“violencia vial”. vechando el
La asociacion STOP Accidentes re- trazado de
cordd que, por cada fallecido, que- 3 las antiguas

dan entre 20 y 30 personas con se-
cuelas fisicas y psicologicas, y pidio

g 144 . o

‘Donacién del premio ACEX

carreteras
nacionales, a

iA 221 km/h!

al Gobierno la creacion de la Ofici- los niveles de Este conductor fue captado por un
na de Atencidn a |as victimas de ac- seguridad de radar en la carretera M-50, en Ma-
cidentes de trafico para paliar el su- Brilliant Tecnics, ganador del V Premio Nacional las actuales. drid, circulando a 221 km/h. Y no ha

frimiento y falta de informacion de
los afectados.

Estas conmemoraciones coincidie-
ron con el mejor fin de semana de la
historia de las carreteras espafio-
las, ya que solo fallecieron 5 perso-
nas en accidentes de trafico.

ACEX por un innovador sistema de instalacion de
postes de sefiales de trafico menos dafiinos y
mas ecoldgicos, desarrollado en colaboracion
con la Universidad de Sevilla, ha donado |a dota-
cién econdémica (4.000 €) a la Asociacion para el
Estudio de la Lesion Medular Espinal (AESLEME)
por su contribucion a la seguridad vial.

'

Los Presupuestos Generales del Estado
para 2010 contemplan 250 millones de
euros en créditos participativos —que no
exigen garantias, pera dan ciertos dere-
chos al financiador— para gue las cons-
tructoras adjudicatarias de las reformas
de las autovias de primera generacion
puedan afrontar esos trahajos. Se trata,
en definitiva, de facilitar acceso finan-

Estas obras afectan a diferentes tramos
de la A-1 (Madrid-Burgos, 237 km.}, A-2
(Madrid-Zaragoza, 325 km.), A-3 y A-31
(Madrid-Alicante, 422 km.), A-4 (Madrid-
Sevilla, 538 km.}, en una primera parte
del plan; y luego una segunda parte,
hasta 2012, que reformara otros 610 kilé-
metros en la A-5 (Madrid-Badajoz, 380
km.), A-6 (Madrid-Benavente, 194 km.} y

sido el mayor ‘megaexceso’ de ve-
locidad: un motorista en Ponteve-
dra rebaso el limite jen 150 km/h! El
motorista fue interceptado en octu-
bre a 249 km/h en un tramo limitado
a 100 de la Autovia do Salnés y juz-
gado por un delito contra la seguri-
dad del tréfico. La condena, cuatro
meses de prision, pérdida del per-

De Pedl'o, Meior fnrmaci()ﬁ % ciero a estas empresas para adecuar  A-2({lgualada-Olesa, 36 km.). miso y dos afios sin poder conducir.
condenado por para conductores 5 , ¥ 2 X EE g
alcoholemia iberoamericanos 3 Llegan las ‘moto-taxis Seiiales con luz ara pequeiios ‘conductores

El ex-futbolista de
la Real Sociedad y
de la seleccion es-

La Confederacion Nacional
de Autoescuelas (CNAE) ha
firmado un acuerdo con nue-

Los taxis de dos ruedas circulan, de mo-
mento, en Madrid y Murcia y pronto en
Valencia, Barcelona y Sevilla. El servicio

En Vizcaya se estan instalan-
do sefales que autoiluminan
su interior mediante unos

La marca de juguetes Fe-
ber ha elaborado un “Ma-
nual del buen

iNo deberiamos
llevar puesto el
cinturén de
sequridad?

Nao debes hablar
| con el

conductor para

b . e = o P .y u ne distraerlo.,
pafiola, J?\”er de ve paises de Centro y Sud- se sqhgta por teléfono o Interne'[.y |a tari LEDs de Gltima generacion, conductor”,
Pedro, ha sido conde- aracs para mejorar la forma- 4 fa minima es de 10 € en Madrid y 3 en con una luz blanca que ga- can la cola-
nado a 31 dias de traba- ciAh de &= tonductires resi- e L ‘ Murcia. Las exigencias empresariales pa- rantiza su visibilidad, incluso baracion de - ™
jos para la comunidad y dentes en Espafia y salvar, asi -t ey . i ra ser piloto son estrictas: pruebas de en condiciones adversas de la DGT, para [0
T r . w3 o - b
multa de 1.080 € por con- | v . L AT i - conduccion, un minimo de ocho afios de luz. Segln las empresas pro- los pequefios ™
: as diferencias en formacion . : : ; :
ducir en estado de embria- costumbres al volante y sobre IZ Sllstltlllr senales deterlorada_s permiso de moto y tinco sin accidentes. motoras vascas, Ceprenor y ‘condutores’
guez y sin permiso. De Pe- sefializacion de las vias. Actual- Cambiar las sefiales de trafico en mal estado y Aunque es novedad es Espafia, este tipo LM Bilbao, tienen hasta seis de vehiculos

veces méas posibilidades de
ser vistas. Se pueden ali-
mentar mediante paneles so-
lares, haterias o enchufadas
alared.

dro, que aceptad |a petici6n
de condena del fiscal du-
rante el juicio, evita
asi la condena que

inicialmente se ha-

bia solicitado contra TN
él de un afio de carcel.

de transporte existe desde hace afios en
grandes ciudades de Inglate- :
rra, Suiza, Irlanda
y sobre todo de
Francia.

avanzar en la eliminacion de los tramos de con-
centracion de accidentes. Esta es la propuesta
del Senado al Ministerio de Fomento para que
sustituya las sefales que hayan perdido su capa-
cidad de iluminar o reflejar la luz, o que estén de-

terioradas a consecuencia de ac-
| _cidentes.

de juguete. El L
librito explica de for-
ma didactica a los nifios naor-

mas béasicas de seguridad para que aprendan a di-
vertirse conduciendo de forma segura.

mente, en Espafia se convalidan
permisos de conduccion, mu-
chos de los cuales “no se han
obtenido bajo los mismo estan-
dares de calidad” e incluso “sin
formacidn alguna”.

El Permiso
por puntos,

|t P e e b v oo — L

< e i al = C
En fase7 t;e tramitacidn: Denuncias . Da!::’aag;;/ l_Copductores
2.777.277 11/09 =
Ne puntos: Velocidad 41,1% ' : 6.632 !l ;{I'earfigd%go puntos
8.864.592 Alcoholemia W) 10,1% 28.350 I Con 0 puntos
Teléfono movil -;12,1% 41.919 _ Sin permiso ol RS
i Albert Boadella,

Cinturon/casco _[1 8,9%
Otros N[ 17,8%

Ne puntos EE_ Les queda la mitad
10.792.242 _\____.__' delsaldo .

actor y director de teatro
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CONDUCIR MEJOR

NEUMATICOS: COMO CONSEGUIR LA MAXIMA ESTABILIDAD CUANDO SE SUSTITUYEN DOS

Por qué los nuevos at

Si cambia Gnicamente dos neuméticos, instale los nuevos en el eje trasero: evitard que, en una situacion
extrema, el coche patine de atrés, algo dificil de controlar. Cuando la pérdida de adherencia se produce
en el eje delantero, la situacién es mas facil de corregir con la direccion; si el problema esta detras, hace
falta mucha pericia y dominar la técnica del contravolante para hacerse con la situacion.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

a igual que se trate
de un vehiculo de
traccion (el eje
motriz es el delan-
) tero), o propulsion
B (trasero): cuando
se vea obligado a sustituir unica-
mente dos neumaticos, todos los
fabricantes recomiendan que los
nuevos, o menos desgastados, se
instalen detras.

MAXIMA ESTABILIDAD. Para
conseguir la maxima estabilidad
en situciones dificiles, como frena-
das repentinas o curvas cerradas, y

Cuidados uatiles

® Contrale los neumaticos regularmen-
te y verifique la presion en frio (no des-
infle jamés los neumaticos calientes)

® Sustitiyalos cuando estén desgasta-
dos (el minimo permitido es de 1,6 mm.
@ Ponga los menos desgastados en el
gje trasero y equilibrelos.

@ Revise el estado de amortiguadores,
frenos, reglajes de suspension'y direc-
cion.

sobre todo en suelos deslizantes,
lo mejor es que el coche disponga
de un buen agarre en el eje trasero.
De esta manera, si por error se lle-
garan a rebasar los limites de ad-

herencia y el coche comenzara a
derrapar, es preferible que la pér-
dida de agrre se produzca en el eje
delantero, una situacion que, nor-
malmente, es méas facil de manejar
con la direccion. : '

FUERA DE CONTROL. La pérdida
de adherencia en el gje trasero hace
que el vehiculo derrape de atras y
se vuelva incontrolable, salvo que
quien maneje el volante sea un au-
téntico experto: se requiere mucha
pericia para ejecutar con precision
la técnica del contravolante, que
consiste en girarlo en el mismo sen-
tido en el que derrapa y luego des-
hacerlo. Esto mismo ocurre con
una presién de inflado insuficiente.

dos ruedas

I.a c(t

Para el motorista, en contacto
directo con el entorno, cobra mu-
cha importancia la equipacion,
no solamente para evitar lesiones
en caso de una caida, sino tam-
bién para protegerse de las incle-
mencias metereologicas, que po-
drian provocar problemas.

CASCO. Es imprescindible para
proteger la cabeza y evitar lesio-
nes irreversibles. Debe estar cui-
dado, limpio y sin golpes, bien
abrochado y ser de la talla co-
rrecta. Existen distintos modelos
segtn el uso, pero no vale la pe-
na escatimar al invertir en segu-
ridad.

VESTIMENTA. Es re-
comendable llevar una
chaqueta, aunque el
calor apriete (hay mo-
delos para todas las
épocas del afio). Las
mejores cuentan con
protectores de espal-
da, codos y hombros.
Y recuerde que la ro-
pa debe ser ajustada
para evitar flameos
durante la marcha,
aunqgue ha de permitir
libertad de movimien-

yacion imprescindible

tos: unos pantalones resistentes,
y por supuesto largos, valen pa-
ra el dia a dia; para viajes largos
deberiamos buscar alguno més
técnico, como de cordura o piel.

GUANTES. Los guantes deben
ser resistentes a la friccion, pero
sobre todo que no perdamos el
tacto. Descarte los de esqui u
otros deportes.

CALZADO. El calzado debe ser
apropiado: suela plana, cerrado
y de media cafia para proteger
los tobillos. Y vigile los cordo-
nes, que se pueden enganchar y
jugarnos una mala pasada.

Con el asesoramiento de Ferrdn Roca, director de la Escuela de Técnicas de Conduccion y Control.

las senales

PRIORIDAD EN
SENTIDO CONTRARIO. Se
prohibe entrar en un paso
estrecho si con ello se obliga
a los vehiculos que circulan
en sentido contrario a
detenerse.

m PRIORIDAD

RESPECTO AL SENTIDO
CONTRARIO. El conductor que
se encuentra esta sefial en un
paso estrecho tiene prioridad
respecto a los que vienen en
sentido contrario.

‘ m TELEPEAJE. El
f vehiculo que circula por ese
| . carril puede efectuar el pago

del peaje si dispone del
dispositivo automatico.

Ll viA EXCLUSIVA
PARA PAGO CON TELEPEA.JE.
El vehiculo que circule por el
carril asi sefializado debe
estar provisto obligatoriamente
del dispositivo.

DONDE DESGASTAN MAS. En
un vehiculo de tracciéon delante-
ra, los mas habituales en nuestras
carreteras, el desgaste se produce
mas rapidamente en el eje delan-
tero, al contrario que en un auto-
movil de propulsidén trasera.
Aunque puede haber variacio-
nes, en general los neumdticos de
un eje motor pueden durar la
mitad y habra que cambiarlos
cuando lleguen a su limite de des-

gaste: 1,6 mm de profundidad.

EL CAMBIO. Una verificacién pe-
riddica le permitira observar el
desgaste y determinar el momento
de sustituirlos. Y recuerde, los
nuevos deben instalarse atras: di-
rectamente en los coches de pro-
pulsion trasera, mientras que en
los de traccion delantera se trasla-
darin antes los de atras, si estdn a
medio uso, hacia adelante. ¢

iCruce de ruedas?

Para conseguir el maximo rendimiento
de los neumaticos, puede plantearse el
permutar o cruzar los neuméaticos ya
usados. Lo mejor es dejarse asesorar
por un especialista por tratarse de una
operacion delicada; entre otras cosas,
porque en el mercado existen neumati-
cos asimétricos, con un determinado
sentido de rodaje, etc, que limitan las
posiciones de montaje en el vehiculo. En
todo caso, cuando si resulta convenien-
te cambiar la posicion de un neumatico
es cuando existen problemas de tiro late-
ral (al soltar el volante, el vehiculo tiende
a ir hacia un lado), desgastes por caida,
paralelismo, etc., que producen desgas-
tes irregulares: es preciso corregir el de-
fecto mecéanico que lo ha ariginado v,
posteriormente, compensar ese desgas-
te irregular, cambiandolo de posicidn.
Pero, ojo, siempre considerando si se
trata de un neumatico asimétrico o direc-
cional y respetando la consigna de situar
los que estdn menos degastados atrés.
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Victimas mortales en carretera

2008

20071
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244

200
41 fallecidos
menos respecto
a octubre de 2008
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\//‘M.w \/\’_/\/\/120\_\/\/,/\:49 -21,6%
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Total 3.012 ¥ -9,6%

Ene-oct 2.540 ¥ -9,9%

Total 2.741

2,346 ¥ -7,6%

-9,0% Total 2.185 ¥ -20,3%

1.840 ¥ -21,6%

1.610

1.610 ¥ -12,5%

Accidentes de trafico: la mitad, en zona urbana

En 2008, los accidentes de trafico con victimas en zona
urbana representaron el 53% del total y las victimas mor-
tales, el 20%. Ee ese afio se registraron 3.100 muertos por
accidentes de trafico, de ellos 634 correspondieren a zo-
na urbana,

De 2003 a 2008, la cifra de victimas mortales en carre-
tera se redujo un 45% y enzona urbana, un 31%. En el
mismo periodo, el nimero de heridos graves se redujo un
42% en carretera y un 26% en zona urbana.

W Edad. En zona urbana, el grupo de 15 a 24 afios pre-
senta el mayor porcentaje de reduccion en ese periodo (-
45%), pero sigue siendo el mas afectado, ya que supone
el 21% de las victimas mortales. En 2008, el 70% de los fa-
Ilecidos en zona urbana eran hombres y el 30%, mujeres.

B Peatones. Los peatones son los mds afectados por los

® Tipo de accidente en
zona urbana. Ao 2008

Acc. con victimas N Accidentes
no mortales mortales

Colision [ 2,0%

frontal I 4,4%

Colision [0 28,2%
fronto-lateral [ 17,1%
Colisién " 8,5%
lateral | 3,9%
Colisién [ 17,3%
por alcance 1,5%
Colision 1 5,3%
multiple N 28%
Colisian 3.7%
obstaculo |
en calzada ™ 4,8%
18,0%
Atropello 40,7%
Vuelcoen | 2 6%
calzada .3:1%
Salida calzada | 1:1%

izquierda [l 7,0%
Salida calzada 7 4,2%
derecha s 9,49

9,0%

Otros B 5,3%

(Fuente: DGT).

@® Victimas en zona urbana

Afos 2003 2004 2005
Accidentes
con victimas 52.420 50.222 48.563
Fallecidos 919 200 790
Heridos graves  7.299 7.174 6.939
Heridos leves  63.864 60.119 57.081

Fallecidos por A
100 accidentes 18 1,8 1,6

Letalidad

(x1.000 victimas) 12,75 13,20 12,19

Distribucion  Dif. %

2006 2007 2008 9%2008/07 2008/03
50.576 50.688 49.330 2 -6
737 741 634 -14 31
6.619 6.094 5.411 =i -26
59.762 59.639 58.237 2 -9
1,5 1,5 13
10,98 11,15 9,86

(Direccién General de Trdfico. Computo de muertos a 30 dias).

accidentes de trafico con victimas en zona urbana, situéndo-
se el porcentaje de fallecidos schre el total en tomo al 40%
todos los afos del perlodo contemplado. Las victimas mor-
tales de motocicleta en zona urbana han aumentado un
35% en este periodo, si bien 2008 marcé un cambio de ten-
dencia, con un descenso del 16% respecto al afio anterior,

La distribucion porcentual de fallecidos que viajaban
en turismo descendic del 26% en 2003 al 19% en 2008,

B Tipo de accidente. En zona urbana, en accidentes
con victimas no mortales, las colisiones frontolaterales son
el tipo de accidente mas frecuente (28%), sequidas del
atropello a peaton (18%). En los accidentes mortales, el or-
den se invierte, pasando el atropello al primer lugar (41%)

B En dia laborable. En zona urbana los accidentes se

concentran en dias laborables. Durante el fin de semana
se producen menos accidentes, pero mas graves. En
2008, en fin de semana se registraron el 30% de los falle-
cidos en zona urbana (188).

B Travesias y cruces. En los 800 accidentes con victi-
mas de 2008, en travesia fallecieron 69 personas y 1,121 re-
sultaron heridas graves y leves. En cruces, se produjeron el
49% de los accidentes con victimas de la zona urhana: 237
personas fallecieron y 31.303 resultaron heridas,

B Medidas de proteccidn: uso de casco y cinturén
(2008), El 37% de los usuarios de turismo fallecidos no
utilizaban el cinturén de seguridad. El 16% de los usua-
rios de motocicletas fallecidos no usaba casco, porcentaje
que fue del 14% en el caso de los usuarios de ciclomotor.

® Edad de las victimas en zona urba_na ]

Periodo 2003-2008

Grupodeedad 2003 2004 2005
0-14 32 31 32
15-24 238 215 178
25-34 153 148 144
35-44 80 112 77
45-54 61 66 70
55-64 51 58 63
6-74 74 75 70
75y mas 132 132 126

No especificada 98 63 30
219 900 790

Distribucion  Dif. %
2006 2007 2008
34. 37 30 47 63
159 158 130 205 454
139 135 110 12400 =281
85 78 70 112 & -113
51 69 = 62 98 -16
60 61 42 66 -176
79 63 49 77 338
108 117 116 183  -12
22 23 24 38 755
737 741 634 1000 310

%2008  2008/03

[Direccién General de Trdfico. Cédmputo de muertos a 30 dfas).

a crisis estd cambiando
muchas cosas... Las
marcas blancas hacen
su agosto, los comercios
estan haciendo mas
rebajas en los tultimos
meses que en julio © enero, recurtimos
mas a la tartera para no comer fuera,
comprar un coche tiene mas descuento
que nunca, con ¢l respaldo y las ayu-
das de Gobierno, empresarios y comu-
nidades auténomas, los de segunda
mano se venden como churros y hasta
se estan poniendo en el mercado nave-
| gadores que ya no solo nos llevan de la
| mano, también nos dicen como con-
| ducir, qué marcha meter en cada
| momento para hacer una conduccion
eficiente: menos consumo y menos
contaminacion. Hasta nos avisan si
estamos ‘pisando’ el acelerador y nos
recuerdan la posible multa. Ahorro y
seguridad. Pero en esta cultura de lo
barato, en la que lo low cost vende,
ojito que no es oro todo lo que reluce.
También nos pueden dar gato por lie-
bre. Detras de una oferta de vuelos que
cuestan menos que el desayuno del
aeropuerto, por caro que sea, puede
haber sorpresas. Detras de ciertas ofer-
tas del automodvil, también. En las
ofertas ‘gancho’ que no son para
tanto, en los elementos que nos revisan
en una puesta a punto, en la profesio-
nalidad de los operarios, la calidad
de las piezas... El caso es que hasta
los talleres estan saliendo a la calle |
con ‘reajustes’ de precios para
atraer a unos clientes que huyen
de las reparaciones, rebajando
cuotas de seguridad... En algu-
nos casos, ya era hora. Estaban

W
Jesius SORI

Director

En la cultura de lo
barato nos pueden
dar gato por liebre...
En la politica de
ahorro, también. ¢Es
légico ahorrar en
neumaticos, dejar el
coche en manos de
cualquiera?

fuera de mercado y sus precios no eran de
estos tiempos. Eran de la época de los
pelotazos. No obstante, esta pérdida de
clientela en los talleres es preocupante.
Que los automovilistas pueden estar
dejandose seducir por los cantos de sirena
del ahorro también con sus coches es una
mala noticia. Y un error. Las ITV descu-

~ bren cada afio miles de coches con proble-

mas serios de seguridad...

Es verdad que lo low cost es lo que es
en muchos casos. Mas barato, logico en
estos tiempos, pero, muchas veces, de
calidad “b”. Otra cosa es la opcidn de
cada uno en la leche, los envasados, los
viajes o electrodomeésticos. Elegimos, es
verdad, en funcion de gustos, idoneidad
y nuestro bolsillo. Pero, jdebemos esca-
timar con el automovil? ;Es una buena
idea dejar de hacer las revisiones? jEs
logico poner el coche en manos de cual-
quiera para ahorrarnos unos euros, qui-
za sin garantias de reparacion y sin po-
sibilidades de reclamar en caso de pro-
blemas? ;Es logico que, en estos tiem-
pos ya invernales, dejemos lo de cam-
biar los neumaticos para una mejor
ocasion? ;O que no llevemos el coche a
su puesta a punto para el invierno, si se
necesita, arriesgandonos a quedarnos
tirados o contaminar y consumir mas
de la cuenta?

Tengan en cuenta que también estan los
argumentos contra lo low cost. Electrodo-
mésticos mas caros pero menos gastado-
res de energia o agua, municipios que
apuestan por el gasto para hacer ciudades
mas sostenibles, con medios de transpor-
tes alternativos, mas ecologicos... La era
de los coches eléctricos... De las “electroli-
neras” en lugar de las gasolineras... Otros
tiempos. Hay que cambiar el chip.

iUn bebedor adolescente puede llegar a ser un
adulto temerario? Pues parece gue sf. Si bebes en
la adolescencia, serés mucha mas propenso a jugar
a "doble o nada” de adulto. Serds mas propenso a
[ tomar decisiones arriesgadas, aunque no se ha de-
mostrado que haya conexidn entre la bebida y com-
portamientos temerarios. Interesante si tenemaos
en cuenta que el alcohol estd presente en el 40%
de los accidentes. Pero no desesperen. La
investigacidn la ha realizado la Univer-
sidad de Washington, en Estados
Unidos, jen ratones! Pero todo y
| llegara. ..

P

Nada menos que 22 de cada 100 nifios
viajan inseguros en los coches. Son cifras
preocupantes. Los padres no colocamas
bien las sillitas, |a orientacién no es la
mds correcta, no llevamos sillitas adecua-
das a su edad... Esto significa, segn un
estudio de RACC y Jané, que nuestros hi-
jos tienen hasta un 42% més pro-
babilidades de morir en un acci-
dente de trdfico que la media de
la Unidn Europea vy el doble que en
Suecia o Alemania. Es decir, asignatura
pendiente de muchos padres.

Luces '

Son imprescindibles para ver bien y que nos
vean bien, pero estan olvidados por muchos
de nosotros, los conductores. ;Cuantas lu-
ces le molestan cuando va conduciendo...?
De los que vienen de frente, de los que nos
siguen... ;Y nosotros? Bueno, pues una fir-
ma muy impartante de iluminacién de co-
ches asegura que uno de cada tres conduc-
tores circula con los faros en mal estado.
Ojito sobre todo cuando hay dias de lluvia:
las salpicaduras acaban ensuciando los fa-
ros y disminuyen mucho la capacidad de
iluminar.
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LOS PARTICULARES Y LAS EMPRESAS,
l CONTRA LA SINIESTRALIDAD VIAL

Todos
a una

Lucia RIVAS

Las campafias, los mensajes y las acciones contra la
siniestralidad vial ya no son preocupacion exclusiva ‘
de las instituciones piiblicas. Ciudadanos y empresas

se han involucrado y, desde hace afios, aportan
dedicacion, esfuerzos y recursos, fundamentales

para luchar contra los accidentes. La seguridad vial,

hoy mas que nunca, es cosa de todos.
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Carlos NICOLAS FRAILE

a educacion vial ha
dejado de ser un va-
lor social impulsado y
protegido exclusiva-
mente por los orga-
nismos publicos. Mu-
chos ciudadanos se han puesto ma-
nos a la obra y, de forma particular
o agrupados en colectivos, trabajan
dia a dia de forma voluntaria para
lograr que las calles y carreteras en
su entorno sean mas seguras para
todos. Por su parte, el sector priva-
do también promueve las actitudes
responsables al volante: la seguri-
dad vial ‘vende’ y multitud de em-
presas de todo tipo estan haciendo
importantes inversiones en acciones
de responsabilidad social orienta-
das a combatir la siniestralidad
vial. Y éstas no sélo contribuyen a
mejorar su imagen corporativa, si-
no también a que cale el mensaje de
responsabilidad al volante. Estos
son algunos ejemplos.

CONTRA LOS ACCIDENTES. Des-
de hace afios, todo un pueblo, Al-
cald la Real (Jaén), pide la reforma
de un cercano tramo de carretera
de 10 kilébmetros muy conflictivo.
El mal estado de la carretera, su-
mado a las imprudencias de los
conductores, han provocado méis
de un centenar de accidentes con

"‘!“' TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL



20 fallecidos y 45 heridos graves en
los dltimos cuatro afios. Es, de he-
cho, uno de los tramos con mayor
indice de riesgo en Espafia, como
atestigua el informe de evaluacion
de carreteras EuroRAP.

El desencadenante de la movili-
zacion popular en Alcala la Real
fue un gravisimo accidente a pocos
kilémetros del pueblo, en el que
murieron tres miembros de una fa-
milia local. Espontineamente, sur-
gi6 en el pueblo la Plataforma por
la Mejora de la N-432, con 5.000
ciudadanos —Alcala tiene 22.500
habitantes— que exigieron a las au-
toridades cambios que terminaran
con tan alta siniestralidad.

El problema fue incluso objeto
de estudio de un grupo de estu-
diantes locales, que elaboraron un
proyecto para el concurso munici-
pal “Mejora la seguridad vial de tu

MUCHOS
CIUDADANOS
TRABAJAN DE
FORMA
VOLUNTARIA POR
UNAS CALLES Y
CARRETERAS MAS
SEGURAS

Compartir experiencias

“Tenia 18 afios. Trabajaba, jugaba al fit-
bol, me gustaban las chicas, las motos...
Todo eso se acabd”. Asi comienza Jesls
Vigara, un voluntario que ‘trabaja salo’,
sus charlas a los estudiantes riojanos de
Secundaria desde hace tres afios. La idea
vino de la Jefatura Provincial de Tréafico
de La Rioja, y la aceptd con entusiasmo.
JesUs quedd tetrapléjico en un accidente
de trafico hace 25 afios, justo el dia que
se iba a la ‘mili". En el vuelco, el techo del
coche le aplastd la vértebra C7, justo al
principio de la espalda. Estuvo 4 dias en
coma y 20 meses en hospitales. “Les ex-
plico que, al despertar del coma, llamas a
gritos a ftu madre y fa ves llorar y no sa-
bes si es de alegria o de pena; lo que
sientes cuando el médico te dice “chaval,

no vas a andar nunca mas”. Les digo que
he llorado mds que todos ellos juntos”.
Asi es la cruda realidad. Y asi lo relata
Jesis en sus charlas donde es capaz de
tocar la fibra sensible de su joven audito-
rio. “Mi intencidn es abrirles los ojos,
mentalizarles de como te puede cambiar
la vida de forma tan tremenda. Creo que
es la primera vez que ven los accidentes
de trafico en serio”, Junto a sus expe-
riencias, Jesus suele dar a los chicos
unas nociones hasicas de por qué es ne-
cesario el casco, el cinturdn, no correr o
poner méxima atencién conduciendo. “Se
que van a recordar mis palabras cuando
suban a un coche o una moto”, afirma ro-
tundo. Solo en octubre y noviembre le es-
cucharon unos 3.500 chavales.

ras de entrada y salida. Y lo ha-

Maria Dolores y José Luis son un matrimonio de 63y 71 afios de Al-
cobendas (Madrid). Desde septiembre, van todos los dias al ‘cole’,
pero se quedan en la puerta, junto al paso de peatones y cuidan de
que nadie —nifios sobre todo— sea atropellado en las ajetreadas ho-

Voluntarios viales en Alcobendas, Burgos, Zaragoza...

peatones se sienten mas seguros: “No hemos tenido ningdn proble-
ma con nadie, la gente es muy amable, nos saludan y hasta dan las
gracias. Incluso nos preguntan qué hay que hacer para apuntarse”.
Otros muchos hacen esta labor en toda Espafia: en Burgos, por

g ,gjemp[o, el ayuntamiento farma

Freno a los
accidentes

La plataforma contra |a siniestralidad vial
Ponle Freno es la mayor accion social del
Grupo Antena 3. Nacida hace casi dos
afios, impulsa acciones de todo tipo: des-
de consejos de sequridad vial en radio y
televisian, a campafias especificas sobre
peatones o cinturdn en transporte esco-
lar, iniciativas como Ponle Freno Jr, para
fomentar la seguridad infantil o los pre-
mios Ponle Freno, para las mejores inicia-
tivas en seguridad vial. En la cadena ya
habia precedentes de campafias puntua-
les (aln recordamos aquella de 2005 que
pedia “En la carretera, un poquito de por
favor”) y estas experiencias sirvieron pa-
ra pensar en algo mas grande. “Vimos
que los medios de comunicacion tienen
mucho que hacer en este campo y nos
lanzamos”, explica Carmen Bieger, direc-
tora de Responsabilidad Social del grupo.
Entre todas, destaca la campafia para se-
fializar los puntos negros en las carrete-
ras: “Ha sido nuestra accién més impor-
tante, apoyada por mas de 400.000 perso-

ESLUGANES:

“Tener una carretera limpia es tener una
carretera mas segura”™

“Pon las luces, déjate ver”

| B3 www.ponlefreno.com

Nueve aios “sin”

La campafia de los cerveceros “La carre-
tera te pide SIN” lleva nueve afios tratan-
do de concienciar de |a incompatibilidad
de alcohal y conduccidn y recomendando
a los conductores la alternativa de la cer-
veza sin alcohol. Un mensaje de respon-
sabilidad que va dirigido especialmente a
los jovenes que aprenden a conducir.

De hecho, los folletos se han distribuido
este afio en mas de 6.000 autoescuelas,
5.000 estaciones de servicio, ademés de
restaurantes, hares, universidades y or-
ganismos plblicos y privados. Y, como
novedad, este afio se conceden ayudas
de 1.000 euros para costear el permiso a
25 futuros conductores a través de la
web. " Queremos que nuestros clientes
vuelvan”, aseguré durante la presenta-
cién de la campafia el director general de
Cerveceros, Jacobo Olalla, que también
explicd que “solo a través de la preven-

La carretera te pide SIN

cién y la educacion conseguimos con-
cienciar a la poblacién y cambiar los ma-

los habitos af volante”.

“Si vas a condiicir, bebe cerveza sin
alcohel”

l www.lacarreteratepidesin.org

entorno”, con propuestas para sub-  pasado, el Ministerio de Fomento
sanar las deficiencias de la via y  adjudicéd definitivamente las obras
evitar las imprudencias de los con- de acondicionamiento del tramo
ductores. Y ya se han aplicado al- por mas de 6.500.000 euros y en
gunas: nuevas seflales, reasfaltadoy  Alcala estan a la espera de que se
mas controles de velocidad y de al-  ejecute el proyecto.

coholemia... “Lilevamaos un afio mdas £l W !
tranquilo, con menos accidentes; te- MAS EDUCACION Y SEGURIDAD. - ‘
nemos que dar mdas tiempo, pero oja-  Otro grupo humano —mas peque-
la sigamos asi”, explica Valeriano fio, pero igual de motivado que el
Muiloz, policia municipal de Alca- anterior— trabaja para mejorar la
la, para quien la presién popular  seguridad a través de la educacion.
ha tenido recompensa. En marzo Al volver de un accidente de trafi-

a voluntarios mayores como
educadores viales; y en Zara-
goza, COAPEMA, una asacia-
cion de mayores, tiene desde

hace 11 afias patrullas viales %

cen por gusto, de forma volun-
taria. Su ayuntamiento, durante
15 dias, les dio formacion para
recordar las normas y sefiales, y
debieron superar unas pruebas
fisicas y psicologicas. “Nuestra
misidn es proteger al peaton,
darle preferencia, ya que es el
que puede sufrir mds dafo si
hay un accidente. Es una gran
responsabilidad, y también una
gran satisfaccidn”, Ambos per-
ciben que, con su presencia, los

que ayudan a regular el tréfico
en puntos conflictives. Su fun-
dadora, Rosa Maria Lausin,
asegura que “lo hacen porque
les gusta proteger a los demés”
y en 2010 aspira a crear el Cen-
tro de Cooperacion para la Se-
guridad Vial.
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Contra la fatiga, un
refresco

La campafia “Un refresco, tu mejor com-
bustible”, de ANFABRA —la asaciacion de
fabricantes de bebidas refrescantes sin
alcohol- y del RACE, lleva tres veranos
previniendo las fatales consecuencias de
la fatiga al volante, que en 2008 fue la
cuarta causa de accidentalidad.

Como destacan desde la propia asocia-
cion, se trata de una accion de responsa-
bilidad social, acerde con al peso social y
eeconomico de la entidad, sobre un tema
de gran importancia. “La seguridad vial
nos toca muy de cerca, pues nuestros
productos no contienen alcohal y encajan
con la conduccidn segura” explica |a res-
ponsable de comunicacién de ANFABRA,
Genoveva Casanova. La campafia, que
esta dirigida a todos los conductores, in-
cluye acciones especificas sobre la im-
portancia de los tiempos de descanso pa-
ra motoristas y conductores profesiona-
les. Y aunque en ANFABRA reconocen

gue queda casi todo por hacer, en solo
tres afios empieza a detectarse en los
conductores “wuna mayor concienciacion
sobre los riesgos de |a fatiga al volante”.

ESLOGAN:
“Un refresco, tu mejor combustible”

l»“f. www.anfabra.es

CAMPANA PARA PREVENIR |
y; &FEN LA CONDUCCION

@ Para cada 2 horas
| Estira las piernas

Consumo responsable, consumo cero

;

g

La sociedad también debe involucrarse
en la prevencidn de los accidentes de
trafico. Por eso FEBE, asociacion de
empresas del sector de las bebidas al-
cohdlicas, decidi6 invertir en seguridad

que todavia “estamos lejos del objetiva”y |

vial hace ya casi una déca-

da. Entre sus acciones des-

tacan el programa "Noc-

) Turnos”, para promocionar
al conductor alternativo y

los cursos “Ti sirves, t0 de-
cides” para profesionales

de la hosteleria. Al mismo
tiempo, lucha contra el con-
“o-ra= - sumo de alcohol entre me-
. = nores y conductores a tra-
oy vés de su fundacién Alco-
1] ol y Sociedad. El director
ejecutive de FEBE, Jaime
Gil-Robles, es rotundo: “Pa-

ra el que conduce, el con-

sumo responsable es cero”,

ESLOGAN:
“Disfruta de un consumo responsable”

3
| B3 www.alcoholysociedad.org

co en el que murié un chico de 20
afios, en 2004, dos policias locales
del Concello de Ourense formaron
un grupo de voluntarios. “Vimos
que habia que hacer algo” explica
Maximo Cid, uno de los fundado-
res. Hoy, el grupo ha crecido, lo
forman 14 miembros (hay policias,
profesores, enfermeros, bomberos,
victimas de accidentes, amas de ca-
sa, estudiantes...), aunque pasa de

‘los 40 con las colaboraciones pun-

tuales, y es delegacion de la asocia-

+ ..

cion P(A)T en Galicia. Trabajan
sobre todo con grupos de riesgo,
como jovenes, ancianos y otros co-
mo inmigrantes, gitanos o perso-
nas con medidas judiciales. Su ob-
jetivo es integrar a través de la edu-
cacion vial y, pese a su corta exis-
tencia, les avalan varios premios de
la Xunta de Galicia y del Ayunta-
miento de Barcelona. Sus campa-
fias duran dos o tres afios para que
calen a fondo. El objetivo, “cam-
biar conductas negativas y generar

E‘.

Los voluntarios de Mutua Motera recorren las carreterras y dan parte de las deficiencias.
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Diageo, uno de los mayores producto-
res de bebidas alcohalicas del mundo,
lleva invertidos 140 millones de euros
en fomentar el consumo responsable
del alcohol y la conduccion segura.
Desde la compafiia aseguran gue se
trata de un compromiso a nivel mun-
dial que forma parte de su estrategia.
“Nuestras campafas son un buen
complemento de las institucionales,
llegamos al consumidor de una forma
distinta”, explica José Antonio Bona-
che, director de Asuntos Corporativos.
Desde 2005, su marca de gliisqui John-
nie Walker patrocina al equipo Mcla-
ren-Mercedes de Formula-1 y algunos

Al volante, como los campeones

de los mejores pilotos del mundo
(Alonso, De la Rosa, Hakkinen o Hamil-
ton) han puesto cara a sus campaiias.
“Para nosotros es un orgullo poder
ayudar a crear esa concienciacion y
reducir la lacra de los accidentes de
tréfico. Queremos consumidores res-
ponsables y sanos, que no tengan si-
tuaciones de riesgo”, asegura Bona-
che.

ESLOGANES:
“Se buscan pilotos”

"El que conduce no behe”
“Kilometros sin alcohol”

| £ www.unetealpacto.com

debate social,” explica Cid.

Destacan algunas campafias: por
el conductor alternativo, con la co-
laboracion de artistas y deportistas
gallegos; por el uso de sistemas de
retencion infantil, con un servicio
de préstamo gratuito de sillitas pa-
ra gente con pocos recursos; o la
denominada “Conduce dulcemen-
te”, un programa reeducativo para
menores de 16 a 18 afos con deli-
tos contra la seguridad del trafico,
que cumplen con servicios a la co-
munidad dando informacion a los
conductores sobre el reposacabe-
zas, el cinturdn o las sillitas infan-
tiles mientras éstos repostan en
una gasolinera.

SRR

EMPRESAS DE
TODO TIPO SE
HAN IMPLICADO
EN LA LUCHA
CONTRA LOS
ACCIDENTES DE
TRAFICO

El programa es especialmente
provechoso, segin Angélica Ferro,
psicopedagoga y miembro de la
asociacion, pues cumple un doble
objetivo: “Los chicos aprenden los
porquées de las normas, se sienten
utiles y desarrollan sus habilidades
sociales hablando con los conducto-
res y éstos abren el debate sobre se-
guridad vial”.

AYUDA EN LA CALLE. Muchos .
particulares también colaboran re-
gulando el trafico en lugares criti-
cos, como en las cercanias de cole-
gios en horas punta. En unos ca-
SOS SON Personas mayores que se
ofrecen como voluntarios (ver re-
cuadro). En otros, como en Gra-
nada, son escolares los que, previa
autorizacion paterna, cuidan de su
propia seguridad: chicos de 13 a
15 afios que reciben un curso de
formacion del ayuntamiento y
ellos mismos regulan la marea de
peatones a la salida de sus propios
centros. Siempre con la supervi-
sién de un padre o un profesor.
Los propios organizadores, reco-
nocen que a veces es més dificil en-
contrar adultos que apoyen que
nifios voluntarios. “Los chicos es-
tdn preparados para parar la circu-
lacion sin crear mas atascos. Es di-
fieil, porque son momentos de mu-
cho alboroto e indisciplina —explica
Maria Asuncion Tarrago, psicolo-




l

Desde 1996, el Institute Mapfre de Se-
guridad Vial trata de prevenir la acci-
‘dentalidad. Segtn su presidente, Mi-
guel Maria Mufioz, “aspiramos a con-
tribuir de forma significativa, aunque el
lider siempre deba ser el sector publi-
co. Trabajamos de forma independien-
te, pero coordinada con la DGT". Con-
sidera que son espacios distintos, pero
complementarios, y ya en su etapa co-
mo director general de Trafico trato de
implicar al sector privado, especial-
mente las empresas de sequras. " Map-

Cerca del drama de los accidentes

- programa La 2 de TVE y del que se esta

fre vive muy de cerca
el drama de los acci-
dentes de trafico, de
las secuelas y del sufri-
miento que dejan, e in-
vertir en seguridad vial
es el correlato natural”,
asegura Mufioz. Con un
presupuesto de 6 mille-
nes de euros anuales,
el Instituto cuenta con
un extenso catélogo de
acciones destinadas a
escolares, trabajado-
res, o motoristas, ade-
més de campafias de
divulgacion, publicaciones e investiga-
ciones propias. Entre las (ltimas cam-
pafias, destaca el portal especializado
en la prevencion de accidentes de tra-
fico en el entorno laboral (www.seguri-
dadvialenlaempresa.com). Ademas,
Mapfre se ha involucrado en el patroci-
nio del programa “Seguridad Vital” que

negociando la emision de dos trimes-
tres mas en 2010.

1

ga y directora del Centro de Edu-
cacion Vial del Ayuntamiento de
Granada. “A los que participan les
gusta mucho. Es asombroso lo bien
que se defienden, mejor que muchos
adultos”. Bstas patrullas escolares
comenzaron en 1990, cuando apa-
recieron en el Reglamento de Cir-
culaciéon por primera vez. Desde
entonces han participado mas de
1.000 estudiantes voluntarios.

VOLUNTARIOS SOBRE DOS RUE-
DAS. Los motoristas, especialmen-
te fragiles, forman uno de los gru-
pos de conductores mas reivindi-
cativos de la seguridad en carrete-
ra y son otro buen gjemplo del tra-
bajo voluntario por la seguridad
vial. La asociacion Mutua Motera
es una de las principales dentro de
este colectivo, cuenta entre sus afi-
liados con cerca de 300 volunta-
rios que desarrollan gran variedad
de actividades enfocadas a mejorar
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 ta, financian estudios de siniestrali-

ALCOHOL HA
INVERTIDO 14
MILLONES DE
EUROS EN
CAMPANAS DE
CONSUMO
RESPONSABLE

PRODUC'

las infraestructuras y la formacion
de los motoristas: ‘auditorias’ de
carreteras, campafas de concien-

ciacién en carretera y ciudad o

cursos para motoristas de todo ti-
po, desde inspeccion visual de ca-
rreteras a conduccion defensiva.

INVERSION SEGURA. Por su par-
te, las empresas contribuyen desde
hace décadas a mejorar la socie-
dad con las llamadas acciones de
responsabilidad social como parte
de sus estrategias comerciales. La
educacion, la cultura o el medio
ambiente son, con frecuencia,
campos de inversién para socieda-
des que buscan mejorar su imagen
entre los consumidores. Por ello, la
seguridad vial se ha convertido
desde hace afios en una atractiva
inversion.

De hecho, multitud de empresas
se han implicado en la lucha contra
los accidentes de trafico con campa-
fias de concienciacion dirigidas a
todo tipo de publicos. Por ejemplo,
compaifiias de seguros, como MAP-
FRE (ver reciadro) o Linea Direc-

Todo un pueblo contra los accidentes: a la izquierda, los estudiantes que han propuesto solucio-
nes junto al punto negro. A la derecha, el accidente que dio pie a la movilizacion popular.

188 / 2009

dad y seguridad vial desde hace
afios; o Allianz, que ha creado la
web “Conduce con seguridad” jun-
to al piloto de F-1 Nico Rosberg.

También los fabricantes de auto-
moéviles son importantes ‘inverso-
res’ en seguridad: como Audi, con el
programa de Educacién Vial “Atti-
tudes™; Renault, colaborador del
concurso “Traficus” de la Funda-
cion Eccus; y Honda, que ha for-
mado a casi 150.000 personas en su
escuela de conduccion.

Por su parte, los fabricantes de
neumaticos (Goodyear y Michelin)
o los talleres de reparacion (Norau-
to o Midas), insisten en el adecuado
mantenimiento del vehiculo y la im-
portancia de los sistemas de reten-
cion infantil a través de campafas,
estudios, v concursos. CEPSA, por
su parte, ha creado un buscador de
rutas seguras por carretera en su
web (www.buenviajecepsa.com); y
diversas asociaciones, como la de

La mejor causa

El proyecto solidario de Telecinco 12
meses, 12 causas” cumple una década
defendiendo distintas causas sociales,
entre ellas también la seguridad vial. A
través de sus rostros méas conocidos, la
cadena ha hecho distintas campafas por

con Antonio Lobate, en agosto de 2008,
“Es una de las causas por la gue mas po-
demos hacer las televisiones”, asegura
la directora de comunicacion de Telecin-

la conduccion responsable, la dltima,

peritos APCAS o el Colegio de Mé-
dicos de Madrid, han participado
en la difusion de la seguridad en ca-
rretera durante grandes desplaza-
mientos.

LOS PILOTOS NO BEBEN. E! alco-

hol es una de las principales bata-

co, Mirta Drago, que explica que la cade-
na tamhién ha incluido contenidos de se-
guridad vial a su programacion: “Cuida-
mos mucho céma se presentan Ias dra-
maticas consecuencias de los acciden-
tes de trafico en nuestros programas”.

ESLOGANES: 1
“Ti decides donde te lleva la carretera”

“Tii y todos, siempre con cinturén”
“El casca fe da la vida”

.Qs- www.docemesesdocecausas.com
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llas en la guerra contra los acci-
dentes de trafico, también para los
propios productores de bebidas al-
coholicas, que lanzan a sus consu-
midores mensajes de consumo res-
ponsable por boca de archiconoci-
das figuras del deporte. Como la
del heptacampeon de Formula-1,
Michael Schumacher, que partici-
p6 recientemente en la campana
“Bebe responsablemente”, de la
marca Bacardi; o las de Hakkinen,
Alonso y Hamilton —otros tres
campeones del mundo—, que han
puesto cara a distintas promocio-
nes de consumo responsable y la
figura del conductor alternativo de
la marca Johnnie Walker, patroci-
nadora de su escuderia (ver recua-
dros).

Los nifios son también otro obje-
tivo de muchas de estas iniciativas.
A ellos se han dirigido distintas
campanas —conjuntas con la DGT-
de los restaurantes McDonald’s o
Disney para que se abrochen el cin-
turén o aprendan a cruzar la calle
de forma segura. Hasta los Lunnis,
del programa infantil de television,
dieron consejos de Educacion Vial a
los mas pequefios durante varios
capitulos. Y es que los medios de
comunicacién juegan un papel di-
vulgativo primordial. No en vano,
tres de las principales televisiones
nacionales, Tele 5, La 2 y Antena 3,
dedican importantes recursos a la
Seguridad Vial (ver recuadros) y -
dos nuevos espacios sobre la mate-
ria (“Seguridad Vital” y “Luz Ver-
de”) aparecieron este otofo pasado
en la parrilla televisiva, @

RIDAD VIAL




Repartir comida, acompanar a enfermos, tareas de mantenimiento y limpieza, etcétera, al

s -

ternativas a la prision por delitos de trafico.

120.000 CONDUCTORES CONDENADOS A ACTIVIDADES DE UTILIDAD PUBLICA

Ayudar a victimas de
accidentes o a personas
mayores, repartir comida

y ropa a gente
necesitada... Estos son
algunos de los trabajos en
beneficio de la
comunidad a los que han
sido condenados mas de
120.000 conductores por
delitos de trafico. De
ellos, 48.000 ya han
finalizado la condena o la
estan cumpliendo.
“Trafico y Seguridad Vial”
ha recogido algunos
testimonios.

Cuando el trabajo

José Ignacio RODRIGUEZ
Infografia: Dlirios

egun datos de Institu-
ciones Penitenciarias,
mas de 28.000 conduc-
tores con determinados
delitos de trafico se han
Gk librado de la carcel rea-
lizando trabajos en beneficio de la
comunidad; a 30 de septiembre de
2009, otros 10.500 los estaban cum-
pliendo, al tiempo que se gestionaba
la ejecucién de mas de 32.000 con-
denas de estas caracteristicas. En esa
fecha quedaban pendientes otras

"
| i

 33.000 sentencias a trabajos que, se-

gin Carmen Archanco, subdirecto-
ra general de Coordinacion Territo-
rial de Instituciones Penitenciarias,
“se cumplirdn, ya que solo un porcen-
taje insignificante no se ejecuta, no
por falta de plazas, sino por la impo-
sibilidad de localizar al condenado, o
por su no comparecencia”.

A las anteriores cifras habria que
afiadir las 16.000 condenas a traba-
jos por delitos de trafico enviadas
por los juzgados al Departamento
de Justicia de Catalufia, con compe-
tencias en la materia, de las que se
han cumplido 4.716 y otras mas de

Asi funciona la condena a trabajos

Qué es

‘ I El trabajo en beneficio de la comunidad es una
pena privativa de derechos, no de libertad, gue A
obliga a prestar una colaboracidn, no retribuida, 4
en determinadas actividades de utilidad publica. 1

‘l__. ’ Qué delitos llevan esta pena

&

Conducir bajo
la influencia del
de velocidad en alcohol (mas de 1,2
ciudad y en 80 gr/l) y otras
en carretera. drogas.

0e31290¢is [ 0e3T290¢is

| 1
: I Procedimiento

Instituciones Penitenciarias entrevista al
penado y, de acuerdo con él, propone al
Juez de Vigilancia Penitenciaria un plan de
trabajo; éste controlara su cumplimiento.

l—J Donde

En entidades de utilidad plblica, como
hospitales, asociaciones de victimas de
accidentes, ayuntamientos, etc.

Superar en 60 km/h
el limite

5.000 gue se estaban ejecutando el
30 de septiembre pasado.

TRABAJOS DIGNOS. El trabajo en

beneficio de la comunidad —una pe-

na de privacion de derechos, pero
no de libertad— requiere el consenti-
miento del condenado y puede con-
sistir en cualquier tarea digna. Por
ejemplo, asistencia a victimas de ac-
cidentes, apoyo en campafias de pre-
vencion y sensibilizacion, participa-
¢ion en programas de educacion

Colocar obstaculos,
] derramar sustancias,
carecer del mismo, anularsefiales o no

Conducir sin
permiso (por

restablecer la
seguridad de la via.

De31 agodia-sm., ﬁe10a40dias

| Que actividades

tenerlo retirado...).

Cualquier trabajo digno que podra
consistir, por ejemplo, en la reparacion
de daios o asistencia a victimas en
relacion con los delitos cometidos.

C | Flexibilidad

Se concede la maxima flexibilidad para
que la condena sea compatible con las
obligaciones familiares y [aborales.

UNOS 48.000
CONDUCTORES
HAN PAGADO SU
DEUDA A LA
SOCIEDAD CON
TRABAJOS

iQué tareas?

Cualquier entidad de utilidad piblica
(corporaciones, hospitales, asociacio-
nes...) puede suscribir convenios con
Instituciones Penitencias y aprovechar-
se gratuitamente de una diversidad de
trabajos. Estos son algunos ejemplos:

@ Reparto de alimentos y ropa, ayuda
en comedores sociales, con discapa-
citados fisicos y psiquicos, personas
mayores, dependientes, enfermos...

@ Transporte adaptado y ambulancias,
centros de dia, residencias para ma-
yores y tele-asistencia.

@ Programas de insercion sociolaboral,
comunidades terapéuticas, campa-
fias y eventos culturales y departivos.

@ Campafias de sensibilizacién ante el
consumo de drogas y alcohal, pro-
gramas de ocio y tiempo libre...

® Programas de alfabetizacion, espa-
fiol para extranjeros, formacién pro-
fesional, programas de educacidn
vial, primeros auxilios, socorrismo...

@ Tareas auxiliares de mantenimiento,
limpieza, apoyo en archivos, almace-
nes, teléfono, ofimatica, mensajeria,
albafiileria, carpinteria, fontaneria,
electricidad, cocina...

vial, primeros auxilios... pero tam-
bién ayudando a personas mayores,
reparto de alimentos y ropa o en ta-
reas auxiliares de mantenimiento y
limpieza.

Comunidades auténomas, diputa-
clones, ayuntamientos, asociaciones
de todo tipo, ONG?’s, centros hospi-
talarios, universidades y un largo et-
cétera de entidades, colaboran con
Instituciones Penitenciarias a través
del ofrecimiento de plazas para el
cumplimiento de trabajos. Es el ca-

s - . - .
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s0, por poner solo algunos ejem-
plos, de Cruz Roja, Asociacion Es-

pafiola de Lesionados Medulares

(AESLEME), Instituto Guttmann,
ASPAYM (federacion de asociacio-
nes de personas con lesiones medu-
lares y gran discapacidad fisica), Fe-
deracion Espafiola de Bancos de
Alimentos, Proyecto Hombre, Cari-
tas Diocesana, Asociacion de
Criminélogos del Principado
de Asturias, varias asociacio-
nes gitanas, asociaciones de
VECINos. ...

Su contribucion es muy im-
portante, debido al aumento
espectacular de las penas a
trabajos en beneficio de la
comunidad -342% en diez
meses- a partir de la reforma
del Codigo Penal, en diciem-
bre de 2007, que criminaliza
acciones que antes eran san-
cionadas solamente en el am- -
bito administrativo. Aproxi-
madamente el 76% de las
condenas a trabajos las aca-
paran los delitos de seguri-
dad vial, que han crecido un
342% en tan solo diez meses.

Segun Bartolomé Vargas,
Fiscal de Seguridad Vial, la
pena de trabajos —la mayor
parte por conducir embria-

gado y sin permiso— se plantea co-
mo alternativa, junto con la multa,
a la carcel. “Me parece mejor solu-
cion, porgue los trabdjos tienen un
valor pedagégico, educativo y reso-
cializador. Tienen un componente
de privacion del tiempo libre y es
una prestacion gratuita, para devol-
ver a la comunidad lo que le ha

Guttmann: impresiona-
dos por los accidentes

Los conductores que han cumplide condena
con trabajos en beneficio de la comunidad en el
Instituto Guttmann (Badalona, Barcelona), algo
mas de una veintena, reconocieron sentirse im-
presionados al conocer la realidad de un centro
donde reciben tratamiento enfermos con lesion
medular y dafio cerebral adguiride, provocados
en muchos casos por accidentes de trafico. Asi
lo manifestaron en las entrevistas voluntarias
tras finalizar la condena por delitos de trafico.
En las respuestas hay de todo: quien asegura
que sera un conductor mas prudente y respon-
sable; los que pretenden continuar visitando al
paciente que han atendido; e inclusa quieren
realizar voluntariado en el hospital.

Los trabajos en beneficio de la comunidad que
se realizan en este centro, segin Angel Gil,
responsable de programas sociales, consisten
en acompafiar a los pacientes en tareas de
apoyo en el rea de animacion, en el manteni-
miento del hospital y, excepcionalmente, de
ayuda administrativa.
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arrebatado con un comportamiento
antisocial que, ademds, puede poner
en grave riesgo la vida de los de-
mas”.

UNA TAREA COMPLEJA. El proce-
dimiento no resulta tan sencillo co-
mo, por ejemplo, la entrada en pri-
sion, que se ejecuta en apenas unas
horas. Desde que un condena-
do recibe en sede judicial el
veredicto de trabajos en bene-
ficio de la comunidad hasta
que se inicia su eumplimiento
transcurre un tiempo de espe-
ra, que parece haber abonado
la idea de que es eludible. In-
cluso, “se pueden plantear es-
trategias por parte de los abo-
gados para aumentar el refra-
so, pero al final llega como una
apisonadora”, sefiala Miguel
Angel Vicente Cuenca, subdi-
rector general adjunto de
‘Instituciones Penitenciarias.
Cuando el expediente llega
a los servicios penitenciarios,
se entreyista al condenado
para conocer su entorno fa-
miliar y laboral y determinar
la actividad mas adecuada y
compatible con su vida nor-
mal. En todo caso, el conde-
nado a trabajos debe dar su

Ayudar a los vecinos

La asociacion de vecinos del barrio ove-
tense de La Tenderina colabora con Ins-
tituciones Penitenciarias ofreciendo tra-
hajos en beneficio de la comunidad. Mi-
guel Gonzalez Membiela ha disefiado el
contenido de estos trabajos: “Acompa-
fiar a personas con Alzheimer o a mayo-
res con la compra, para gue se distrai-
gan... incluso para solucionar proble-
mas en domicilios de personas necesita-
das, acompafiar a nifios al colegio cuan-
do existan necesidades de fuerza mayor,
controlar las entradas y salidas de cole-
gios en la calle, pasear a personas en si-
lla de ruedas y con paca movilidad...”
Por ejemplo, Vicente Alvarez, un inviden-
te de 73 afos, ha contado hasta ahora
con la ayuda de tres lazarillos que cum-
plian condena. “Me hacian compaiia
para dar una vuelta y me ayudaban en
las pequenias tareas... Son buena gernite,
pero habian bebido y les pillaron condu-
ciendo; yo creo que estan arrepentidos”,

EL TRABAJO HA
DE SER
COMPATIBLE
CON LA VIDA
LABORAL Y
FAMILIAR

conformidad, incluso puede pro-
poner la tarea a realizar, lo que de-
berd ser aprobado o rectificado
por el juez de vigilancia peniten-
ciaria.

OTROS PAISES. Cecil Petit, magis-
trada del Alto Tribunal Superior de
Francia ha reconocido a “Trafico y
Seguridad Vial” que los trabajos en
beneficio de la comunidad presentan
en el sistema penal frances una cier-
ta complejidad, “sebre todo si quere-
mos que el maximo niimero de con-
ductores pasen varios dias en un hos-
pital donde se atienden a las victimas
de trdfico”. En toda Europa resulta
complejo organizar los trabajos, re-
conoce Bartolomé Vargas, si bien es-
tan mas consolidados en EE UU ¢
Inglaterra, donde nacieron, “pero
también tienen dificultades, porque es
una practica tan compleja como, des-
de mi punto de vista, util”. ®

Testimonios que valen la pena

Estos son algunos testimonios que hemos recabado a conductores condenados a trabajos

en beneficio de la comunidad;

® "Ml MAL EJEMPLO SERVIRA DE LEC-
CION, asegura J.V.D., marinero, 50 afios.
Su penitencia consisti en contar que le
sorprendieron conduciendo tras haberse
‘pasado’ tomando chupitos y podia haber
tenido un accidente... y por qué no se de-
be beber y conducir. Esa era la leccion

F.V. pa

RT. sigue ayudando tras la condena.
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que tenia que dar a los chicos en el curso de
concienciacion que imparte |a policia local
de Sanxenxo (Pontevedra) en los colegios.
Eso, o ir a limpiar playas. "Estoy contento,
porgue seguro que a esos chicos mi mal
efemplo les servird de leccicn”.

® LA PRIMERA VEZ... Y LA ULTIMA", ase-

_ gura M.A., de 30 afios, condenado por caon-

ducir bebido a veinte jornadas de trabajos
en el Banco de Alimentos de Sevilla, repar-
tiendo comida a gente necesitada. “Reco-
nozco que no esta bien lo que hice y gue es
peligroso mezelar aleahol y volante; ha sido
la primera vez y serd la dltima... Lo malo es
que el juez me ha retirado el permiso duran-
te un afo y necesito el coche para despla-
zarme porque trabajo en el campo”.

® “ALCOHOL Y VOLANTE SON INCOMPATI-
BLES”, sentencia R.T., condenado por con-
ducir behido. Fue en la Semana Negra de Gi-
jén {Asturias), tras pasar todo el dia repar-
tiendo pan. “Me acababa de tomar una cer-
veza —reconoce que durante la jornada ha-
bia tomado unas cuantas més- y, al coger a!
cache, me hicieron sopfar”. Parte de la con-
dena impuesta por el juez consistid en
acompafiar a dos personas impedidas, con
las que, de vez en cuando, vuelve a quedar.

@ "HE ESCAR-
MENTADO", sefia-
la M.AA., aboga-
do, de 40 afos,
condenado por
conducir con alco-
hol por las calles
de Santa Cruz de
Tenerife. Ha cum-
plido 22 jornadas
de trabajos en Cruz
Roja, inventariando
ropa y repartiéndo-
la, junto a material
escolar, a menores
necesitados. “Ha
sido una experien-
cia positiva y no me ha perjudicado el traba-
jo, parque me han permitido mucha flexibili-
dad. Es una manera de concienciar a la gen-
te, porque muchos beben a diario. Yo ya he
escarmentado”.

® "ME FASTIDIARON, PERO VEO LOGICA
LA CONDENA", admite FV., que vive del vo-
lante. “Al arrancar, se fue el coche para
atrds y golpeé a otro”. Dio positivo en la
prueba de alcoholemia y, entre otras penas,
le condenaron a 48 horas de trabajos. En vez
emplearlas en limpiar los jardines de un
centro penitenciario, tuvo la suerte de ayu-
dar a un ciego en su barrio. Ha aprendido la
leccion: “Me fastidiaron, pero lo veo logico,
porgue lo mismo gue le pegué a un coche
podria haber atropellado a un peaton”,
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En la campaia contra las distracciones, realizada del 9 al 22 de noviembre, se controlaron mas de 800.000 vehiculos.

CAMPANA DE CONTROL DE LA DGT: CASI 7.000 CONDUCTORES DENUNCIADOS POR USAR EL TELEFONO

Pillados por

Aunque el nimero de accidentes disminuye, las distracciones
al volante aumentan. 6.864 conductores han sido denunciados
por hablar por el mévil mientras conducian en la dltima

campafia contra las distracciones de la DGT.

Marian GARCIA RUIZ

Fotos; Paul Alan PUTNAM
Infografia: Dlirios

Ea Por qué las distraccio-
L nes estan cada vez mas
e presentes en los acci-
dentes? Los coches son
mas seguros, las carre-
teras también, pero ‘en
- 2008, a pesar de que
los accidentes con victimas se redu-
jeron un 7%, las distracciones como
factor concurrente aumentaron en
un punto y estuvieron presentes en
el 37% de ellos, segun datos de la
Direccion General de Trafico
(DGT). En 2009, las distracciones
concurrieron en el 39% de los acci-
dentes mortales. En la dltima cam-
pafa de control de las distracciones,
realizada del 9 al 22 de noviembre,
6.864 conductores fueron denuncia-
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EL 24% DE LOS
CONDUCTORES
CONTROLADOS
UTILIZABA EL
MANOS LIBRES
AL VOLANTE

dos por usar el teléfono moévil mien-
tras conducian. Un 0,81% de los
842.897 vehiculos controlados en
todo el territorio espafiol, excepto
Catalufia y Pais Vasco, frente al
0,80% de la campafia anterior. Los
datos reflejan, ademds, que aumen-
ta el uso del manos libres. En el 24%
de los vehiculos que fueron parados
por los agentes, los conductores lo
iban utilizando.

Segin Luis Puerto, responsable de
Seguridad Vial del RACC, “dis-
traerse es humano, pero hay que ata-
car las fuentes y establecer pautas y
habitos que nos ayuden. No encender
el movil, programar antes el GPS...”
También es necesario que los pro-
pios vehiculos se disefien mejor.
“Hay ordenadores de abordo que nos
aportan mucha informacion, pero nos

Hablar... un peligro

Tras hablar minuto y
medio, el 40% de las
sefales no se ven.

La velocidad se
reduce un 12%y
provoca alcances.

Multiplica por El ritmo cardiaco
cuatro el riesgo se acelera
de accidente. bruscamente.

radioo el CD

S

Encender

un cigarrillo 4 Y/
segundos

",:_Cuénto recorres?

pueden distraer, o dispositivos que
para activarlos ‘obligan’ a apartar la
vista de la carretera. Falta investiga-
cion”, asegura Luis Puerto, quien
echa de menos que los titulares de
las vias tengan en cuenta las distrac-
ciones a la hora de colocar las sefia-
les o la publicidad. O de hacer me-
nos mondtono un recorrido.

CADA SEGUNDO CUENTA. Com-
portamientos tan habituales como
encender un cigarrillo, buscar la pis-
ta en un CD o hablar por el manos
libres conllevan una pérdida de
atencion que puede tener conse-
cuencias tragicas. Segun Pilar Bra-
vo, miembro del Colegio de Psicolo-
gos de Madrid, “la conduccién es
una actividad muy compleja que re-
quiere una atencion sostenida y con
los cinco sentidos”. Se puede pensar
que son solo unos segundos, pero

Marcar un
numero de
teléfono

1 3"

34 metros \

B

cada segundo cuenta. De hecho, si
circula a 60 km/h, recorre 17 metros
cada segundo. En los cuatro que
tarda en encender un cigarrillo,
avanzard 68 metros. Imaginese que
surge una retencion delante. O si
circulando a 120 km/h intenta bus-
car una cancion en el CD: en los
cinco segundos que necesita reco-
rrera 170 metros, mas que un cam-
po de futbol. Si se presenta un im-
previsto, el accidente es seguro.

A la velocidad reglamentaria en
ciudad, 50 km/h, si contesta a una
llamada de movil, estara al menos
ocho segundos distraido. En ese
tiempo habra avanzado 111 metros.
Imaginese que un nifio ocupa de
forma inesperada la calzada.

Durante el pasado afio, 115.558
conductores fueron denunciados por
utilizar el movil y, por esta infrac-
cion, se detrajeron 346.674 puntos
(un 13% del total).

En cuanto al navega-
dor, la nueva Ley de Se-
guridad Vial contempla

Tres consejos basicos

@ EVITE EL PELIGRO: No fume, no encien-
da el movil, programe antes el GPS y la ra-
dio y lleve a los nifigs entretenidos.

@ POCAS PALABRAS: Si tiene que hablar,

que sea breve. A partir de los dos minutos
baja la atencion. También con el manos li-
bres.

@ SEA RESPONSABLE: No llame a una per-
sona gue sabe que estd conduciendo. Pue-
de provocarle un accidente.

su manipulacién como
infraccién grave, casti-
gada con tres puntos y
una sancion de 91 a 300
euros. No en vano, los
conductores dejan de
percibir la mitad de las
sefiales cuando lo mane-
jan y un 75% tiene difi-
cultades para mantener-
se en el carril. ¢
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Las personas, y no el automévil, deben ser el centro de las politicas de movilidad.

ENCUENTRO DE CIUDADES PARA LA SEGURIDAD VIAL, EN GUON

Ayuntamientos:

Guerra a la accids

La solucién de la accidentalidad ~ Juan M. MENENDEZ

urbana pasa por una nueva
cultura de la movilidad. Las
ciudades quieren que la mitad
de sus vias sean “tranquilas,
saludables y seguras”,
implantando Zonas 30 o de

coexistencia, con una movilidad

sostenible, priorizando la
circulacion peatonal, en bici o
transporte colectivo sobre el
vehiculo privado.

0 anuncid Mayka
Navarro, conductora
del evento: en el 1
Encuentro de Ciuda-
des para la Seguri-
dad Vial no aparecio

“ningum gurit con la férmula magi-

ca”’, pero 500 técnicos de ayunta-
mientos espafioles se reunieron en

Gijon, convocados por la DGT y
FEMP. “Estdis aqui para compar-
tir”, explicé Navarro. “Y para
avanzar en mejoras para la ciudada-
nia”, sefialo Paz Fernandez, alcal-

ron T

desa de Gijon, “ya que la mitad de
los accidentes con victimas se pro-

ducen en zonas urbanas”. Por ello,

Juan Fernandez, presidente de la
Federacion Asturiana de Conce-
llos, sefiald que “la seguridad vial
debe ser un objetivo prioritario”. A
su vez, Montserrat Fernandez
—subdirectora de Calidad del Aire,
del Ministerio de Medio Ambien-
te— aport6 la preocupacion ecolo-
gica. Segun Fernandez, “la solu-
cion de los problemas de calidad del
aire en la ciudad pasa ineludible-
mente por la gestion de la movili-
dad” y recordd que en abril se pu-

Paul Alan PUTNAM
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blico la estrategia espafiola sobre
movilidad sostenible.

Justo Zambrana, subsecretario

del Interior, califico de “buena idea”™
el mandato del Senado de organizar
este encuentro y animo a las ciuda-
des a mantener su liderazgo histori-
co sobre los derechos “de cuarta ge-
neracion, relativos a calidad de vida y
sostenibilidad” co-
mo la seguridad
vial. Después, Al-
fredo Pérez Rubal-
caba, ministro del
Interior, dijo que
“estamos cambian-
do a un modelo de
movilidad sostenible,
pero no basta: el

“CAMBIAMOS
A UN MODELO
SOSTENIBLE,
PERO DEBE

SER SEGURO”
ALFREDO PEREZ

para Monzon, “problemas comunes a
todas las ciudades”. Su solucion es
“una nueva cultura de movilidad” ba-
sada en planificar el espacio, contro-
lar la expansion urbana, restringir el
uso del coche privado en ciudad y
desarrollar un transporte piblico de
calidad, con prioridad para los de
dos ruedas, ciclistas, transporte colec-
tivo, peatones y per-
sonas con movilidad
reducida. “El centro
de las politicas de tra-
fico son las personas,
no los vehiculos. Hay
que romper el circulo
vicioso del crecimiento
urbano basado en mds
distancia, mas veloci-

modelo tiene que ser RUB%LCAB A dad, mayor dependen-
seguro”, e, incluso, (MINISTRO DE cia del coche —dijo
“priorizar seguridad INTERIOR) Monzon—, La reduc-

sobre fluidez".

NUEVA MOVILIDAD. Andrés Mon-
zon, catedratico de Transportes, cen-
tré la importancia de los desplaza-
mientos y accidentalidad en zona ur-
bana: el 72% de los europeos viven
en urbes; el 98% de los viajes y el
65% del transporte de mercancias es
‘local’ (menor a 50 km.); la mitad de
los accidentes (53%) suceden en ciu-
dad y afecta a usuarios ‘“vulnerables’
y aunque de 2003 a 2007 bajo un
19% el niimero de muertos, el des-
censo es "la mitad que en carretera”.
Congestion, gases ‘invernadero’,
ruido, contaminacion, salud, seguri-
dad personal y accidentalidad son,

cion de la velocidad es

la clave para crear las condiciones”.
Para Candelaria Mederos, jefa de
Area de Planificacion y Participa-
cion del Observatorio Nacional de
Seguridad Vial (DGT), “el objetivo
prioritario en movilidad urbana ya no
es la fluidez del trafico, sino la segu-
ridad de rodos los usuarios, priori-
zando a los mdas vulnerables”. Mede-
ros explico el Plan Tipo de Seguri-
dad Vial Urbana que la DGT ha
elaborado. Y, adelanto que, de 2010
a 2015, los objetivos estratégicos se-
ran zona urbana, peatones, nifios y
mayores, motos, desarrollar la Co-
mision Local en el Consejo Superior
de Seguridad Vial y elaborar mas

José Luis Canavate
(Urbanista)

“Hay que reconstruir
la ciudad”

- ;Cudl es la clave para reducir la ac-
cidentalidad urbana?

- El (inico sistema de transporte que
se gestiona con eficacia y al que se
destinan casi todos los recursos es el
automavil. Al peaton, con el 50 % de la
movilidad real, no se le dedican recur-
sos politicos ni técnicos y debe circu-
lar con demasiada frecuencia por el
espacio del automavil, provocando
conflictos que se resuelven a favor
del mas fuerte y altas cifras de acci-
dentes. jLa clave? Asignar espacios,
rutas y sistemas propios a peatones y
ciclistas, y comenzar a reconocer
concejalias e ingenierias de peatones.
- ;Qué recetas puede aportar un urba-
nista para reducirla?
- Hoy se asignan usos
urbanaos sin valorar la
provocacion al uso
del automévil que
generan. Hay que in-
cidir urgente y con-
tundentemente sobre
dos factores que de-
terminan una alta ac-
cidentalidad: incre-
mento de distancias e
inexistencia de red
propia para peatones
y ciclistas. jRecetas?
Limitar la movilidad obligada a largas
distancias, no crear grandes superfi-
cies comerciales, educativas o de-
portivas a distancias no razonables de
las residencias, recuperar la escala
de barrio (su cercania suaviza las in-
compatibilidades entre sistemas de
movilidad), redes de peatones y bici-
cletas con conexiones eficaces y se-
guras y Areas 30 como figura de dis-
efio y gestidn en toda la ciudad.

- jHay que reconstruir la ciudad?

- Transporte puablico y redes de bici-
cletas no solucionan este modelo in-
sostenible. Se ha forzado una ciudad
donde queda lejos hasta comprar el
periddico. Es preciso reconstruirla
funcionalmente y reconducirla hacia
modelos més razonahles y digeribles,
dando nuevas respuestas en trans-
porte plblico y modos no motorizados,
como la bici, a la movilidad obligada.
La bici o el bus, no son la solucidn,
son un paso imprescindible hacia la
ciudad compacta que debemos des-
cubrir bajo la ciudad actual.
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~ DECLARACION DE GIJON 2009

Ciudad, conviven-
cia y seguridad vial

“Somos conscientes del problema que
representa la accidentalidad vial urba-
na, y estamos de acuerdo en actuar
colectivamente para reducirla” sefiala
la Declaracion de Gijon, fruto del 1er
Encuentro de Ciudades para la Seguri-
dad Vial. Los ayuntamientos desean
“actuaciones en un entorno urbano
més seguro y tranquilo”, donde convi-
van todos los medios de transporte,
“protegiendo a los colectivas més vul-
nerables”. Un nuevo modelo de ciudad
y movilidad con prioridad para los me-
dios més sostenibles y seguros”.

(1] Impulsar soluciones efectivas e
innovadoras en seguridad vial y com-
partir experiencias que reduzcan la
accidentalidad y mejoren la movilidad.

® Considerar los efectos negativos
sobre la sequridad vial del disefio de
infraestructuras y mobhiliario urbano
minimizando el riesgo de accidente.

® Crear un entorno urbano tranquilo
{zonas peatonales, zonas 30 o de coe-
xistencia), y que el 50% de las vias
sean zonas tranquilas y seguras.

(4] Proteger a los colectivos vulnera-
bles —peatones, ciclistas...—, y garan-
tizar su convivencia segura.

® Dar especial atencion a la moto
como alternativa, adecuando la nor-
mativa y seguridad pasiva.

® Reforzar el papel de la Policia Lo-

cal en la vigilancia de la disciplina
viaria y compartir esfuerzos en el
respeto a velocidad, semaforos, pa-
sos de peatones, alcohal y uso de
cinturdn y casco.

(7] Mejorar la atencién e informa-
cion a las victimas y familiares
sobre los servicios a su disposicion,
con protocolos de actuacitn estan-
dar, formando a los agentes y priori-
zando la atencion sanitaria rapida.

©® Reconocer la labor municipal en
la formacidn vial de sus ciudadanos.

© Consensuar un sistema de indi-

cadores urbanos, constante y soste-

nible, para hacer comparables los da-
tos y compartir la informacion.

® Implicar a la sociedad civil en las
decisiones, fomentando la participa-
cion y debate sobre movilidad y sequ-
ridad vial.
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planes de seguridad
vial urbana -DGT y
FEMP firmaron un
acuerdo para diez
ciudades, como Gi-
jon, Granada o Cu-
lleredo—. Tras enume-
rar los indicadores
basicos de seguridad
vial urbana, avanzo
actuaciones como
elaborar una orde-
nanza municipal ti-
po, consolidar el En-
cuentro de Ciudades
como foro para com-
partir experiencias y
regular el acceso a las
bases de datos de la
DGT.

ADELANTADOS.
Barcelona, Madrid,
Bilbao, Granada y
Fuenlabrada —premio
“Movilidad Segura”—, entre otras,
explicaron sus politicas de movilidad
y seguridad vial, con 1n1013t1vas en
marcha, como
las Zona 30 en
Barcelona, la he-
rramienta infor-
matica que esti-
ma el riesgo de
calles en Bilbao,
o el recién estre-
nado plan para
motos y ciclo-
motores de Ma-

Paul Atan PUTNAM

s

La ‘turboglorieta’, de Grado (Asturias), una de las
iniciativas mostradas en Gijon.

drid. Los ayuntamientos insistieron
en que las normas, sefiales e infraes-
tructuras para circular en carretera
no siempre son validas para ciudad.
Angel Lopez, director de Movilidad
del Ayuntamiento de Barcelona,
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“HAY QUE
ESTUDIAR LOS -
PERFILES DE
ACCIDENTALIDAD
PARA VER DONDE
MEJORAR”

ANNA FERRER (DGT)

contd que “para el Moto Avanza he-
mos tenido que inventar una sefial.
Los pasos de peatones con franjas no
Juncionan y se las
quitamos: no serdan
correctos, pero
Sfuncionan”. “Esta-
mos legislando”,
sefialé Fernando
Gonzalez (Ayun-
tamiento de Bil-
bao) comentando
su norma sobre
reductores de ve-
locidad. “Hay
cambios, como el que se conduzcan
motos con el permiso B —sefiald Lo-
pez—, con gran influencia en ciudad y
reclamamos el derecho a opinar sobre
ellos”. En palabras de Lopez, las
ciudades pidieron “una normativa
adaptada, ajustar la tecnologia a la
ciudad; cruzar las bases de datos, in-
vestigaciones propias, recopilar expe-
riencias... ¥ una institucion de refe-
rencia que recoja e umﬂgue todo”.

Para Angel Aparicio “es preferible
que el publico adivine cémo actuar en
base al entorno' y no en base a multi-
plicar sefiales y prohibiciones”, colo-
cando las imprescindibles y con
identidad ‘urbana’.

IMAGINACION. En Gijén se expu-

r”-

Fuenlabrada, premio a la

mejn.t préctica uf..bana_

Mensajes
en la ealzada

ial con ﬁguras fema-

ma‘s mgramias para jovenes con-
ni‘ﬁr (“Usa el caco,

| ﬁfascu mce al 10&% 0 CUrsos
'Tn 'al en las escualas

’SLEME son afgunas de
s, d&mm una decada de

tubre, por la mejor practica urba-
na en seguridad vial.

r.a. Segurlﬁad' ?al.. el ‘13‘

del dispositivo y la
reduccion de velo-
cidad o velocidad
de paso”. Y el
‘city-lab’ en que el
Instituto de Bio-
mecanica de Va-
lencia (IBV) con-
virtié Castellon.
Alli instald bal-
dosas ‘inteligen-
tes’ que recono-
cen al peaton que
espera para cru-
zar y cambian el
semaforo. Segin
Tomas Zamora,
hay que “pasar
del concepto de
ciudad pasiva al
de activa”, cuyos
elementos urba-
nos interactuan
con las personas

Gabriela Barrera
(Gestora de Finanzas y Proyectos
de POLIS)

so un catalogo de soluciones proba-
das por ayuntamientos. Por ejem-
plo, Jos¢ M. Arias mostro la “turbo-
glorieta’ que sustituyd al antiguo
cruce en “T” regulado por priorida-
des de la N-632, en Grado (Astu-
rias) y que, manteniendo la priori-
dad para quien esta dentro, separa
los flujos direccionales antes de en-
trar y, al aumentar un 15-20% la ca-
pacidad respecto a la tradicional,
reduce los puntos de conflicto y re-
baja la velocidad.

Es revelador que, segin Alfredo
Garcia (Universidad Politécnica de
Valencia), “la reduccion de la veloci-
dad depende de la separacion entre los
dispositivos (badenes) y no se ha en-
contrado correlacion entre la altura

El ministro del Interior envio su mensaje mediante un video.

y mejoran seguri-
dad vial y calidad de vida.

MAS INVESTIGACION. Otra con-
clusion del Encuentro es la necesidad
de mas investigacion y de determinar
indicadores fijos que permitan com-
parar —y, asi, compartir— bases de da-
tos e investigaciones. De hecho, para
Anna Ferrer, directora del Observa-
torio Nacional de Seguridad Vial
(DGT), “hay que estudiar los perfiles
de accidentalidad para ver donde po-
demos mejorar”. Tras detallar que el
incremento de accidentes se produce
en ciudad, viajes al trabajo y en mo-
to, en dias de diario y vias secunda-
rias y que “ese perfil marca la priori-
dad”, Ferrer record6 que “las medi-
das de carretera no siempre sirven” y
que circulan
mas motos y bi-
cis. "Hay que
proteger a estos
colectivos”, 'y
apunto la reduc-
cion de veloci-
dad y Zonas 30
como las princi-
pales medidas,
que “si se apli-
can decidida-
mente, reducen a
la mitad la acci-
dentalidad”.

José Ramdn NAVARRO
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“Es importante
intercambiar
experiencias”

- iPueden realmente ayudarse unas
ciudades a otras?

- Si. No se trata de copiar exactamen-
te lo que se ha hecho en otras ciuda-
des, pero es importante intercambiar
experiencias sobre el desarrollo de
nuevas soluciones y buenas practi-
cas, tomando también en cuenta las
dificultades a las que se hayan podido
enfrentar durante el proceso. La co-
municacion entre ciudades en este
sentido es clave para impulsar avan-
ces en movilidad sostenible y seguri-
dad vial en las mismas.

- ;Qué ventajas tiene dar dimensidn
europea al intercambio?

- Los temas relacio-
nados con movilidad
no siguen necesa-
riamente un patrdn
nacional, muchas
veces se hasan en
la estructura o tipo-
logia de la ciudad.
Ademas, en ocasio-
nes, ciudades con
una problematica o
inquietud particular
toman iniciativas en
el desarrollo de so-
luciones de forma
independiente de su ubicacién. La UE
y asociaciones como POLIS fomentan
este tipo de intercambio a través de
programas de investigacion y demos-
tracion, contribuyendo al aprendizaje
e innovacion en todos los niveles.

- ;Qué puede aportar la tecnologia a
la accidentalidad urbana?

- Hoy se estan desarrollando tecnolo-
gias que pueden implementarse en
zonas urhanas, sobre todo en la pre-
vencion de accidentes. Asi, se han
probado con éxito vehiculos con con-
trol ‘inteligente’ de la velocidad y sis-
temas automaticos de deteccidn de

ciclistas que evitan accidentes con -

vehiculos pesados. La accidentalidad

" urbana sucede por la interaccién de

diferentes usuarios en el espacio pd-
blico, por lo que todo avance tecnold-
gico debe ir acompafiado de politicas
responsables y otras medidas méas
sencillas, como el buen disefio de in-
fraestructuras, campafias de concien-
ciacion y controles, entre otras.
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Fovilidaaenarads o dadasindy digan como avanzar y mejo- o Segurfdad vial” y mds encuen- amblente. Centro de Gestion de la DGT, punto neuralgico de la informacion al conductor. ‘
las actuaciones urba- rar de la manera mas eficaz”. tros “para discutir y definir conceptos |
nisticas; mejorar la se- como calle 30, zona 30..." Segin - - . 1
guridad de éos.modos LOS VULNERABLES. Lacirculacion ~ Sanz, el conflicto entre viandantes y n a va n g u ar Ia -l =10 | |
Pi?zr:r:]rmrgi?ogzrl%eg:fé de bicis y peatones se defendié en  ciclistas “no debe desviar la atencion g Ty RN = |
el nimero de despla- muchas ponencias. Asi, Alfonso Sanz  del conflicto de fondo: la cultura vi- |
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ULmimos AVANGES TECNOLGGICOS EN EL SALON TRAFIC

Lo mas

Trafic 2009 presentd en octubre las Gltimas novedades en tecnologia aplicada a la sequridad
vial y a los equipamientos de las carreteras, desde modernos detectores de drogas a badenes
inteligentes.

\

Dos de las novedades presentadas en Trafic: a la |zqu;erda una camara que sanc:ona en camles bus;

Carlos NICOLAS FRAILE
Fotos: Paul Alan PUTNAM

|1 Salon Trafic, pro-
movido por la Di-
raccion General de
Trafico y la Direc-
cion General de Ca-
S rreteras, es el evento
mas 1mportante sobre seguridad
vial y equipamiento para carreteras
que tiene lugar en Espafia. La ulti-
ma edicion se celebrd en octubre en
IFEMA, en Madrid, donde se pu-
dieron ver y tocar las mas interesan-
" tes novedades de un sector en el que
también se deja notar la crisis. En-
tre los equipamientos de seguridad
llamé especialmente la atencion un
badén que varia su rigidez en fun-
cién de la velo-
cidad del vehi-
culo que pasa
por encima; y

EL ‘HAWKEYE' ES
UN SISTEMA QUE

Este detector de drogas y alcohol ya se
utiliza en controles.

ligeros y seguros que el acero. Entre
las Ultimas aplicaciones en control y
vigilancia, destaca el nuevo sistema
de deteccion de
alcohol y drogas
HawkEye (en in-
glés, Ojo de hal-

tambign un ]si§— DETECTA i:(’)n), que clletecta
ema de anclaje a presencia sus-
de sefiales de DROGAS Y tancias toxicas se-

trafico, Ecoim-
pact (premio
Acex 2009), con
materiales mas

ALCOHOL POR
EL MOVIMIENTO
DEL 0JO

gln la reaccion de
la pupila y el mo-
vimiento del ojo
del conductor; y

>

El dltimo modelo de panel consume menos energia.

un sistema informatico que, a traves
de camaras, sanciona automatica-
mente a los vehiculos que circulan o
se detienen en espacios como carri-
les bus o estacionamientos reserva-
dos y que ya estd operativo en algu-
nas ciudades, como Granada. Por
su parte, la DGT también tuvo su
espacio y expuso sus nuevos radares
alimentados por paneles fotovoltai-
cos, una alternativa mas ecologica
que la pila para equipos en empla-
zamientos sin toma de corriente; y
también el ultimo modelo de panel
de mensaje variable para los porti-
cos en carretera, con tecnologia
LED de ultima generacion, que
consume seis veces menos que los
paneles normales. @
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NIEVE: Mas medios para tratar de evitar los colapsos

o ————

HIELO Y NIEBLA: Carreteras de colores que adwerten del pellgro

I.I.UVIA (omo afrontar poubles inundaciones

Consejos para preparar el viaje, que elementos revisar, como conduar con lluvia, nieve o hielo y nie-

bla ¢ Mapa con los puntos conflictivos, posibles puertos cerrados, zonas de niebla, obras y otras inci-
dencias ¢ Los teléfonos de informacién, emergencia y ayuda de las marcas

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL / N°® 199 / 2009 I.]




Mds medios humanos y materiales y mas €@erdinacion
para evitar colapsos como los del Ultimoidavierno

¢Nunca mas

El pasado invierno un temporal de frio atravesaba la Peninsula. Entre sus
consecuencias, una gran nevada que colapsé Madrid durante horas puso en
entredicho la actuacion de las administraciones. Evitarlo es el objetivo del nuevo
protocolo de actuacion en grandes nevadas: mas medios y mds coordinacion, al
mismo tiempo que se pide responsabilidad a los ciudadanos.

Mercepes LOPEZ

asta 400 kildmetros de atascos,
hasta seis grandes vias cortadas
—entre ellas la N-IV, M-45, A-2 y
A-1-, cientos de coches atrapa-
dos en las autovias, el aeropuer-
to de Barajas (Madrid) sin servicio, autobu-
ses urbanos parados, importantes demoras
en los trenes de cercanias... Este fue el deso-

lador panorama con el que los madrilefios .

desayunaron, comieron y algunos hasta ce-
naron, el pasado 9 de enero de 2009. Un
viernes que empez6 a vestirse de blanco
muy temprano, con una nevada que, a las

pocas horas, habia colapsado completamen- -

te los accesos, la capital y Ia vida de miles de
ciudadanos,

Un temporal de frio atravesaba esos dias
la Peninsula |bérica y mantenia en alerta
hasta un total de 28 provincias. Nifios sin co-
legio, puertos cerrados, carreteras con cade-

A punto para el invierno

nas... Situaciones asi se multiplicaban por
toda Espafia y Madrid se llevé la peor parte,
convirtiendo en negro ese viernes y dejan-
do a todas las administraciones en eviden-
cia ante los ciudadanos.

Nuevo protocolo

Para evitar situaciones como las vividas
ese ‘viernes horribilis, el Gobierno ha apro-
bado un nuevo protocolo de actuacion ante

' grandes nevadas. Incrementar la coordina-

cion entre todas las administraciones (cen-
tral, autonémica y local) es una de las princi-
pales soluciones puestas sobre la mesa. Su
objetivo es garantizar que la informacién lle-
gue a todos los implicados y de una forma
mas rapida. “En resumen, agilizar y garantizar
la coordinacion de todas las administracio-
nes” explica Justo Zambrana, subsecretario
del Ministerio del Interior. Porque, como afir-

‘ma Pere Sauret, director técnico de la Funda-

cion RACC, "todos sabemos que en Esparia te-

Toméds F. RUIZ

Imdgenes como ésta, con ciudadanos atrapados

en la carretera, son las que se quieren evitar.

nemos muchas administraciones y que falta
coordinacion. Y es fundamental. No tienen que
pensar cada uno en su capillita, sino que esta-
mos en una catedral”.

Otra de las novedades del plan de este afio
es.el nuevo protocolo de actuacién en gran-
des ciudades, como Madrid, Zaragoza o Va-
lladalid, para garantizar la maxima fluidez
posible de trafico en los accesos por carrete-

Hay un nuevo plan
para grandes ciudades,
como Madrid, para
evitar atascos en los
accesos y en el
transporte publico

ray a los principales nudos de conexién con
otros tipos de transporte: aeropuertos y es-
taciones de ferrocarril y autobuses.

Mas medios

También se ha incluido a la Unidad Militar
de Emergencias (UME), que podra intervenir
cuando las circunstancias lo exijan en apoyo
a los medios del Estado y de las Comunida-

Nieve, tan bonita como peligrosa

IQUE
LUCES DEBO LLE-

VAR LOS DIAS DE LLU-
VIA INTENSA O NEVADA?

Respuesta: (on lluvia intensa o neva-
da, es obligatoria la luz antiniebla delantera
mas la luz de corto o largo alcance. La antiniebla

lo debe utilizarse con condiciones meteorologicas o am-
bientales especialmente desfavorables: niebla espesa,
lluvia muy intensa, fuerte nevada o nubes densas
de polvo o humo. Circular sin alumbrado en si-
tuaciones de falta o disminucion de la
visibilidad es una infraccion
grave.

'des Autonomas.

Asimismo, se han incrementado los me-
dios humanos y materiales. El director ge-
neral de Carreteras del Ministerio de Fo-
mento, Aureliano Lépez, afirma que se “gas-
tardn mds de 55 millones de euros”. Millones
que se traduciran en 1.130 maquinas quita-
nieves y mas de 185.000 toneladas de sal.
Una medida, esta Ultima, con la que no es-
tén de acuerdo los ecologistas. Sara Pizzina-
to, de Greenpeace, les pone voz: “La sal po-
ne en peligro el equilibrio ecolégico de la zo-
na, porque no podemos olvidar que quema.
Es fdcil comprobar cémo los arcenes y las me-
dianas en las zonas de alta montafia estdn
arrasadas, sin hierba, con la retama y los pe-
querios arbustos secos. Ademds —anade Pizzi-
nato-, una vez que la nieve se derrite, la sal
puede llegar a los acuiferos y contaminar el
agua, con los efectos negativos que puede
conllevar en la agricultura y en los animales
cuando vayan a beber”. Y explica que hay al-

delantera sélo podra usarse en estos casos o en tramos de
via estrechos con muchas curvas. La antiniebla trasera so-

NIVELES ACEITE

Un aceite en su nivel justo

vy en perfecto estado es una
garantia para que el
motor del coche no

sufra y funcione
correctamente,
sin sobresaltos
en situaciones
extremas de

temperatura. Es
buen momento

para ver las recomen-
daciones del fabricante de su
coche. Los cambios han pasa-
do de hacerse cada 5.000 ki-
I6metros a mucho mas, pero
eso ocurre si se ha respetado
el aceite recomendado.

—
Bateria ANTICONGELANTE

La bate- No llevar en buen estado
ria es el el anticongelante, o tenerlo
corazdn a muy bajo nivel, puede aca-
del mo- rrearle problemas serios en
tor y, si- el motor si, aunque esté en
falla, se ] zonas calidas, las temperatu-
queda sin ras bajan bruscamente. No |
nada. La se arriesgue y compruebe su

mayoria de las

baterias son ya sin manteni-
miento o con bajo manteni-
miento, pero si tiene dudas
por su antigliedad, no esta
mal que la revisen en una ta-
ller, que compruebe si estan
bien los niveles, los bornes,
incluso si necesita algidn to-
que de grasa... M

buen estado y nivel ahora si
es que no lo hizo cuando co-
menzd la etapa in-

vermnal..
Siempre es
bueno

. .
seguir @4
las indica-

ciones del
fabricante...

LUNETA TERMICA

En muchas circunstan-

cias, los cristales

del coche se le
van a empa-
nar, dificul-
tando sobre-
manera la
conduccidn.
Ver ﬁué pasa

.por detrds es muy

importante para una con-
duccién segura y por eso es
fundamental que, de vez en
cuando, active la luneta tér-
mica. jOjo! No abuse y des-
conéctela cuando haya de-
sempafado la luneta, pues
‘tira’ mucho de la bateria...

+ MENOS SEGURIDAD. La nieve est4 poco presente en las ca-
rreteras, salvo en zonas de montafia, y su incidencia en la ac-
cidentalidad es muy baja —sdlo el 4% de los casos—, pero
cuando nos encontramos con ella las dificultades para con-
ducir con buenos niveles de sequridad se reducen considera-
blemente.

+/ PATINAJE... La nieve oculta las sefales y las marcas viales,
reduce mucho la adherencia y, como ocurre con la lluvia, los
primeros copos, mezclados con el polvo de la carretera y la
grasa convierten el suelo en una auténtica pista de patinaje.

" MOVIL. La nieve, salvo en zonas montariosas, no es habitual
en nuestro pais, pero cuando se produce, |as dificultades para
moverse por las carreteras son maximas. Por eso, llevar el mo-
vil puede ser una magnifica herramienta en caso de que las
cosas se compliquen... Eso si, sélo deberd utilizarlo en caso
de necesidad.

CADENAS

En determinadas circunstan-
cias debera utilizar las cadenas
-o bien neumaticos de invierno-
para poder circular: la Guardia
Civil, si la carretera esta muy
complicada, no le de-
jara pasar si no las
lleva. Acuérdese &
de meterlas en é-
el maletero
antes de viajar
en estos meses

invernales, in-
cluso a zonas
donde es dificil que

nieve... Cuando las tenga que
instalar, hagalo en un lugar segu-
ro para evitar accidentes.
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Robapas

Es bueno
circular
por las
roda -
d a s
q u e 2
han de- ﬁ%
jado
otros co- ‘% &a
ches y debera
hacer todos los movimien-
tos con suma delicadeza:
desde las maniobras con el
volante hasta el frenado o
el cambio de marchas. Na-
turalmente, debera redu-
cir la velocidad considera-
blemente.




ternativas que tienen el mismo efecto: “En
los paises nérdicos se usa gravilla o arenilla”

Igualmente, la Direccion General de Ca-
rreteras estd construyendo aparcamientos
de gran capacidad situados estratégica-
mente donde puedan estacionar los vehi-
culos que no puedan circular durante las
grandes nevadas. Y es gque mas y mejo-
res medios es el objetivo de todos. Asi,
por ejemplo, las maquinas quitanieves
del Ministerio de Fomento que operan en
la Comunidad de Madrid van equipadas con
un sistema de localizacién por GPS en tiem-
po real, “para que -sefnala la delegada del
Gobierno en esta Comunidad, Amparo Val-
carce— puedan ser localizables desde cual-
quier punto con conexion a Internet”.

4

El pasado enero, algunas carreteras madrilerias (la N-ll en la imagen) estuvieron horas cortadas.

2Y
MULTAN POR
QUEDARSE SIN GA-
SOLINA?

Respuesta: En principio, no,

usuarios, importantes molestias y peligros. Y
si tiene que ir a pie hasta:la estacion de
servicio, no olvide que debe utilizar -
el chaleco reflectante.

Lluvia, mucha o poca, siempre incordia

" Carlos MARTINEZ

Si se ha quedado
atrapado por la
nieve...

@ Permanezca dentro del coche.

® Mantenga el motor del vehiculo en-
cendido y la calefacciédn puesta,
abriendo de vez en cuando las venta-
nillas para renovar el aire.

® No se quede dormido.

® Compruebe que la salida del tubo de
escape se mantenga libre, para evitar
que el humo penetre en el coche.

® Sintonice la radio: estara informado
de las predicciones meteoroldgicas, el
estado de las carreteras y las indicacio-
nes oficiales que se estén dando.

‘(Fuente: Proteccidn Civil).

pero conviene prestar atencién al
combustible que queda en el depésito
y la distandia hasta |a préxima gasoline-
ra, ya que quedarse sin combustible en plena
carretera puede ocasionar, para usted y otros

Ciudadanos responsables

Todos los sectores apuntan que este volu-
men de medios es suficiente. Asi, el subse-
cretario de Interior afirma que “son razona-
blemente altos y seria una desmesura preten-
der un aumento mayor para atender circuns-
tancias puntuales”. Pere Sauret comparte es-
ta opinidn, e indica que “ef usuario lo entien-
de, porque estamos hablando de dinero publi-
0", Pero para ello considera esencial que es-
té bien informado, “que se le advierta de que
se pueden producir grandes nevadas y como
debe actuar, porque no tenemos cultura de
nieve, al ser un fendmeno bastante atipico en
nuestro pais”. En este sentido, desde prime-
ros de diciembre, la Direccion General de

Tréfico lleva a cabo una campafa de divul-

gacion, principalmente en radio, con cufias
que incluyen consejos para conducir duran-
te la época invernal y otras que se emitiran
cuando arrecien las olas de frio.

Sauret estd seguro de que el ciudadano
entiende que debe cambiar sus planes y re-
ducir su movilidad, que no es posible salir
nevando, sin cadenas y, luego, si hay pro-

blemas, que te vengan a rescatar inmediata-
mente. Pero, desde luego, sefala, tiene que te-

ner unas contraprestaciones: “Un transporte pu-
blico que funcione”. También lo tiene muy claro
Sara Pizzinato, de Greenpeace: “Somos ciudada-
nos antes que consumidores y, por tanto, debe-
mos exigir a las administraciones un transporte

publico eficiente”. @

Cuando lo exija la climatolo-
gia, el Centro de Gestion de Tra-
fico de la DGT pondra en mar-
cha las medidas adecuadas pa-
ra limitar y restringir el trafico.
La informacidn llegara a los

.conductores a través de los pa-
neles luminosos, de Radio Trafi-
co y de los agentes de Trafico.

" ey
éjl\li' in @é I., Estos son los cuatro niveles:

}imﬁfaﬁ'dﬂafﬂ‘ VERDE: Comienza a nevar,

cﬂﬂ‘e!’éfa"l pero la circulacién no se ve

afectada. Se recomienda pru-
dencia y una velocidad limite
de 100 km/h en autopistas y au-
tovias, y de 80 km/h en el resto
de las carreteras. Los camiones
no pueden adelantar y deben
circular por el carril derecho.

La calzada em-
pieza a cubrirse de nieve. Se
prohibe la circulacién de ca-
miones y la velocidad de turis-
mos y autobuses se limita a 60

No hay

Londres o Paris, pero también ciuda-
des norteamericanas -mas acostumbra-
das a los rigores invernales— como Nueva
York, Chicago o las muy frias Vancouver,
Quebec u Ontario, quedan blogueadas
cuando la nieve llega en abundancia. En
diciembre pasado, el estado de Nueva
York tuvo que cortar varios tramos de al-
guna de sus autopistas principales. En
Canada, durantes la Navidad se cortaron

jen se le resista

varias carreteras y muchos transportes
quedaron bloqueados. En febrero, Lon-
dres queds paralizado por la mayor ne-
vada de los dltimos 18 afos (sin autocbu-
ses y con grandes atascos en los accesos)
y simultaneamente, Paris vivid retencio-
nes de mas de 300 kilédmetros en sus
principales autopistas de acceso. Ya se
sabe, “mal de muchos..”; pero puede ha-
cernos reflexionar.

km/h en todas las carreteras.

ROJO: La nieve cubre la cal-
zada y la circulacién es dificil.
Sélo pueden circular los turis-
mos con cadenas y a una veloci-
dad maxima de 30 km/h. Esta
prohibida la circulacion de ve-
hiculos articulados, camiones y
autobuses.

NEGRO: Carreteras cerradas
para todo tipo de vehiculos

(Fuente: Direccion General de Trdfico).

" CIFRAS. Alrededor de siete de cada diez accidentes que se producen con clima-
tologia a adversa, tienen lugar con lluvia... Porque aqui, sobre todo, llueve. .,

v FRENAR. Tenga en cuenta que, a veces, las pastillas de los frenos se pueden hu-
medecer y pierden parte de su eficacia... Si le pasa, las puede secar frenando de

manera suave y de forma repetitiva. ..

" DESLIZANTE. {Ojo a las primeras lluvias! El agua, junto al polvo y hasta la grasa
que puede haber en determinadas zonas, forman una base muy deslizante.

" VELOCIDAD. Con lluvia hay que reducir la velocidad y alargar la distancia de se-
guridad: en caso de necesidad, necesitara mas metros para frenar. .. i

" ACUAPLANING. En las zonas con charcos, reduzca la velocidad para evitar el
efecto acuaplaning. También le puede pasar en zonas menos encharcadas por
exceso de velocidad, neumaticos desgastados ya que no ‘escupen’ el agua, for-
mandose una pelicula peligrosa entre el neumatico y el asfalto. ..

EscoBiLLAS

Es habitual que, por falta de uso o por des-
cuido, muchos usuarios ‘abandonen’ las esco-
billas de su coche y que, a la hora de utilizar-
las, no limpian bien o, mucho
peor, lo hacen muy de-
ficientemente. En esta
época, en dias de llu-
via mas o menos intensa,
unas escobillas deterioradas
no restan mucha visibilidad.
Incluso en ocasiones, cuando el
deterioro es importante y dejan
velos, rayas, ‘restos’ de vibraciones...
nos pueden comblicar mucho la vida y reducir
considerablemente nuestra seguridad justo
en momentos en los que, por el estado del fir-
me por la propia lluvia, la conduccion es muy
complicada... : :
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Luces

El buen estado de las lu-
ces siempre es importan-
te para nuesira seguri-
dad, pero mucho mas en
esta época. Unas luces en
buen estado permitiran ver
bien y mitigar los efectos de
reduccion de la visibilidad del agua Vi
tan importante o mads, Ser Vistos por los
demas conductores y transedntes, Eg
bueno gque las luces estén bien, que |3
altura del haz de luz sea la corracta s
también es importante la limpieza; sj as-
tan sucias, restaran visibilidad. ;0jo 145
dias posteriores a las lluviask: las saj5i-
caduras de los coches habran ensuciado
mucho los faros y hay Que pasarles yp

pafo himedo.

AIRE ACONDICIONADO/
CALEFACCION

Un fenémeno muy habitual
cuando llueve es que, al llevar
las ventanillas completamente
cerradas y por el calor interior,
los cristales se empa-
nen. Hay que saber
manejar la cale-
faccién del coche
(el aire acondi-
cionado es muy
rapido y eficaz) y
los sistemas de ven-
tilacion para evitar es-
ta situacién incémoda y hasta
peligrosa. Hay productos en las
tiendas especializadas que miti-
gan este problema.
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NEeumAricos

Si los neumaticos son

fundamentales siem-
pre por ser el elemen- 5% 3

to del coche que nos ’V \
‘agarra’ al suelo, mu-
che mas cundo las ’
condiciones climatolo- ' L
gicas son adversas. Y

aqui lo mas habitual es encon-

trarnos con dias de lluvia y, por lo tanto,
unas ruedas en buen estado, con el dibu-
“jo mas o menos perfecto, con los surcos
profundos que permitan evacuar el agua
correctamente, evitard muchos proble-
mas, proporcionara un agarre perfecto al
firme y evitara el acuaplaning, que, de pa-
sar, le impedird controlar el coche, que
materialmente patinara.
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Viajar con movil...

Utilizar el mévil mientras conducimos es alta-
mente peligroso y aumenta considerable-
mente las posibilidades de sufrir un accidente.
" Pero llevarlo en el coche puede ser muy positi-

vo: permitira pedir auxilio en caso de necesidad
y avisar a los servicios de emergencia al instante i
vemos algun accidente. Incluso, podemos pedir in-
formacién —una vez parados en lugar seguro- so-
bre las carreteras, su estado, atascos, etc.

~\ SAN SEBASTIf|
g

- 7"".‘gﬁ\y a h
ACORYIN

g oro, £
‘ALTO $T0, PICATO
DOMINED S
po=  ALTOGUITARA
o |t

i

N\
GlroNs'  Parar cada 200 kilometros...
// Lo mismo que ocurre en otros viajes, también ahora
se debe parar cada dos horas o poco mds, o cada 200-
250 kilémetros. Incluso es mas recomendable ahora,
pues si conduce en condiciones dificiles, como lluvia, nie-

bla o nieve, la tensién del conductor sera atin mayor. Quince

EMERGENCIAS

En toda Espaiia 112
Cruz Roja 9133545 45

Policia Nacional 091

SuardinCiiit ruml e o veinte minutos son suficientes para estirar las piernas, to-
Policia Local 092 - ’,

Policia Autonémica catalana 088 mar algln refresco, un café...

SALAMANCA/ g 1

DE INFORMACION | lf Ea i

Estar puntualmente informado...

\ <5 ;
) g PTO. DE
SEGOVIA SOMOSIERRA
O
| 1 Para viajar en estos meses invernales es funda-

DGT 900-123 505 e I mental estar bien informado. Es bueno hacerlo
:':;'"“ m{:&g_ . J. antes de salir de viaje en la web de la DGT,
Movistar 505 + carretera o provincia ""‘ / Wk * (WWW.dgt.es) o0 hien en el teléfono 900 123
404 + carretera o provincia & I p Ay RN N / & f 7 g . s
T i i & provinica S e Sy . DE Xl . R\ ; LS h / 505. Otra allternatwa.lnteresarlr’ce es |levar en
Orange 2230 + trifico { 4 i [T | #28 7 cendidas emisoras de informacion que, en caso
TELETEXTO B | d i . g .
TVE 552,600 T de inclemencias importantes, le tendrdn puntual-
TELES pag. 470 -~ /=g CASTELLON DE mente informado.
ANTENA 3 pag. 410 g:’f'/ LA PLANA
CUATRO pag. 185 Y i
LA SEXTA pig, 490 No salir si no es necesario... _
A veces, las inclemencias del tiempo son tan negativas que,

AYUDA DE LAS MARCAS | salvo situaciones extremas, conviene no viajar. Sobre todo
cuando estan previstas nevadas copiosas, fuertes lluvias, ban-
Alf2 Romeo mouLal cos de niebla intensos en determinadas zonas. .. En cualquier
BMW 900 100 482 caso, hay que viajar con la informacion mas puntual y precisa y
Citroén 900 515 253 : :
e TSRS SRR con todas las precauciones posibles,
Daewo 900 101 006
(matriculados hasta 31-12-2004)
Fiat 900 211 018 iel I T . . .
Ford 902 334336
Ford R Hielo, el peligro invisible
Hyundai 900 210313
Lancia 900211019 '
Mercedes 900 268 838 | H
Mitsubishi 900 363 373 Ny 432 ’« /" ANTICIPARSE. Es Importante AFLOJAR EL ACELERADOR PisTA DE PATINAJE
LA e SN w
= LA W EATY 4 = s *
::ns:ﬂmt ::gigg g:: "';- L tratar de ’antltlparse’ y tener El principal problema Es posible que, atin re-
Opel 900 142 142 especial precaucion en aque- del hielo es que no se ve, duciendo la velocidad y
Peugeot 902 111 026 X y
Porsche 900 100 068 llas zonas proclives a las hela- que lo podemos encontrar conduciendo con precau-
Skoda 900 250 250 das: dias de bajas temperatu- de repente, cuando el co- cion, el coche pue-
:::: ;3% :gg :g‘: N < Y a;-, - i che empieza a patinar sin da patinar. Pues.
Suzuki 902 40 10 40 E \‘-‘ fﬁgt > ras, zonas de Umbna' lugares que nosotros podamos bien, debe re-
Toyota 900 400 410 g | ! rdo orientadas al i : i
Voliswagen 900 100 238 2 A W ; de ZESQuat . ;:Or?;rocl'arlo. F:educnr la ve acuohnar con
Yolvo 900 115 115 = i f £ norte, Junto a Zzonas nume- ocidad en estas zonas ‘pe- mucha pre-
U HUELVA® 4, INFORMACION MAS gl ;- ; y iy o1
\\ % ; das. como rios o Iagos... igrosas’ es funda caucion, sin
\"’ A& DETALLADA 3 ! mental para no brusqueda-
; \ 7 4 { : . g encon- des: conviene
 ALMERIA = 47 Si desea tener una informa- .
=== AUTOPISTAS e e b .,/ cién detallada y al instante V' REDUCIR VELOFIDAD' 0 L nnog 4.‘-.1 levantar jel
7-;:“ Qllj\z?(;’bl;iE W2 Sl St - sobre medidas de trafico, cor- esas zonas, lo mejor es redu- ‘bailan- pie del acelerador,
”:‘ EiTRAtGER gBRAS RLAGA 3 tes, obras, desvios alternati- cir considerablemente la ve- do’ peli- tratar de controlar la
S < A Estos datos han sido recopilados por la Subdireccion vos, etc, puede consultarlo loci grosa- trayectoria con movi-
= : ; e L S B 4 ocidad para que, en caso de f
= gﬁEE%ERCJ:)SNA:SEIT:LDEESJ%I:;A(?snggRDILAASD%iNIEBLA General Adjunta de Circulacion de a Direccian Genaral de n I pagina web de I Diree- _ P | d P : hiel % mente mientos muy suaves del
Tréfico (DGT), con informacion de |as jefaturas Provinciales WSnEEi e e pisar una placad € hi€lo, pue en la carre- - volante y hasta pisando el

Q) PUERTOS CON POSIBLES CADENAS
X CONDICIONES METEREOLOGICAS ADVERSAS

de Trafico, Direccién de Tréfico del Gobierno Vasco y Servei

A : da manejar mejor el coche. tera.
Catala de Transit de la Generalitat de Catalufia.

freno muy suavemente.

www.dgt.es
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Novedosos sistemas avisan al conductor de las incidencias que se pueden encontrar

Carreteras muy preparadas

A unas se les ‘suben’los colores, otras comprueban su temperatura y
otras avisan cuando tienen hielo. Hablamos de carreteras y de las
ultimas tecnologias que contribuyen a incrementar la sequridad de sus
usuarios durante la época invernal. Avisan al conductor de la existencia
de problemas provocados por placas de hielo, nieve, niebla...

Mercepes LOPEZ

onocer si en los proximos kilé-

metros habra placas de hielo,

nieve, niebla o lluvia con sufi-

ciente antelacién para elegir un

recorrido alternativo o extremar
la precaucion, es esencial durante la con-
duccién invernal. Existen diferentes siste-
mas o dispositivos que se pueden instalar
en las carreteras y que contribuyen a infor-
mar al conductor, en tiempo real, de estas
incidencias.

Con este objetivo, hace ya diez afios la Di-
reccion General de Tréfico empezo a instalar
las estaciones meteoroldgicas, de las que,
en total, hay 376 distribuidas en las carrete-
ras de la red estatal. Estas miden la veloci-
dad y direccién del viento, presion, hume-
dad, radiacion solar y visibilidad. E, incluso,
algunas disponen de sensores de calzada
que miden su temperatura, humedad y sali-
nidad (en caso de que se haya esparcido
salmuera) para comprobar si se pueden for-

Niebla, puede estar ahi...

-

 Foto: Paul Alan PUTNAM
Retoque: Dlirios

Silas lineas de la carretera estdn rojas, nos estdn advirtiendo de la posible existencia de hielo.

+ DE IMPROVISO. La niebla puede aparecer de
improviso y dejarnos sin ninguna visibilidad o
con ésta muy reducida. Incluso impedirnos

circular por carreteras conocidas.

v MENOS ADHERENCIA. La niebla, ademds,
debido a la humedad de la calzada -son go-
tas de agua en suspension- reduce la adhe-

rencia.

/' 0JO CON LAS LARGAS... Hay que adaptar la

ANTINIEBLA DELANTERO

Un reciente estudio asegura
que un 40% de los fallecidos en
accidentes de trafico se
produce en sinies-
tros en los que las
condiciones de lu-

P\

minosidad eran
bajas. jlmaginen-
se lo que ocurre

v cuando hay niebla!

Verifique, para este

velocidad al campo de vision. Lleve puestas
las luces de posicién y las antiniebla y no
ponga nunca las largas, pues le deslumbran
por el efecto ‘espejo’ Vaya muy pendiente de
las marcas de los laterales y del centro de la
calzada para evitar despistes.

tiempo, que funcionan correcta-
mente. Sepa que es conveniente
cambiarlas cada 40.000 kiléme-
tros pues pierden intensidad. Y
siempré las dos: su deterioro es
simétrico.
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Luz ANTINIEBLA TRASERA

Y si es importante ver y llevar las lu-
ces antiniebla delanteras, son mucho
mas importante las antiniebla traseras.
De hecho, éstas son obligatorias y las
otras, no en situaciones adversas, como

niebla o, incluso, lluvia intensa, como

" hacen los pilotos de Férmula-1 con su
piloto rojo trasero cuando hay mucha
agua sobre la pista. Sin embargo, no ol-

vide tampoco que deslum-

bran mucho a los demas
conductores en cuan-
to la densidad de la

niebla o la intensi-

dad de la lluvia ha

bajad6 considerable-

Balizas antiniebla

Es una de las
mejoras en se-
fializacién mas
interesantes pa-
ra tiempos com-
plicados. Se lla-
man balizas an-
tiniebla y, en ca-
so de niebla,
cuando detec-
tan el paso de
un vehiculo, se
encienden auto-
maticamente
para avisar al conductor del coche si-
guiente de su presencia y evitar posi-
bles colisiones. Incorporan LEDs con

una capaci-
dad luminica
muy alta, que
permite verlas
desde incluso
unos 400 me-
tros y estan
disenadas de
forma que no
puedan ser

Retoque: Dlirios

arrastradas ni
dafnadas por
las maquinas

quitanieves.
Se han instalado ya en el Puerto de
Piedrafita (Lugo) y pronto se colocardn
en otras carreteras de esta provincia.

mar placas de hielo. Todos estos datos lle-
gan al Centro de Gestion de Trafico corres-
pondiente, donde se analizan y se toman las
decisiones adecuadas. Hace cinco afios, en
el Puerto de Piedrafita (Lugo) se comenza-
ron a instalar unas estaciones meteoroldgi-
cas mas avanzadas que permiten conocer
los pardmetros ambientales no sélo del pun-
to donde estan instaladas, sino de su zona
de influencia.

Carreteras de colores

Avisar directamente al conductor de la
posible existencia de placas de hielo es el
objetivo de uno de los sistemas mas nove-
dosos: las denominadas “pinturas termocré-
micas; una idea de la empresa Probisa, que
fue experimentada en dos tramos de carre-
teras gallegas (Puerto de A Ganidoira, de la
LU-540, y en la AG-53) y que recibid el IV Pre-

Paul Alan PUTNAM

Viento: aires que te pueden tumbar...

4 PELIGROSO. El viento se puede dar en
cualquier estacion, pero es mucho mas
probable en invierno. Los vientos rache-
ados son los mds peligrosos y, aunque
parezca increible, pueden sacarle de la
carretera,

" MAS DISTANCIA. Conviene aumentar la
distancia de seguridad respecto a otros
coches por los movimientos ‘extrafios’
que éstos o usted pueden tener a causa
del viento.

+ VELOCIDADES MAS CORTAS. Conviene
llevar velocidades mds cortas de lo ha-
bitual y hacer siempre movimientos sin
brusquedades,

. e

030 A LOS ADELANTAMIENTOS

El viento es mas peligroso de lo que
parece. A veces, desde dentro, no se
percibe bien su intensidad y, en deter-
minadas maniobras puede resultar muy
desestabilizador. Con fuerte viento hay
que cuidar mucho los adelantamientos,
sobre todo cuando lo hacemos a gran-
des camiones, autobuses, etc... Al pa-
sarles dejamos de estar protegidos y el
golpe de viento puede mo-

ver el coche, incluso sa-

carnos de la carretera,
o hacernos volcar. Lo
mismo ocurre cuan-
do salimos de tine-
les o zonas protegi-
das...
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HAY
CONDUCTO-
RES QUE LLEVAN
EL TECHO DEL COCHE
LLENO DE NIEVE, QUE SE DES-
PRENDE Y PUEDE PROVOCAR ACCI-

materias que puedan entorpecer la libre circulacién o
modificar las condiciones apropiadas para cir-
cular, estas conductas son infracciones
sancionables.

mio Nacional Acex a la Seguridad en Conser-
vacion.

Esta pintura, ademds de los componen-
tes convencionales, contiene unos aditivos
que le hacen cambiar de color (a rojo inten-
s0) cuando la temperatura se sitda en torno
a 0° C, es decir, cuando se pueden formar
placas de hielo. Esta pintura se aplica sobre
las marcas viales del asfalto (lineas conti-
nuas, discontinuas...) y sus creadores ase-
guran que no plantea ningtn problema
medioambiental. De esta forma, los usua-
rios de la carretera visualizarian de una for-
ma muy sencilla la posible existencia de
hielo. ®

¢POR DONDE sopPLA?

El viento no avisa. A
veces es dificil, des-
de dentro del co-
che, percibir la in-
tensidad del viento,
¥ por eso es importante
+ademds de estar atento a los
informe meteorolégicos, permanecer
pendiente de determinados elementos
que avisaran con exactitud de la fuerza
del viento: arboles, matorrales y otros
elementos que suele haber en las carre-
teras y que permitiran cuidar ciertos
extremos: aminorar, reducir, cuidar la
velocidad, estar atentos a movimientos
extrafios de otros vehiculos, ir muy
concentrados...

DENTES. ;ES OBLIGATORIO LIMPIARLA?

Respuesta: Todo usuario de |a via estd obligado a com-
portarse de forma que no entorpezcan indebidamente la circula-
cion, ni cause peligro, perjuicios o molestias innecesarias a las per-
sonas, o dafios a los bienes, y los conductores, a conducir con la dili-
gencia y precaucion necesarias para evitar dafios, cuidando de no
poner en peligro al conductor, ocupantes del vehiculo ni al resto
de usuarios de la via. Como el Reglamento de Circulacién pro-
hibe arrojar, depositar o abandonar sobre la via objetos o




cuello

iSabia que sobre un vehiculo
detenido en medio de una
riada, por cada 30
centimetros de profundidad,
la fuerza de la corriente
sobre el mismo se
incrementa 225 kilos? Y lo
que es peor, cada 30 cm de
altura del-agua a partir de los
bajos, su peso se reduce en
casi 700 kilos por efecto del
principio de Arquimedes. Por
ello, una corriente de 10-20
km/h y 60 cm de
profundidad, arrastraria a la
mayoria de los vehiculos.

Con lluvias intensas, es preferible que evite circular por carreteras secundarias.

JosE laNACIO RODRIGUEZ
INFOGRAFIA; DLIRIOS

i usted se encuentra con una imprevista

avenida de agua que ha invadido la ca-

rretera o la calle, lo mejor es que evite
cruzarla. De lo contrario, seguin Miguel

 Tomé, experto en riesgos naturales de

la Direccion General de Proteccion Civil, “el ries-
go de ser arrastrados y de morir es muy probable;
es lo que ocurrié a-mediados de septiembre a tres
conductores que vivian en la zona y conocian el te-
rreno; probablemente por esa confianza, intenta-

ron cruzar el curso de agua con su automovil”.
- No es raro que al comienzo de otofio, en la
vertiente mediterranea, incluso en el norte, se
produzcan tormentas intermitentes, de desarro-
llo muy rapido, que transforman cauces secos y
rieras en peligrosos torrentes. “Lo tnico que se
puede hacer es permanecer pendiente de las previ-
siones meteoroldgicas, evitar conducir y, de hacer-
lo, utilizar carreteras principales y eludir las vias lo-
cales y caminos, que muchas veces se cruzan con
torrentes habitualmente secos”.

Uno puede pensar que va muy seguro, que se
puede aventurar a cruzar una zona por donde lo

1 “A mi me arrastro la
corriente”

Carlos Martinez, especialista
en prevencion de riesgos labo-
| rales, vivid una angustiosa ex-
periencia hace 8 afios, en Elda
(Alicante), cuando una tromba
de agua anegd las calles en po-
cos minutos. “Se calé el motor y
me arrasiré la corriente, calle
abajo. Cuando el agua penetré
en el interior del coche y subié
por encima de los pedales, pensé
en salir por la ventanilla (tenia
| elevalunas manual), ya que la
presion del agua impedia abrir
la puerta”. Afortunadamente, al
llegar a un tramo llano, cerca
del puente, el nivel era mas ba-
jo. “Pude abrir la puerta, pero de
no haberse dado esa situacién o
unico que hubiera podido hacer
era salir por la ventanilla y bus-
car la salvacién a nado”.

hace habitualmente, pero no sabe que pue-
de haber un riesgo escondido bajo las
aguas enturbiadas por el lodo. El nivel que
vemos en la orilla puede falsear la situacion,
ya que en el centro del cauce se ha podido
producir el arrastre de los materiales del le-
cho y ser mucho mas profundo. Con una
profundidad de 30-45 centimetros el coche
puede empezar a descontrolarse, senala To-
mé; “y si el calado llega a 60 centimetros, el
vehiculo, sea grande o pequefio, comenzard a
serarrastrado” (ver infografia).

Es verdad que los vehiculos todo terreno

No se confie, la riada ha podido socavar el terreno.

:TE
PUEDEN MUL-
TAR POR NO SA-
BER PONER LAS CA-

DENAS?

Respuesta: No, pero la Guar-

dia Civil si podria impedir que conti-

nie la marcha si fuera imprescindible su uso
para circular y padria obligarle a dar la vuel-
ta. Por ello, no sélo es conveniente llevar
las cadenas en el maletero, sino sa-
ber colocarlas en el vehiculo.

Como afecta la corriente a la estabilidad de un vehiculo

Un vehiculo detenido en medio de un torrente de agua que
baja a una velocidad de 1,8 m/s, se ve s@
de fuerzas que determinaran si es arra:

Peso del vehiculo.
Disminuye por su tendenciaa flotar y

dependerd de la profundidad y de la altura de

los bajos.

Ejemplos

1 Profundidad: 30 cm

etido a una serie
' Dimensiones turismo:

y 25 cm de altura de los bajos.

0 Peso neto: 1.184 kg (se le resta
el empuje vertical). !

Fuerza de la corriente.

Su presién sobre la superficie
de contacto es proporcional al
! cuadrado de la velocidad.

Resultado: La fuerza
de agatre es superior a

Fuerzade agame. &
Resulta de multiplicar el indice de

adhrenda (0,4) por el peso neta del automavil, que no
serd arrastrado si es mayor que la fuerza de la corriente.

Empuje vertical.
La tendencia a flotar es la principal fuerza
que disminuye el agarre y depende del

volumen sumergido (principio de Arquimedes).

la de la corriente, por
lo que el vehiculo no
sera arrastrado
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1,65-m de ancho, 4,20 de largo -

er: Si el agua arrastra el vehiculo, abandénelo; si no puede abrir la
ga por la ventanilla del lado contrario a la corriente.

2 Profundidad: 45 cm

Dimensiones turismo: 1,65 m
de ancho, 4,20 mdelargoy
25 cm de altura de los bajos

N 0 Peso neto: 1.184 kg.

Resultado: | a fuerza
de la corriente

es mayor que la de
agarrey el vehiculo
comenzara a ser
arrastrado

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL / N°® 199 / 2009

Con 60 cm de
profundidad, Ia
mayoria de los
vehiculos seran
arrastrados por la
riada; en ese caso,
abanddnelo

son mas pesados, disponen de traccién a las
cuatro ruedas y, dada la mayor altura de los
bajos, aguantan mayor profundidad. Sin em-
bargo, disponen de ruedas mas voluminosas
que desalojan més agua y, por tanto, estan
sometidos a un mayor empuje hacia arriba.
iRecuerdan el principio de Arquimedes que
memorizabamos en el colegio? “Todo cuerpo
sumergido en un fluido experimenta un empu-
je vertical y hacia arriba, equivalente al peso
del fluido desalojado”. Por eso flotan barcos,
que pesan cientos de toneladas; por eso,
mientras una rueda de 20 cm de ancho reci-
be un empuje de flotacién de 362 kg., éste
pasard a ser de 551 kg si es 10 cm mas ancha.

Lo mejor, salir del coche

Estudios realizados en EE. UU. aseguran
que mas de la mitad de las victimas involu-
cradas en este tipo de tragedias se ahoga-
ron en el interior del vehiculo porque deci-
dieron permanecer en el mismo, probable-
mente por esa falsa sensacion de seguridad
que se percibe dentro del habitaculo. Sin
embargo, cuando el coche se ha quedado
detenido en medio del cauce, sin poder

3 Profundidad: 75 cm

Dimensiones todo terreno:
1,80 m de ancho, 5,40 m de
longitud y 45,7 cm de altura
de [os bajos

Resultado: El peso del
coche es inferior al
empuje vertical, porlo
que comenzara a flotar
y sera arrastrado




avanzar, y comienza a deslizarse y
a ser arrastrado, “fo mejor es salir
como sea’, asegura el experto de
Proteccidn Civil; "y mejor por el lado no
expuesto de la corriente”, anade Rafael Cas-
tell, del Cuerpo de Bomberos de Navarra.
Con 60 centimetros de calado, el agua so-
brepasa la altura de la puerta de la mayor
parte de los vehiculos, y puede ser que, sino
se es muy fornido, no podamos abrirla. An-
tes de esperar a que entre mas agua al inte-
rior y se iguale la presion, de manera que

SABIA QUE...?

® La velocidad de la corriente de
agua suele oscilar entre 10 y 20 km/h

® Un coche mediano sumergido 20
cm a partir de los bajos desplaza 1,6
m? de agua, que pesan 1.600 kg.

® Por cada 30 cm de au-

mento de la profundidad,
la fuerza de la corriente
sobre el vehiculo se in-
crementa en 225 kg.

® Cada 30 cm de aumen-
to de la profundidad sobre

los bajos, el vehiculo desplaza
675 kg de agua y su peso queda redu-
cido en esa cantidad.

@ Generalmente, 60 cm de profundi-
dad bastaran para el arrastre de la
mayoria de los vehiculos.

Si el nivel del agua llega al eje de las ruedas, es mejor no adentrarse mds .

Lo que recomienda el experto
“No cruce, pero silo
hace...”

Javier Castell, del Cuerpo de Bomberos de
MNavarra, aconseja no cruzar “porque desco-
nocemos la profundidad y la fuerza del agua,
y podria arrastrar el vehiculo”.

- {Y si, a pesar de todo, necesitamos cruzar?

- Debemos tener en cuenta el tipo de vehi-
culo, porque no es lo mismo hacerlo con un
todoterreno que con un turismo. El peso y la
altura, incluso el lugar por donde realiza la
admision el motor, nos puede permitir abor-
dar situaciones con mas o menos altura de
agua. Pero si supera la altura de los ejes, no
seria aconsejable hacerlo.

- Si el agua nos arrastra jqué hacer?

- Eso significa que la fuerza del agua y la
profundidad son importantes y estamos en
peligro. Lo aconsejable es abandonar el ve-
hiculo por la parte no expuesta a la corrien-
te, intentar bajar la ventanilla y encaramarse
al techo del vehiculo; y, desde esa posicién,
valorar el momento de abandonarlo y deci-
dir hacia dénde dirigirse... si es posible, a
pie y, si no, nadando, pero siempre a favor
de la corriente y buscando un punto seguro,

- ;Y si no podemos abrir la puerta o bajar la ven-
tanilla?

- Si el coche esta muy sumergido, habria
que esperar a que se llene de agua para po-
der abrir la puerta. En ese caso, en la parte
superior se crea una bolsa de aire de la que
podemaos tomar oxigeno antes de salir a la
superficie. Pero seria mejor no esperar tanto
y romper el cristal de |a ventanilla con un ob-
jeto punzante. La forma de saltar la luna de-
lantera o trasera para salir (al ser laminada
no se rompe), es hacer fuerza con los pies
apoyandonos en el asiento.

V. VICENS

T i R ey

pueda abrirse la puerta, tenemos otras op-
ciones, como salir por la ventanilla. Pero,
ipodemos abrirla? Puede que se haya cala-
do el motor y, tal vez, nos quedemos sin flui-
do eléctrico, por lo que si los elevalunas no
son manuales, no podremos bajar el cristal.

La Unica solucion es buscar un objeto rigido
para romperlo. En el mercado, a partir de 3 eu-
ros, existen martillos con punta de acero (simi-
lares a los que se utilizan en los autobuses)
que resultan muy eficaces para romper las
ventanillas, ¢

UNO DE CADA CINCO NINOS NO VIAJA CORRECTAMENTE PROTEGIDO

Qué Hacer ante una riada

=

la puerta hasta que
se inunde el interior

&
¥ si desconoce el terreno,

no cruce, busque una carre-

tera alternativa principal o y seigusle la prasitn;

solicite informacién al gfraiapsiog es sallr
112,

v Aunque conozca la zo-

por la ventanilla.
ﬁ/ Si no baja el cristal, rompa- - ;
na, la avenida ha podido va- lo con un objeto punzante, ya que el

riar las condiciones del terreno parabrisas laminado no se rompe.

(desprendimientos, arboles cruzados, ‘/ Salga por el lado contrario al sentido
de la corriente y trate de escapar na-

dando, o bien, encaramese al techo pa-

ete.); desista de cruzar.
Si el agua supera la al-
tura de los ejes o los ra valorar el momento mas oportuno y
bajos y comienza a como debe escapar. ;

V‘ Nunca luche contra la corriente, nade a

favor de la misma, pero dirigiendo el

arrastrar el vehiculo,
abandénelo.

Tal vez no pueda abrir rumbo hacia la orilla, una casa, drbol...

Edita:
a

&

Textos: Jestis Soria, José Ignacio Rodriguez y Mercedes
Lépez. Dibujos e Infografias: Dlirios. Mapa: Charo Laiz
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Nuevo | | a

Alrededor del 20% de los
nifios no viajan seguros a
pesar de que méas del 90%
de los coches tienen
instalados sistemas de ‘\
retencidn infantil. Nifios l
sentados en sillitas no
adecuadas a su altura, o
que no llevan abrochados
los cinturones de
seguridad... Estas son
alguna de las
conclusiones de un
estudio realizado por el
RACC y Jané.

Solo viajan seguros alrededor del 80% de los ninos.

Mercedes LOPEZ ses). Son muchos los padres que no
saben que los nifios de esa edad de-
ben ir siempre sentados en sentido
contrario a la marcha”. También se
cometen errores al abrochar los cin-
turones de seguridad, sin olvidar los
nifios que no utilizan la sillita ade-
cuada a su altura y, es que, “muchas
veces, los padres, por motivos econd-
micos, optan por comprar una sillita
que les valga a los nifios cuando sean
mdas mayores’ apunta Puerta.

A LA PUERTA DEL COLE. Otro.de
los temas que mas ha preocupado
en este trabajo es como suben los

padres a sus hijos al
coche. Es muy co-
mun la imagen
del padre des-

as del 20 % de
los niflos no
viajan adecua-
damente pro-
o tegidos, a pe-
ni W oW soc dc que
mas del 90% de los coches lleva ins-
talade un sistema de retencidn in-
fantil. Son las conclusiones de una
investigacion llevada a cabo conjun-
tamente por el RACC y la empresa
Jané. Dos son las causas que moti-
van esta diferencia. Por un lado,
aquellos padres que, aun teniendo
la sillita infantil, no sientan en ella a
sus hijos; y por otro, aquellos que
no la usan correctamente (mas
del 12% de los casos). En este
apartado se engloban aquellas

sillitas que no estan bien coloca-

das, sobre todo, que no estan

adecuadamente orientadas. “Es-
to ocurre especialmente —explica

Luis Puerta, del departamento

=y
0

A
-
=

L
L1,01,

los padres

cendiendo nervioso del coche mal
aparcado, —igual que otros mu-
chos— a la puerta del colegio v, de-
prisa, toma a su hijo y lo instala
apresuradamente en la sillita (casi
el 41% de los casos). O de nifios
que se suben ellos mismos a un co-
che que arranca inmediatamente
cuando el nifio ha cerrado la puer-
ta, aunque en la mayoria de los ca-
sos alin no se haya abrochado los
cinturones de la sillita (16%).

Por ello, desde el RACC y Jané
piden, a pesar de que es responsabi-
lidad de los padres, ayuda a los cen-
tros escolares y espacios adecuados.
De esta manera, los padres podran
subir y bajar a sus hijos del coche
sin prisas y con la seguridad ade-
cuada. ¢ ‘

DATOS PARA LA REFLEXION

de Seguridad Vial de la Funda-

cion RACC- cuando hablamos de

WevanSRI ~ SinSRI Uso ' Uso
_ LR adecuado | inadecuado
MADRID 96,6% 3.4% 78,3% 21,7%
BARCELONA | 852% 14,8% 65.8% 34.2%
VALENCIA 95.0% 5,0% 87.0% 13,0%
TOTAL 92,1% 7.9% 77.2% 22,8%

los mas pequerios (entre 0 y 18 me-

(Fuente: RACC). (*) SRI: Sistema de Retencidn Infantil: capazo, sillita o cojin elevador.
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sistemas de retencion desde octu- ‘ Accldente en Sant Pol (Barcefona) con 6 muertos

bre de 2007, cuando entro en vigor

Qué ocurre Los pasajeros sin cinturdn i la Directiva europea. Esta reconoce “” " . . e
en un vuelco O e o en sus primeros puntos que su apli- ~ “Con cinturén, se hubieran salvado
€% Elexceso ﬁﬁla:ct;ngiCIigl|?ﬁ:\,gﬁl cacion disminuye “de manera signi-
[ G"p de velocidad abfgcha;jg ta?nbién e Sficativa el numero de muertes y la Todos los pasajeros fallecidos viajaban en la fila més a la izquierda, el lado
‘ eN unacurva oun dalpeaﬁ, pero se mantienen | gravedad de las heridas (...) incluso hacia el que volcd un autobis lleno de turistas holandeses cuando se salid
volantazo pueden &n sus asientos, cuando se produce el vuelco del vehi- | ' enuna curia en Sant Pol de Mar (Barcelona) el pasado verano. Seis falle-

volcar un autobus
hacia un lado. Es eltipg *

9]

ccontra los asmn‘s@sﬁa
portaequlpa;es -

las paredesy dﬁec@m&:
contra la calzada.

EL CINTURON
DE SEGURIDAD TAMBIEN SALVA

proyectados al exterior.
Se producen lesiones mortales
por aplastamientos.

(Fuente: INSIAR

En bus, también

Siva a viajar en autocary su
asiento tiene cinturdn de
seguridad, no lo dude,
abrocheselo. Es su seguro de
vida. Los expertos afirman
que, en un vuelco, todos los
ocupantes sujetos estan
mucho menos expuestos a
sufrir graves consecuencias.
Se lo contamos.

Carlos NICOLAS FRAILE
Infografia: Dlirios

L (N esde el pasado ve-

'3 rano, varios acci-
dentes de autobus,
algunos con victi-
mas mortales, co-
mo el de un micro-
bus en la AP-66 en Leodn en no-
viembre (tres muertos) o el de un
autobus en la A-6, en Torrelodones
(Madrid), con un muerto, han vuel-
to a demostrar la importancia de
los sistemas de retencion en estos
vehiculos. Pero lo cierto es que,
igual que nos hemos acostumbran-

do a hacer ‘clic’ con el cinturén de
seguridad del coche, todavia no he-
mos interiorizado el gesto en la bu-
taca de un autobus. La razdn es de
peso: no hay costumbre de usar los
cinturones, simplemente, porque
hasta hace muy poco tiempo ningin
autobus los llevaba instalados.

Y es que la leglsldcmn en esta
materia esta casi recién salida del
horno: el Reglamento de Circula-

¢ién establecié en 2006 que “con-

ductor y pasajeros de mdas de tres
afios de edad” deben ir abrochados
si sus asientos estan equipados con
cinturones de seguridad; por su
parte, los autobuses y autocares
nuevos estan obligados a equipar

BN - Sl
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culo”.

EL VUELCO, EL MAS LESIVO. En-
tre los accidentes de autobts y
autocar mas habituales, el
choque frontal-lateral es el

mas numeroso; pero el

mas lesivo, el que

tiene consecuen-

cias mas graves

es el vuelco,

propio de vi-

as interur-

banas—. El

exceso de

velocidad

en curva

puede hacer

que un autocar

vuelque hacia un lado.

Por el impacto, todos los

viajeros sin cinturon ‘vuelan’

hacia ese lado y hacia delante,

produciéndose aplastamientos y

golpes contra portaequipajes, asien-

tos, reposabrazos y otros pasajeros,

provocando heridas mortales o0 muy

graves. Y es que la proyeccion del

pasajero causa hasta el 80% de las
lesiones.

En cambio, con el cinturén abro-
chado, los ocupantes quedan ‘pega-
dos’ a sus asientos y aunque puedan
sufrir lesiones —incluso graves—, se
mantienen dentro del habitaculo y
no mueren en el acto. “El cinturon
reduce muchisimo la mortalidad en
los vuelcos. Tiene un papel destacado
en los autobuses y se usa muy poco’”,
explican los investigadores del Insti-
tuto Universitario de Investigacién
del Automovil (INSIA). Sus ensayos
en laboratorio asi lo demuestran: el
cinturén —sea de dos o de tres pun-
tos— correctamente abrochado evita
la proyeccion del pasajero, adulto o
nifio y reduce los impactos en pe-
cho, abdomen y piernas.

Asi, los avances en investigacion
han dado lugar a leyes cada vez més

cidas y 30 heri-

dos graves. De
los 67 ocupantes,
45 no llevaban
puesto el cintu-
ron, incluidos los
fallecidos. Hasta
el cierre de este
nimero, el peor
accidente de au-
tobls de 2009.
iQué  ocurrié
dentro? “Tras el
vuelco, el vehicu-
lo sigue movién-
dose sobre ef
costado y, en ef
traqueteo contra
el suelo, los pa-
sajeros se en-
ganchan la ropa
o el cuerpo con
éste, son reteni-
dos y el autabiis
les pasa por en-

cima. Es un efecto lavadora, como en un tiovive”, explica Francisco Cerme-
ron, jefe de Investigacion de Accidentes de los Mossos d'Esquadra.

El autobs del accidente del Sant Pal era de 2006, “equipaba los dispositi-
vos de seguridad adecuados y era muy bueno dindmicamente”, E| desen-
cadenante fue el fallo humano, exceso de velocidad. Pero, segin los Maos-

sos, “con el cinturdn puesto, se hubieran salvado”.

exigentes con la resistencia a la de-
formacién y los equipamientos de
seguridad de los autobuses. Como
resultado, desde la nueva regula-
cion, el nimero de victimas por ac-
cidente ha disminuido muchisimo
en los Gltimos veinte afios. A pesar
de todo, cierto tipo de autobuses
mixtos, homologados para trans-
portar pasajeros de pie, aun hacen

EL 80% DE LAS
HERIDAS SE
PRODUCEN AL
SALIR
DESPEDIDO

EL PASAJERO

trayectos de cercanias por carreteras
v autopistas. El director del INSIA,
Francisco Aparicio, explica que no
existe vacio legal desde el punto de
vista de los vehiculos, aunque si en
el uso que se les da: “Los autobuses
no deberian llevar gente de pie en iti-
nerarios suburbanos. Pueden ser po-
cos kilometros, pero es muy peligro-
so” asegura Aparicio.

Lo cierto es que el autocar sigue
siendo uno de los medios de trans-
porte més seguros del mundo. De
enero a noviembre de 2009, 15 perso-
nas habian muerto en accidentes de
autobuses en carretera, menos del 1%
del total de fallecidos. Pero mas alla
de los porcentajes, cada vida cuenta
y, utilizando el cinturén (ver recua-
dro), parece claro que podrian haber-
se salvado algunas vidas mas. @
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EL 219 DE LOS CONDUCTORES RECONOCE QUE HA REDUCIDO SUS GASTOS DE MANTENIMIENTO DEL COCHE

La crisis vacia

Los talleres afirman que su facturacion ha
caido alrededor del 15% y los estudios, que un
21% de los conductores gasta menos en el
mantenimiento del coche. Una de sus
consecuencias es que, sin un adecuado
mantenimiento, la seguridad del coche se
tambalea. Y un dato: cuando un accidente
esta causado por el mal estado de los
neumaticos, la posibilidad de muerte se
“multiplica casi por dos.

Iostalleres

Mercedes LOPEZ.
Fotos: Paul Alan PUTNAM

gan con los ‘hilos’
fuera, pastillas de
disco que chirrian,
depésitos de aceite

: casi vacios, escobi-
llas del hmplaparabrlsas agrieta-
das... Este es el panorama al que se
enfrentan, cada vez con mayor fre-
cuencia, los mecinicos. Y es que los
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— | il En mal estado, aumentan
la fatiga, disminuyen la
capacidad de frenada y el
agarre en curva, provocan
mayor dificultad para
mantener el control y la
oscilacion de la carroce-
ria hace que los faros
deslumbren a otros con-

ductores.

conductores estan distanciando ca-
da dia mas sus visitas al taller. Asi
lo indica Javier Llamazares, director
de la Fundacion Espaifiola para la
Seguridad Vial (Fesvial), y exphca
que han realizado un
estudio para analizar
como la crisis esta
afectando a los habi-
tos de los conducto-
res y han constatado
que “el 21% de los
conductores ha redu-
cido su mversion en el
mantenimiento de sus
coches debido a la crisis”,
El estado real de los vehiculos co-
rrobora estas afirmaciones. Los re-
sultados de un trabajo realizado por
el RACE y la red de Talleres Bosch

MOTOR GRIPADO

No cambiar el aceite y los
filtras o alargar su vida en
exceso, va deteriorando el
motor y sus componentes.
Puede llegar a griparlo.

LAS VISITAS A
LOS DESGUACES
BUSCANDO
PIEZAS DE

MULTIPLICADO

MESES

Car Service se mueven en este senti-
do: uno de cada tres coches presen-
ta problemas graves en los filtros, el
25% lleva mal la presion de los neu-
maticos y el 57%
circula con el acei-
te en mal estado.

También lo no-
tan los talleres.
Victor Ribera, se-
cretario general de
CONEPA (Federa-
cion Espafiola de
Empresarios Pro-
fesionales de la
Automocién), in-
dica que, durante
el primer semestre
de este afio, las reparaciones meca-
nicas se han reducido alrededor de
un 15%.

MANTENIMIENTO = SEGURI-
DAD. Todos los consultados aclaran
que, sobre todo, se estan alargando
las operaciones de mantenimiento
clasicas, consecuencia del uso diario
del coche, como frenos, cambio de
aceite, filtros, neu-
maticos... “Mien-
tras el coche ande,
no se visita el ta-
ler”, afirma Vic-
tor Ribera. “Los
conduciores no se
dan cuenta de que
el mantenimiento
es fundamental,
tanto para la vida del coche, como, en
muchas ocasiones, para la del propio
conductor”, explica Francisco Ya-
gliez, propietario de un taller meca-

nico y miembro de ASETRA (Aso- -

A pie de taller

Francisco Yagiiez, propietario

RECAMBIO SE HAN

EN LOS ULTIMOS -

“Siempre quieren presupuesto”

“Antas, bastantes
clientes me traian el
coche para revision
y les realizdbamos
las operaciones ne-

. ria de los casos sin

. consultarles. Ahora
todos nos dicen que
antes de cualquier
trabajo les llamemos
primero”

Ramén Moya, mecanico

cesarias, en la mayo-

“Se alargan mas las revisiones”

“Los clientes tienen
el dinero justito. Se
alargan mas los
cambios de aceite,
las revisiones perid-
dicas. Se hace més
el tema de frenos, de
direccion. Lo que
més influye en la se-
guridad a primera
vista. £l resta rrene
que esperar”.

José Luis Mampaso, copropietario

“Piden el neumatico mas barato”

“Solo se cambia el
neumatico cuando
estd fatal. Ademas,
he tenido gue incluir
lineas méas econémi-
cas, muchas de im-
portacién, porgue los
clientes piden el
neumatico mas bara-

"

to".

Adrian Canonenco, empleado

“Traen las ruedas del desguace”

“A veces traen rue-
das del desguace pa-
ra que se las pongas.
Aqui no lo hacemos
porque no podemos
garantizar su estado.
0 te piden que les
arregles un pinchazo
en el flanco, algo que
no se debe hacery
se lo han llevado a
otro sitio”.
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Especial atencion a los
neumaticos

® Uno de cada 100 siniestros mortales esta provoca-
do por ruedas defectuosas y mas de la mitad de estos
accidentes se registran en autovia y autopista.

® Casi un 1% de los vehiculos que se han visto impli-
cados en un accidente presentaban deficiencias me-
canicas de mantenimiento. El 62% de estos defectos
estaba en los neumaticos.

@ En el caso que el accidente esté causado por €l
mal estado de los neumaticos, la posibilidad de muer-
te se multiplica casi por dos.

® EIl 50% de los vehiculos que sufrieron algin per-
cance en carretera por causa de los neumaticos eran
conducidos por menores de 35 afios.

@® Catalufia es la comunidad que presenta mayor pro-
porcion de accidentes en la que los vehiculos tenian
defectos en sus neumaticos, seguida de Andalucia,
Pais Vasco y la Comunidad Valenciana.

(Fuente: “Neumdticos y Seguridad: accidentes de tréfico en Es-

pafia relacionados con los neuméticos”. Estudio realizado por
Fesvial y Michelin).

ciacion de Talleres de Madrid). Por
eso, “se dilatan mas las operaciones

que, aparentemente, o tienen que ver

con la seguridad”, afirma Antonio
Navarro, director de Marketing de
Norauto.

Pero solo aparentemente. Ponga-
mos algunos ejemplos. Desde Mi-
chelin indican que “uno de cada cien
accidentes mortales se debe a un mal
manteni-
miento de los

neumdticos
¥, en caso de
accidente de-
bido al mal
estado de los
neumditicos,
la posibilidad
de muerte se

ANSIEDAD Y ESTRES
Cuando se encienden
los testigos de averia
en el cuadro de man-
dos, aumenta el es-
trés y la ansiedad del
conductor, que no sa-
be qué pasa, qué ha-

cer, ni donde parar.
multiplica

por dos”. En
la practica, José Luis Mampaso, co-
propietario junto a su hermana de
un taller de neumadticos, afirma que
“los conductores no tienen muy clara
la importancia que los neumaticos
tiene en la seguridad. Me han llegado
coches cuyos neumdticos tenian
140.000 kilometros y me decian que
todavia tenian dibujo” .

Otra practica que se estd incre-
mentando es la de comprar una pie-
za en el desguace y llevarla al taller

Alquile un taller

Solo necesitas tu coche y tus manos.
El resto lo ponen ellos: unos ‘hoxes’ de
30 metros cuadrados completamente
equipados con maquinaria, herramien-
tas y banco de trabajo. Y, ademds, una
tienda de recambios, neumaticos y ac-
cesorios. Solo hay que alquilarlo (10
euros los primeros 30 minutos y 3,33
guros mas cada 10 minutos). Es lo dlti-
mo en talleres, y se llama CarAndYou.
Los clientes realizan sus propios tra-

bajos, normalmente cambios de acei-
te, filtros, pastillas, correas de distribu-
cion, montaje y equilibrado de neuma-
ticos, embragues e, incluso, direccidn,
y pueden preguntar sus dudas a un
asesor. Aseguran que sale un 50% més
barato que llevarlo al taller, porque te
ahorras la mano de obra. También lo
utilizan mecénicos auténomes que no
tienen su propio taller, pero si una car-
tera de clientes.
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LOS TALLERES
AFIRMAN QUE
LAS
REPARACIONES
MECANICAS HAN
DESCENDIDO
ALREDEDOR DE
UN 15%

a que la instalen. La revista “Con-
sumer Eroski”, dirigida al consumi-
dor, indica que las visitas a los des-
guaces de coches se han multiplica-
do en los tltimos meses, “porque las
piezas de repuesto de estos centros
tienen un precio entre un 25 y 80%

inferior”.

Aungue mu-

AQUAPLANING
Un neumatico en

chos talleres

Los imprescindibles

Para nuestra seguridad y el correcto funcionamiento de nuestro
vehiculo, es necesario realizar periédicamente un mantenimiento.
Estos son los imprescindibles:

Filtros
» Aceite
« Aire

» Frenos

- Aceite motor
+ Anticongelante

Bujias

Frenos

De disco:

« Pastillas
« Discos

. = Zapatas
= Tambor

« Combustible
- Habitaculo

Liquidos

Correa distribucién
« Coche de gasolina
= Coche diesel

De tambor:

mal estado o con
desgastes irregula-
res supone frena-
das mas largas, fal-
ta de adherencia,
‘aquaplaning’ o tra-
zadas irregulares.

no aceptan es-
tas operacio-
nes “porque
—aclara Ra-
mon Moya,
mecanico con
amplia expe-
riencia— no
podemos ga-
rantizar el estado real de esa pieza y,
por lo tanto, responsabilizarnos de
ese trabajo”.

MAS PROMOCIONES. Armando
Higueras, secretario general de CE-
TRAA (otra de las asociaciones que
engloba a los talleres de repara-
c€ién), reconoce que “se apura mas y
se espera a tener que pasar la ITV
para ir al taller”. Y facilita otra cla-
ve de por qué se alargan las opera-
ciones de mantenimiento: “Estamos
observando que se utiliza menos el
vehiculo privado. Como muchas de
las operaciones de mantenimiento
van ligadas al kilometraje, si se hacen
menos kilémetros, se ha de cambiar
el aceite mas tarde, por efemplo”. El
ultimo Boletin Estadistico de Hi-
drocarburos, editado por Cores —or-
ganismo dependiente del Ministerio
de Industria—, indica que el consu-
mo de gasolina de enero a julio de
2009 ha descendido un 3,1% y el de
gasoleo, un 7,1%.

Neumaticos
« Presion

« Profundidad dibﬁja

~fLuces

12

N uf‘ Baterias
A

-

> :\&. Amortiguadores

i Escobillas

N

_Sustituirlo cada vez que se cambie el aceite.
Entre 20,000 y 30.000 kildmetros
Entre 30.000 y 50.000 kilometros.

- Cada 15.000 kilémetros. :

_Cada 2 afios 0 20.000 kilémetros.
Depende del vehiculo.
Cambiarlo cada 2 aios.

Cada 2 anos 0 60.000 kildmetros.

Entre 60000y 70,000 kilémetros.
Cada 120.000 kilémetros.

Entre 20,000 y 40.000 kilmetros.
Aconsejable cada 80.000 kilémetros.

Cada 80.000 kilometros.

Comprobarlos cada vez que se cambien
las zapatas.

Comprobarla en frio cada mes. La adecuada
esla establecida por el fabricante.

Revisar el desgaste de la goma.

La profundidad de su dibujo nunca puede
ser inferior a 1,6 mm.

Tienen una duracién media de 2 6 3 afos.
Es importante limpiar los faros.

Duran unos 4 6 5 afios.

Cambiarlos cada 80.000 kildmetros.

Sustituirlas anualmente.

También se estd comprobando
que “hay una tendencia a no cambiar
de coche y a realizar operaciones cu-
yas facturas, por muy altas que sean,
nunca van a igualar al coste de un co-
che nuevo”, apun-
ta Antonio Na-

L. , REVENTON
Ante esta situa- Con un neumati-

ciéln, los talleres co desgastado, la
lo intentan todo: posibilidad de re-
han mantenido el venton se multi-
precio de la ma- plica por cuatro.
no de obra, reali-

zan promociones

(“cuatro neumdticos al precio de
ires”), descuentos, camparfias espe-
ciales, revisiones con mano de obra
gratuita... La respuesta del cliente:
“Muy flojita”, se lamentan. ¢
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A partir de los 18 afios es posible obtener el nuevo permiso para conducir motos de potencia intermedia.

EL NUEVO PERMISO A2 ES NECESARIO PARA CONDUCIR MOTOS DE MAS DE 125 C.C. Y HASTA 35 KW

El acceso progresivo a la moto

Para adecuarse ala
normativa europeay
mejorar la formacion,
ha nacido un nuevo
permiso intermedio
para motos, el A2. Este
favorece el acceso
progresivo al vehiculo
en funcion de su
potencia y de la
experiencia del .
conductor.

'F

Paul Alan PUTNAM

Marian GARCIiA RUIZ

. esde el pasado 9 de

\ ~ diciembre, cuando
entrd en vigor el
nuevo Reglamento
General de Con-
SUSE ductores, si quiere
conducir una motocicleta de una ci-

lindrada superior a 125 c.c. debe

obtener un nuevo permiso, el A2,
que posibilita la conduccién de mo-
tocicletas de hasta 35 kilovatios y
una relacion de potencia/peso de 0,2
kW/kg, a partir de los 18 afios. En
este caso no se limita por cilindrada
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[ clases | Epap | vEWiculo PRUEBAS EXENCIONES

AM 14 afios Ciclomotor
(15 afios a partir
de 1-09-2010)
Al 16 ahos Motos hasta
125 c.c./ 11 kW/
0,1 kW/kg
A2 18 afios Hasta 35 kW y
0,2 kW/kg
A 20 afios Todo tipo de
motos

aunque, como referencia orientati-
va, podriamos hablar de motos en
torno a 500 c.c. Este nuevo permiso
se puede conseguir de dos formas:
mediante acceso directo o por acce-
SO progresivo.

El acceso directo esta pensado pa-
ra quienes no tienen experiencia. In-
cluye una prueba tedrica comnn y
otra especifica, ademas de otra de
destreza, y una ultima prueba de
circulacion en vias abiertas al trafi-
co. En este caso, si se posee el per-
miso B, el titular podria quedar
exento de la prueba tedrica comun.

El acceso progresivo es para aque-
llos que ya tienen experiencia. En
concreto se exigen al menos dos
afios de antigiiedad con el permiso
Al. En este caso, tan solo es necesa-
rio examinarse de la prueba de cir-
culacion en vias abiertas al trafico.

En un futuro, también se podria
quedar exento de esta prueba con un
curso de formacién que se regulara
por orden ministerial.

EXPERIENCIA Y FORMACION. si
lo que quiere es conducir una moto
mas grande, de mas de 35 kilovatios
de potencia, se necesita el permiso A,
que, desde el pasado 9 de diciembre,
solo se puede obtener a partir de los
20 afios de edad y teniendo dos anos
de antigiiedad con el A2. También se
fijara una formacién obligatoria en la
futura orden ministerial. El permiso
A, que permite conducir todo tipo
de motos y triciclos de motor, sin li-
mites de potencia, se consigue solo
mediante acceso progresivo.

Tedrica especifica
Destreza en circuito
cerrado

Tedrica comin/especifica
Destreza
Circulacion

Tedrica comln conelB
Tedrica especifica con el A1
Destreza 2 afios con Al
Circulacién

Dos afios con el A2
Formacian

PARA OBTENER
EL PERMISO A,
SE NECESITAN
DOS ANOS DE
ANTIGUEDAD
CON EL NUEVO
PERMISO A2

Lucia RIVAS

iQué opinan del
nuevo permiso?

' Asociacion Mutua Motera (AMM)
“El acceso progresivo es
fundamental, Es un paso adelante
con una ohjeccion: no es lo mismo
antigiiedad que experiencia”. Juan
Carlos Toribio, director.

Real Automdvil Club de Espaiia
(RACE) .

“El acceso progresivo centra
demasiado la atencién en la
potencia de las motocicletas. La
formacidn deberia ser el eje central
para reducir Ia siniestralidad”.
Tomas Santacecilia, director de
Seguridad Vial.

® Asociacion de Fabricantes de
Motos (ANESDOR)
“Una buena formacidn debe
iniciarse con vehiculos de
prestaciones reducidas, con un
acceso progresive a vehiculos de
mayores prestaciones”. José Maria
Riafo, presidente.

» Real Automdvil Club de Cataluiia
(RACC)
“Estamos satisfechos con el nuevo
permiso porque mejora la formacion
de los futuros conductores en
funcién de la moto que vayan a
conducir”, Alberto Caamaiio,
gerente de Formacion.

El nuevo Reglamento de Conduc-
tores incluye alguna otra modifica-
cion para las dos ruedas. La licen-
cia de ciclomotor se eleva a la cate-
goria de permiso de conducir, el
AM. Sus condiciones de acceso
cambiaron hace un afio cuando se
hizo obligatorio superar un examen
tedrico y una prueba de destreza en
circuito cerrado y se prohibié llevar
pasajeros hasta que el conductor
no tuviera 18 afios. Queda pendien-
te la elevacion de la edad minima
de acceso de 14 a 15 afios, que en-
trara en vigor el proximo 1 de sep-
tiembre de 2010.

En cuanto al Al, se mantiene la
edad de acceso en los 16 afios para
conducir motos de hasta 125 ¢.c. o
11 kW y triciclos de motor de hasta
15 kilovatios. La novedad es que
ahora permite conducir también
motos con sidecar. ¢
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El Instituto d_e Seguridad Vial de Honda en Barcelona es el primer centro permanente de formacion especifica para motoristas en Europa.

FABRICANTES, ASOCIACIONES DE CONDUCTORES, ASEGURADORAS. .. LA OFERTA DE CURSOS DE

CONDUCCION SEGURA PARA MOTORISTAS ES CADA VEZ MAYOR
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Marian GARCIA RUIZ

B odos los expertos

e -4!-,4-::‘45,_-“-._*‘ "

vez mayor procedente de los grupos
relacionados y preocupados por la

seguridad de los motoristas, desde

los fabricantes hasta las asociacio-
nes de conductores o las asegurado-
ras. Este reportaje intenta ofrecer
una informacion de servicio a aque-
llos que quieran ampliar su expe-

- B B B coinciden en sefialar riencia y conocimientos para conse-
- B quelamotoes un ve- guir una conduccion mas segura y
m e n Os a CCI d e ntes = hiculo dificil, en el reducir asi el riesgo de sufrir un ac-
: ke que la mayor o me- - cidente.
5 nor formacion del

Mejorar la preparacidn de los

motoristas es uno de los objetivos

del Plan Estratégico que la DGT
puso en marcha en 2008 para
reducir los accidentes de moto.
Durante ese afio fallecieron 463
motoristas en accidente, un 22%

menos que el afio anterior. Aun asf,
la mortalidad es casi el doble que

la del resto de vehiculos.

conductor puede ser crucial. Segin
un estudio realizado sobre los ates-
tados de 235 accidentes mortales de
moto ocurridos en 2007, ¢l conduc-
tor fue responsable del accidente en
tres de cada cuatro casos. Segun el
informe MAID, la tercera parte de
los accidentes se debieron a errores
de percepcidn, comprension, deci-
sién y reaccion. Desde este punto de
vista, la formacién complementaria
puede tener un papel esencial. Lo
cierto es que existe una oferta cada

INSTALACION PIONERA. El Insti-
tuto de Seguridad Vial de Honda
(HIS), inaugurado el pasado mes de
septiembre en la localidad de Santa
Perpetua de Mogoda, a 15 kiléme-
tros de Barcelona, es el primer cen-
tro estable para la formacion especi-
fica de motoristas de Europa. Se tra-
ta de una instalacién de 25.000 me-
tros cuadrados, con capacidad para
15.000 alumnos al afio, donde se im-
parten cursos para todo tipo de con-
ductores de moto. El Instituto pro-

L.OS ERRORES DE
PERCEPCION,
REACCION Y
DECISION
CAUSAN 1/3 DE
LOS ACCIDENTES
DE MOTO

porciona ¢l material necesario (des-
de la moto hasta el equipamiento)
por un precio que oscila entre 70 y
110 euros. También imparte cursos
gratuitos a estudiantes de Secunda-
ria. Seglin el manager de Seguridad
y responsable del HIS, Albert Cave-
ro, con un dia de curso la progre-
sion es enorme y no solo se ensefian
técnicas de conduccion: “Primero
les hablamos del ruido, de la actitud y
de la conduccion responsable y, luego,
les ensefiamos las téenicas de conduc-
cion. Lo que pretendemos es que los
conceptos queden muy claros y se
trabajen sobre el terreno”.

El HIS trabaja especialmente las
técnicas de frenado y control en pis-
tas deslizantes o circuitos de tierra
(“off road”) y la prevencidn de si-
tuaciones de riesgo a través de simu-
ladores de conduccion. “Estoy segu-

Algunos cursos de
conduccion segura

® FUNDACION MAPFRE: Cursos itine-
rantes.
http://blogs.motociclismo.es/conduccion-
sequra/

® ASOCIACION MUTUA MOTERA: Es-
cuela Nacional de Conduccion de Moto-
ristas. Cursos en el circuito de Alcarrés e
itinerantes.

www.mutuamotera.es

@ REAL MOTO CLUB DE ESPANA: Escue-
la de conduccion con cursos durante to-
do el afio en circuitos.
www.realmotoclub.com

® HONDA ESCUELA DE CONDUCCION E
INSTITUTO DE SEGURIDAD(HIS): Cursas
itinerantes y permanentes dirigidos a to-
dos los sectores.
www.honda-montesa.es

@ ESCUELA DE CONDUCCION TAC: Cur-
sos en el circuito de Albacete.
www.tac.es

- Cursos para BMW en distintos circuitos
www.tac.es/bmwmoto

@ KAWASAKI SAFE SCHDOL: Cursos gra-
tuitos a sus clientes en el Park Motor de
Castelloli (Barcelona). Informacién en
concesionarios.

@ ESCUELA DE CONDUCCION MAC: Cur-
sos de conduccion de diferentes niveles.
En varios circuitos.
www.miguelangelcastilla.com

® POOLBOX: Escuela de Perfecciona-

miento itinerante en circuitos.
www.wilock.com/menu2.htm

-~ B

La Asociacion Mutua Motera en uno de sus cursos para alumnos de Secundaria.
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El control del equnhbno y la frenada son los ejes centrales de muchos cursos.

uno o dos dias,

ro de que contri-
buimos a salvar
vidas con estos
cursos’, asegura
Albert Cavero.

ESCUELAS DE
CONDUCCION.
La Asociacidén
Mutua Motera
cuenta con una
Escuela Nacio-

Aprendizaje continuo

En EE UU, los principales fabricantes y
distribuidores de motos patrocinan la
Fundacidn para la Seguridad Vial de las
Motocicletas, que promueve el aprendi-
zaje continuo de los motoristas y propor-
ciona descuentos en seguros o la conva-
lidacion de una parte del examen para
obtener el permiso. La Policia de El Paso
(Texas) imparte cursos gratuitos a los mo-
toristas. También lo hacen las Fuerzas Po-
liciales del Reino Unido.

y §u  precio
ronda los 150
euros. “Son
cursos de con-
duccion segura,
no deportiva, en

los que acota--

mos el ancho
del circuito y
conducimos a
una velocidad

nal de Conduc-
cién de Motocicletas itinerante.
Desde el pasado mes de octubre
ofrece ademas, con caracter perma-
nente, un curso de “Iniciacién y
- perfeccionamiento para la conduc-
cion segura de motocicletas™ en el
circuito de Alcarras (Lérida). El
principal objetivo de esta escuela,
que dirige Juan Carlos Toribio, es
reducir los accidentes de trafico:
“Tenemos 23 modulos dirigi-
dos a todo tipo de personas.
Desde alumnos de institutos
a profesionales; gente que
lleva un montén de avios con-

‘ madxima de 100
kmih”, asegura.

El Real Moto Club de Espafia
también imparte cursos de perfec-
cionamiento que han ayudado a
mejorar su conduccidén a méas de
10.000 motoristas en los ultimos
veinte anos.

Y la Fundacion MAPFRE ofrece
cursos para conductores de ciclomo-
tor y motocicleta de hasta 125 c.c.

Saber frenar, crucial

Las empresas
también forman

En Francia, la empresa Renault financia
cursos de conduccion segura de un dia
para sus empleados con moto. Estos, a
pesar de realizar solo un 8% de los des-
plazamientos, causan el 32% de las ba-
jas laborales por accidente de trafico
en esta empresa.

LOS MOTORISTAS
EXPERTOS ‘
TAMBIEN
ASISTEN A
CURSOS PARA
MEJORAR

que imparte de forma itinerante.

CURSOS PARA SCOOTER. El Real
Automovil Club de Espafia (RACE)
se ha especializado en cursos de for-
macioén para ‘scooters’. En cinco
horas, en la mafiana de un sabado o
un domingo, los monitores ensefian
técnicas de conduccidn, sobre todo
de frenado y equilibrio, y realizan
labores de concienciacion sobre el
uso del casco, de un equipamiento
adecuado y una actitud segura.
Segtn Ernesto Nava, director de
la Escuela de Conduccion de RA-
CE, “por un lado, viene gente muy
joven, la mayoria por indicacién pa-
terna, que se acaba de comprar la
moto; por otro, gente Mds mayor, que
pasa del coche a la moto de
menos de 125c.c. através del
permiso B y quiere tener no-
ciones previas antes de coger el
‘scooter’ o bien que lo ha cogi-

Los niios hablan

La mayoria conacen bastante bien las normas y sefiales de
trafico y el 69% se sienten seguros en su entorno, pero solo tres
de cada diez nifios espafioles de 8 a 12 afios van solos al

colegio. El 40% van en coche.

Marian GARCIA RUIZ

| programa de Res-
ponsabilidad Corpo-
rativa de Audi, Atti-
tudes, ha puesto el
foco este afio en los
nifios, las ciudades y
la segundad vial. Y, a través de una
encuesta realizada a
1.276 padres y 1.079 ni-
fios de 8 a 12 afios, ha
descubierto que el 70%

empiezan a hacerlo es a los 9,4 afios.
Por CC AA, los gallegos son los que
antes empiezan a ir solos (a los 8,2
anos); los vascos, los que lo hacen
en mayor numero (54%); y los ma-
drilefios, los ultimos en ambas as-
pectos (10,9 aflos y 15%). Dentro
del grupo que utiliza el transporte
escolar (9%), segtin los padres, el
42% viajan en autobuses sin cintu-

La peor madre de América

de trafico

ron de seguridad. Y hay un dato lla-
mativo: un 23% de los padres lo des-
conocen. En general, a mayor pobla-
cién, menor presencia de nifios en las
calles. Al menos una cuarta parte
nunca juega en la calle, ni monta en
bicicleta ni en patines.

Segtin el estudio de Attitudes, la
mayoria (94%) de los nifios conocen
las normas que les afectan. La mas
universal es la de mirar antes de
cruzar y la menos conocida, la obli-

“gacion de circular por la izquierda

en carretera. Un 5% de los escolares
reconocen que sus padres no siem-
pre las respetan, sobre todo porque
se saltan los semaforos o
exceden la velocidad, y el
33% aseguran que dicen
palabrotas o se enfadan

Una gran parte de los contenidos de los cur-
s0s practicos se dedican a las técnicas de fre-
los que cambian a una moto nado, que, seqln los expertos, son el aspecto
mds potente y quieren adap- mas critico de la conduccion. Para ello se utili-
1ity sl coRdueEIon”. , zan p[s;as dgsllzan‘teds 0 e_lrgasddelt}erra:[donde
; se perfecciona el dominio de la moto y se
Mas de 3.000 personas aprgnde a aprovechar el potencial de !usyfre—
han pasado por GRLO3/CUrI0s nos. En este sentido cobra especial importan-
en los que se ensea a inter- cia la implantacion de los sistemas de frenado
pretar riesgos, frenar, trazar avanzado (ABS, CBS...) que los fabricantes eu-
curvas, conducir con pasaje- ropeos esperan introducir en al menos la mi-
ro o con una climatologia tad de la produccion de las motos de mayor ci-

adversa. Los cursos duran lindrada en 2010.

La conferencia inaugural del Foro de Atti-
tudes estuvo a cargo de la periodista Leo-
nore Skenazy, conocida como “la peor
madre de América” por permitir que su hijo
acudiera al colegio sdlo desde los 9 afios
atravesando Nueva York en transporte p(-
blico en un trayecto de 45 minutos. “Si
siempre estdn en casa, controlados, les
conviertes en prisioneros. Nuestro traba-
Jjo no es proteger a los hijos, sino educar-
los para que sean independientes”, asegu-
ro Leonore.

de los escolares espafo-
. les nunca van solos al
' colegio. Un 40% de ellos
‘acuden en coche y un
59%, andando. Sin em-
bargo, el 69% asegura
sentirse seguro en su en-
torno. Respecto al 30%
de los que acuden solos,
la edad media a la que

do ya y se ha dado cuenta de
que no lo contrala Los cur-
sos se realizan en el circuito
del Jarama por 80 euros.
En otros paises, la forma-
cién de los motoristas se fo-
- menta con descuentos en las
polizas de seguros, cursos
gratuitos o la convalidacion
de una parte del examen para
obtener el permiso. ¢ .

mientras conducen.

Segtn el director del es-
tudio, Francisco Alonso,
“en otros paises la reduc-
cion del trdfico y la veloci-
dad en las ciudades ha con-
tribuido a aumentar la segu-
ridad vial para todos. ; Por
qué no tendria que funcio-
nar agqui?”. ¢

duciendo y quiere mejorar, o
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parar a dormir a tiempo

La fatiga se relaciona con una parte muy importante de las lesiones por tréfico —al menos uno de
cada tres accidentes con victimas tienen como telén de fondo un conductor con fatiga—, pero es
un factor en el que es posible actuar. La cuestion es detectarla a tiempo y parar a dormir, algo

que se hace tarde o se sustituye por comer o beber.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE

Direccién General de Trafico

F. Javier. ALVAREZ GONZALEZ
Universidad de Valladolid

Sy D paises como Canada
~ se diferencia entre con-

duccién con fatiga y
I conduccidén con som-
- [ nolencia. La conduc-
e cién con fatiga se refie-
TE & que se produzea una pérdida de
las habilidades o capacidades duran-
te la conduccion. La segunda supo-
ne la pérdida especifica de atencion
por la irrupcién durante la conduc-
cién del ciclo fisiologico de suedio.

Los estudios publicados demues-
tran que del 50 al 70% de los conduc-
tores ha conducido alguna vez bajo
los efectos de la fatiga. También se ha
identificado el perfil de conductor
propenso a suftir fatiga:

@ Varones jovenes, sobre todo, por-
que conducen de noche,

la fﬁtiga.

. ® Conductores que han consumi-

do farmacos sedantes, hipnoticos, re-
lajantes y algin analgésico.

® Trabajadores a turnos, que pue-
den presentar trastornos de suefio.

® Profesionales, que conducen du-
rante gran cantidad de tiempo.

Son importantes los resultados de

un reciente estudio canadiense que
demuestra que quienes hacen des-
cansos durante la conduccidn por

. fatiga o suefio tienden a hacerlo tar-

de, cuando el riesgo de accidente ha
crecido sustancialmente. En efecto,
el conductor proclive a accidentarse
por esta causa toma habitualmente
la decision de parar, pero siempre
tarde, una vez que ha conducido sin
la debida atencion mas de 50 kil6-
metros.

Otro error habitual al combatir la
fatiga es utilizar estrategias poco
efectivas. Las tres soluciones mas

- usadas son: abrir las ventanillas o el

aire acondicionado, Iniciar una con-
versacion con los ocupantes y parar a
comer o ‘estirar’ las piernas sin echar
una cabezada. La medida mas efecti-
va es detenerse y dormir (15 minutos
parecen suficientes en conductores
sanos), pero solo uno de cada siete

conductores que siente fati-

de madrugada y con ca-

ga o suefo al volante lo ha-

rencia de suefio mas ve-
ces que el resto.

@ Personas con tras-
tornos del suefio. En es-
pecial, las apneas de sue-
no son enfermedades
muy frecuentes en la po-
blacién, y provocan tras-
tornos en la calidad y
cantidad de suefio, ade-
mas de alteraciones cog-
nitivas, que les hacen
mas proclives a sufrir ac-
cidentes por pérdida de
atencion.

® Quienes conducen ,

tras consumir alcohol,
un depresor del sistema
central que, contra lo
que atin muchos creen,
induce sueilo y aumenta

Como protegerme del cansancio -

Como medida previa, y para evitar gue la fatiga merme sus capaci-
dades, la Fundacion de Investigacion sobre Lesiones por Trafico de
Canada (TIRF) publicé recientemente estas recomendaciones de
buenas practicas dirigidas a conductores y agentes de tréfico:

@ Procure no programar viajes antes de su hora habitual de des-
pertarse o después de su hora habitual de ir a la cama

@ Procure dormir suficientemente la noche anterior al viaje

@ Planifique con tiempo sus desplazamientos

@ Haga paradas frecuentes durante su viaje y nunca conduzca mas
de dos horas y media continuadas o menos si es de noche o hay
condiciones adversas de tiempo o trafico

@ Procure conducir durante las horas diurnas, en lo posible.

@ Consulte al medico o farmacéutico sobre las medicinas que con-
suma, no modifique sus dosis y lea el prospecto. En caso de gue pro-
duzcan efectos adversos en la conduccidn, procure utilizar otro me-
dio de trasporte o no ser usted el conductor. En todo caso, mantén-
gase alerta respecto a la aparicidn de efectos adversos.

® Sitiene somnolencia a menudo, o duerme mal por la noche (por

ejemplo, con ronquidos habituales), consulte a su médico. Si debe
tratarse por un trastorno de suefio, siga sus instrucciones.

ce. Y no olvide que tomar
un café no es eficaz. El café
tiene gran tolerancia en las
personas, y no revierte la
mayor parte de las causas
de fatiga o somnolencia al
volante.

Detectar a tiempo fatiga o’

somnolencia es fundamen-
tal. No solo debe observar
sus sintomas. La conduc-
cion a menudo los eviden-

“cia: cambios frecuentes en

la velocidad (no mantenerla

- constante), no estar atento

a los limites especificos de
velocidad v no guardar la
distancia con las marcas
viales de manera constante
son signos de estar bajo
efectos de la fatiga. ¢~
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Lo ultimo en fares son los de leds, que unen bajo consumo eléctrico y mayor vida til y se adaptan mejor a los disefios mas vanguardistas.

PRESENTE Y FUTURO DE LOS SISTEMAS DE ILUMINACION

Lo veremos

Después de los faros hal6genos, llegaron los
de xenon y, mas tarde, los sistemas de
iluminacion inteligente que se adaptan a las
condiciones de la carretera, la velocidad y la
climatologia. El futuro mas cercano

es para los faros de leds. Y es
que ver y ser vistos
es esencial para
nuestra
seqguridad.

Andrés MAS

a han pasado 144 afios desde

que los conductores de los
primeros automoviles, en In-
glaterra, estaban obligados a
llevar tres personas, una con-
duciendo, otra frenando y

una tercera andando unos 55 metros por
delante con una bandera roja o una
linterna para advertir a la gente
de que venia un vehiculo a motor.

Las cosas han cambiado radi-
calmente. En la actualidad, con
Y mas de mil millones de vehiculos

circulando por el mundo, el
80% de los accidentes tiene lugar




TOR

En los sistemas de iluminacién en curvas, el haz de luz sigue la trayectoria de la via.

en condiciones adversas o pobres de
visibilidad y mas del 40% de los acci-
dentes con victimas en los ultimos
afios, segun estadisticas de la DGT, se
producen de noche, aunque el trafico
disminuye el 80%. Por otro lado, los
médicos aseguran que el ojo humano
envejece rapidamente, y que nuestra
capacidad visual se reduce como me-
dia un 30% entre los 30 y 65 afios. To-
dos estos datos indican que los faros
de un automovil son una parte clave
en la seguridad activa. Y, conscientes
de ello, los fabricantes han trabajado
duro investigando la tecnologia lumi-
nica de los automoviles.

LA MAYORIA, HALOGENOS. En la
actualidad, los faros haldégenos for-
man parte del equipamiento de serie
de la mayoria de los coches nuevos
que se venden en Espafa. Los halo-
genos comenzaron a instalarse timi-
damente en los afios 70 y hoy pro-
porcionan un
80% mas de luz
que un faro de
bombilla incan-
descente.

Otra de las in-
novaciones mas
interesantes llegd
hace seis afos,
cuando muchos
fabricantes empe-
zaron a desarro-
llar faros de ilu-
minacion en cur-
va. Estos siste-
mas van desde los
mas sencillos, donde se ilumina una
luz adicional junto al intermitente o
el faro de niebla del lado hacia el que

resto de conductores.

Kits de xenon, cuidado

La eficacia de los faros de xendn hace que
muchos conductores intenten instalar este
tipo de alumbrado adaptandolos en sus
proyectores halégenas. Pero ojo con los
"kits” que se compren, algunos no estan
homologados. Montar estos ‘kits’ es peli-
groso y esta prohibido, pues al carecer de
regulacion automatica de altura y de lava-
faros, accesorios que van obligatoriamen-
te ligados a este tipo de faros, producen
deslumbramientos muy peligrosos para el

DE XENON

HALOGENOS

Los faros de xenon producen 4 veces mas luz.

se gira el volante, hasta otros en los
que el propio faro gira hacia el lado
que vira el coche.
Sin embargo, la
verdadera revolu-
cién llegd con las
luces de xenodn a
partir de 1991. Y
la razon de que es-
ta tecnologia ya la
‘monten’ un 37%
de los coches que
se venden en Es-
pafia (sobre todo
de gama alta) es
que producen cua-
tro veces mas luz
que una lampara
halogena, consumiendo solo la mitad
de energia. Estas luces carecen de
bombilla de incandescencia —ya que
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Leds traseros

La tecnologia led lleva tiempo ayudando a
disefiar pilotos traseros mucho més adap-
tados a las formas del coche y con una
tecnologia que aumenta la seguridad en
las frenadas: Los
componentes
electrénicos que
sustituyen a las
hombillas permi-
ten modular la in-
tensidad de la luz
roja de frenado a
la fuerza con la
que se realiza la
frenada, lo que
permite al con-
ductor que llega
por detras antici-
parse a la situa-
cion. Esta tecno-
logia, que ya utili-
zan Mercedes y
Opel, se termina-
ra montando en todos los vehiculos por su
bajo coste.

LOS FAROS DE
XENON SON
OPCIONALES POR
UN PRECIO MEDIO
DE ENTRE 700 A

1.100 EUROS

la luz la crea un arco entre dos elec-
trodos en una atmosfera de gas xe-
non a alta presion con sales de sodio
y mercurio— y van asociados, obliga-
toriamente y para evitar deslumbrar
a los demas conductores, con los la-
vafaros y con la correccion de altura

automatica. Hoy, son equipamiento

opcional en muchos modelos a partir
del segmento del “Mégane”, “Astra”

o “Golf”, con un precio medio de
700 euros, que se eleva a unos 1.100
en el Segmento de las berlinas.

Tras los xendn, en 2006 llegaron los
bi-xenon, que incofpdraban va luces
de xendn en cruce y carretera y que
han dado Jugar a sistemas tan sofisti-
cados y eficaces como los AFL (ver

recuadro) que ofrece Opel por un

precio de 1.000 €.
Pero la industria ha dado una vuel-

' El futuro yaes
una realidad

Una de las novedades méas im-
portantes es el sistema AFL-
plus que incorporan como op-
cién los Opel “Astra” e “Insig-
nia”. Es un sistema de ilumina-
cion adaptativa en el que los
faros del coche se ajustan au-
tomaticamente a las condicio-
nes de la carretera, a la velo-
cidad y a la climatologia.
Cuenta con nueve funcienes:

@ LUz LARGA AUTOMATICA (a cualquier
velocidad). Al detectar vehiculos delante o
en sentido contrario, cambia automatica-
mente a luz de cruce.

@ PARA ViAS SECUNDARIAS (55-100
km/h). El haz es més ancho y luminoso que
el de la luz de cruce normal. Alcanza 70 me-
tros sin deslumbrar.

@ PARA AUTOPISTA (mas de 100 km/h).
Cuando el sensor de la direccion reconoce
el tipo de carretera, los faros amplian |a po-
tencia luminica de 35 a 38 W y su haz ofrece
un alcance de 140 metros.

@ EN CLIMA ADVERSO (hasta 70 km/h).

LUZ LARGA AUTDMATICA PARA ViAS SECUNDARIAS PARA AUTOPISTA

Actia junto al sensor de lluvia e ilumina el
borde exterior de la carretera con niebla
nieve o lluvia.

@ EN ZONA DE PEATONES (hasta 30 km/h).
El haz se amplia a derecha e izquierda para
detectar situaciones de riesgo en ciudad.

r

® LUZ LATERAL PARA CRUCES (hasta 40
km/h). Al accionar los intermitentes, ilumina
un &ngulo de 90° para mejorar la visibilidad
a izquierda o derecha.

@ EN CIUDAD (30-55 km/h). A mas veloci-
dad, el haz luminoso se amplia y desciende
de altura para aumentar el campo de vision.

© LUz DINAMICA EN CURVAS. En funcion
del angulo de giro del volante y la velocidad
del coche, los faros giran hasta 15° para ilu-
minar antes la curva.

©® DIURNA LED. Para ser visto sin gastar
més gracias a la luminosidad y baja deman-
da eléctrica de los led.

ta mas de tuerca a la tecnologia lumi-
nica con los faros LED (Light Emi-
ting Diodes), de diodos luminiscen-
tes. Y lo que comenzod adoptindose
en ‘concept-cars’ y, mds tarde, en los
pilotos traseros o las luces dia ha ter-
minado imponiéndose como tecnolo-

_gia de un faro completo de serie (para

luces cortas) en el Audi “R8&”, en el
Lexus “LS 600 h” o en el Cadillac
“Escalade”. Sus ventajas son un bajo
consumeo eléctrico, una mayor vida
util, que no pierden tanta eficacia co-
mo las de xenoén con el paso del tiem-
po ¥y que, gracias a lo poco que ocu-
pan, permiten a los disefiadores
adaptarlas mejor a los disefios aero-
dinamicos. :

LLEGAN LAS LUCES INTELIGENTES.
Los fabricantes seguiran potenciando
la tecnologia led a corto y medio pla-
Zo, ya que se ha demostrado su efica-

La luz lateral para cruces evita atropellos
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cia y sus posibilidades de desarrollo.
Sin embargo, la aportacidén de los
nuevos sistemas, como el que equipa
el Audi “e-tron” presentado en
Francfort, es que el sistema de ilumi-
nacion en curva analizara los datos
del sistema de navegacion e iluminari
las curvas antes de que el conductor
entre en ellas. Ademas, a corto plazo
ya no se incorporaran faros antinie-
bla convencionales, que requieren
energia adicional; en su lugar llegara
la Tuz de cruce inteligente: el faro ilu-
minara un area mas ancha, reducien-
do asi, claramente, el autodeslumbra-
miento.

La variabilidad de los faros queda
patente también en el disefio. En fun-
cion de la velocidad de marcha y de
las condiciones del entorno, los ele-
mentos led cambian de aspecto y mo-
difican con ello las caracteristicas del
frontal del vehiculo. ¢
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Caracteristicas.

MOTOR:

MOTOR: STUDNL ET CDITZE 2 D 10 :
l;;;eé'\?laaﬂ?:(}lm;n, nan un notable confort, en especial, los delante- COMENTARIO. El Peugeot “207" ha recibido un 20 CV? 4.000 Kpan;
CARBURANTE: ros, con un disefio que también favorece la ligero ‘restyling'. Por fuera, nuevos paragolpes CARBURANTE:
Gasoil. sujeccidn lateral. El interior posee una buena delanteros y molduras laterales, faros trase- fiasml. .

- “NTA RE calidad visual, en particular gracias a un re- ros con tecnologia led y llantas de nuevo di- EQUIPAMIENTO DE
égg{,iﬂmf" AR cubrimiento textil que mejora los plasticos ri- sefio. Por dentro, cambios menores —tapiza- SEGURIDAD

De serie: Airbags gidos utilizados en el salpicadero y puertas. dos, mandos de la climatizacidn...—, por lo _De serie: Airbags

frontales y laterales
delanteros. Airbag de
techo. Frenos
ABS+EBD y control de
estabilidad. Anclajes
Isofixsillitas
infantiles. Entre otros.

COMENTARIO. El “Cruze” es el modelo
con que la marca estadounidense toma el
camino de competir de tl a td con los mo-
delos europeos, no en vano comparte su
plataforma con el nueve Opel “Astra”. Su

Emisionas de C02

145 g/km

imp. matric. 4,75 %

El confort de suspension es el pilar basico de

su conduccion, pudiendo aislar hien a los
ocupantes de las irregularidades del as-
falto. El comportamiento en carretera es
bueno, pero no conviene llevarlo a sus li-
mites, porque el control de estabilidad es
algo lento de reaccion. El motor demues-

que sigue siendo un modelo con una habitabili-

dad correcta para cuatro ocupantes
—cinco van algo justos— y un maletero si-
tuado en la media del segmento. El pues-
to de conduccién es muy comodo, con
mandos bien ubieados y buena calidad
de acabado, salvo el tacto de las palan-

3,81/100 km y emite 99 gr CO,/km. La ver-
sion més equilibrada sigue siendo la 1.6
HDI diesel con acabado Sport, que, ade-

Imp. matric. 0 % mas, cuenta con buen equipamiento de

serie y un motor con una respuesta

Emisiones de CO2

117 g/km

frontales y laterales

" delanteros. Airbag de

cortina. ESP. ABS.
Anclajes Isofix para
sillitas infantiles. Entre
otros.

DIMENSIONES:
Longitud, 4,04 mts.

DIMENSIONES: linea exterior es moderna y equilibrada, tra un elevado potencial de empuje, aun- cas del volante. En el apartado mecanico, el “207" agradable, aunque por debajo de 1.500 rpm vibra Anchura, 1,74 mts.
Longitud, 4,59 mts. base de una estética muy atractiva gue también en-  que su consumo no es todo lo recortado que otros mo- ofrece los motores ya conocidos —cuatro de gasolina ~ Mas de la cuenta. La caja de cambios tiene recorri- Altura, 1,47 mts.
gacl:u;ah_}.nz s mascara su generoso tamafio. Su habitaculo es am-  delos rivales. de 75 a 150 CV y tres diesel de 70 a 110 CV~, y una  doslargosyy un tacto poco agradable. D
M:L:'TEHUI'“ 4 plio, destacando en &l unos asientos que praporcio- | B www.chevroletes | nueva version gasoleo con 90 CV que solo consume By wwwpeugeotes | 270 litros.
dallinrox Estolies 8 Aceleracion: . 8 - : . Y g — Estética: .....8 Aceleracion: . .65 s 5 ﬁil\;iingg;mnu L
ﬁtLNsm;l?ﬁuo k v Aceleraciones. Acabado: .....7 Consumo: ....7 + Motor poco elastico. V=Egui|M‘genural. Acabado: .. .6 i g + Cambio lento, Carretera,3.7 /100 km.
Barret A i v Confort de Habitabilidad: 7,5 s¢ciRi0AD; « Plasticos mejorables. v Comodidad. Habitabilidadt 6 SEGURIDAD: |  Tacto de los mandos.
i suspension. Maletero: ... Estabilidad: . 7 + Respuesta en machas + Consumo. Mt <08 i RL N . ‘Restyling’ poco - —
. RELACIO! i Confort: ... 8 Suspension: . .8 largas Gonfort: ...... 7 Suspension: ..7 apreciable ]
~ RELAL ' Buena presentacion, Bl A P 7 L Potencia; .....6 Frenos: ...... 6 i e A /P
Cambio: .....65  Luces: ....... 7 Cambio: ......5 Luges: ... 7 B
T e - ook

Caracteristicas

MOTOR:
Cilindrada: 1.995 c.c.
Potencia maxima:

BMW 116 d 5p

SKODA YETI 2.0 TDI 4x4

Cilindrada: 1.968 c.c.
Potencia maxima:

115 CV a 4.000 r.p.m. culacion. Este “116d” no paga, COMENTARIO.EI "Yeti” es la nueva incorporacion al 140 CV a 4.200 r.p.m.
CARBURANTE: porgue emite tan solo 118 gr/km. segmento de los SUV. un coche con elementos es- CARBURANTE:
Gasoil. JEl secreto? Para empezar, tructurales o traccion como los turismos y una ca- Gasoil.
EQUIPAMIENTO DE cuenta con el sistema Brake rroceria que, por forma y altura, le asemeja EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD: Energy Regeneration, en el gue, - a los tradicionalmente identificados como SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbag de
cabeza, incluye sello
de seguridad contra
astillas de vidrio.
ABS. DSC. DTC. Entre
otros.

COMENTARIO. Que todo un BMW homo-
logue un consumo de solo 4,4 litros cada
100 kilémetros de media es todo un logro.

Emisiones de CO2

118 g/km

al dejar de acelerar, un genera-
dor transforma la energia cinéti-

recargar la bateria y aminorar el consu-
mo. Otro truco es el Start/Stop, que apa-

ga el motor cuando el vehiculo se detie-*

ne. Y asi, unos cuantos sistemas o ele-

ca del vehiculo en electricidad para

de campo. Su base es semajante a la de
un "A3", “Golf” o “Tiguan”. Tiene un siste-
ma de traccion total que funciona bien so-
bre firmes poco adherentes. Y también el
apoyo de un sistema que favorece las ar-
rrancadas en cuesta y otro que lo frena aut
maticamente en los descensos, el con-
ductor solo ha de fijar la volocidad. En

0-

estable, facil de conducir y, ademés de te-

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbag de
cabeza. Airbag rodilla
conductor. ESP con
ABS+ASR. Anclajes
Isofix en asientos
traseros. Entre otros.

Pero que, ademds, ese BMW tenga unas Imp. matric. 0 % mentos que permiten ir aminorando el Foe h
: o e Al : : : : ol . misiones de CO2 E ES:
féﬁ"?ﬁ"ﬁ%iﬁs prestaciones dignas y suficientes como consumo. Por lo demés, la misma calidad el campo, su carrocerfa tiene limitadas 1 :.:_’7 f ner una direccion precisa, es mas ligero que Egﬂfﬁﬁlﬁg;its
Anchura; 1 Thut. para viajar sin complejos, es toda una de- que sus hermanos mayores y una facili- sus posibilidades fuera de los caminos, L sus rivales. Gasta poco. Su habitabilidad es- Anchura, 1,79 mts.
Anchura, 1,42 mts. claracion de intenciones. Y es que la marca bavara  dad de conduccitn destacable que sin duda potencia no hay mucha distancia entre los bajos {"imp_matric.4,75% | té bien, pero el maletero es pequefio. Altura, 1.69 mts.
MALETERO: esta dispuesta a contar con una gama ecologica el nivel de seguridad. del coche y el suelo y tampoco tiene MALETERO:
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Cero consumo de combustible,
cero emisiones de CO2 y cero rui-
dos, estas son las cartas de presen-
tacion del Citroén “Zero”. Es el
modelo eléctrico que el fabricante
francés pondri en el mercado a fi-
nales de 2010. Tiene cuatro plazas
y la capacidad de su maletero es
de 170 litros. Dispone de direccion
asistida, ABS, ASR, ESP, 6 air-
bags y sistema de llamada de
emergencia automatico. Tarda seis
horas en cargarse completamente.

Los datos indican que mas del
18% de los accidentes mortales se
producen en condiciones atmosfé-
ricas adversas, como niebla, lluvia,
granizo, nieve... situaciones en las
que la suciedad que se acumula en
el parabrisas o la que nos lanza el

resto de los vehicu-
los, unida a la llu-
via o la humedad,
impide la correcta
visibilidad del con-
ductor. Llevar los
limpiaparabrisas en
buen estado para
que realicen un
buen ‘barrido’ es
esencial. Sin embar-
go, un estudio con-
junto del Race y la
red de talleres
Bosch Car Service,
indica que mas del
50% de los conduc-
tores reconoce ha-
ber circulado con unos limpiapara-
brisas en mal estado y la revision
realizada a mas de 3.500 vehiculos
constato que el 20% necesitaban
cambiarlos. Los expertos aconsejan
revisarlos peridédicamente y cam-
biar las escobillas una vez al afio.

¢ES UN COCHE?
Con el nombre de “Eporo”,

Nissan presenta este prototipo

disefiado para desplazarse en

grupo siguiendo los patrones

de comportamiento de un

banco de peces. Mediante

tecnologia de ultima ge-

neracion, el “Eporo” es

capaz de cambiar de tra-

= yectoria sin chocar con

ta distancia entre ellos pa-
ra viajar a la misma veloci-
dad, igual que si fuera un pez.

MANTENIMIENTO DIFICIL. En una
encuesta realizada por los talleres Bosch
entre sus clientes, se ha comprobado que
éstos consideran que de las pequefias ta-
reas de mantenimiento de un coche que se
pueden realizar, lo mas facil es rellenar los
liquidos (aceite, refrigerante...) o sustituir
las escobillas, mientras gue las tareas rela-
cionadas con el sistema de alumbrado
(cambiar una lampara, un faro o realizar el
reglaje) son las més dificiles.

K R
| otros y desplazarse en V
1| grupo manteniendo cier-

Mercedes y la Universidad de Munich

‘ han analizado como influye la conduccion

SEGURIDAD NINOS. Un equipo
de investigadores de la Universidad
Palitécnica de Catalufia ha ideado un
limitador textil de carga formado por
un conjunto de costuras que se colo-
ca en los arneses superiores de las
sillitas infantiles. Seqin sus creado-
res, este limitador absorbe parte de la
energia de los golpes frontales y re-
duce las lesiones en el cuello y en la
zona pectoral de los nifios.

en el estado de animo del conductor. En
un circuito cerrado realizaron diferentes
pruebas con diferentes conductores y mo-
delos de coche, y condujeron por calles es-
trechas y sinuosas, tramos de autopista y
carreteras de montafia. Se iban registran-
do los datos del coche (velocidad, acelera-
ciones...) y grabando las expresiones de la
cara y voz del conductor. Al analizar to-
dos los datos se comprobaba si el condue-
tor sonreia, se mostraba receloso o sor-
prendido al tomar una curva, por ejemplo.

MENOS CONTAMINANTES. El
32% de los coches que se vendieron en
octubre emiten menos de 120
gramos/km de COz; un 25%, entre 121y
140 g/km; y el 28% restante supera los
141 g/km. Esto supone, segiin Faconauto
(federacidn que agrupa a los concesio-
narios), que los coches comprados en
octubre de 2009 contaminan un 5,4%
menos que los vendidos en el mismo
mes del pasado 2008.

Volvo ha sometido a su mo-
delo hibrido enchufable que
presentara en 2012 (consume
1,9 /100 km de gasoleo y en
modo eléctrico tiene una au-
tonomia de 50 kilémetros) a
una prueba de choque trasero
a 95 km/h, para ver como se
comporta la bateria que equi-
pa y cuyo peso es de 150 ki-
los. Esta bateria va encapsula-
da y se han reforzado las ba-
rras de acero y de la estructura de la
carroceria que la rodea. Ademas, si
los dafios provocan una fuga de gas,
unos conductos lo expulsan por la
parte inferior del coche, para que no

afecte a los ocupantes. Al mismo
tiempo, cuando se produce un cho-
que, unos sensores envian informa-
cion a un ordenador que corta la co-
rriente y evita un cortocircuito.

Esta es la imagen del nue-
va Opel “Astra”. Contara
con ocho motorizaciones
(diesel y gasolina) y poten-
cias que van de los 95 a 180
CV. Ha reducido su consu-
mo y emisiones de CO2 en
mas de un 12%. Equipa sis-
temas muy sofisticados para
su segmento: camara frontal
Opel Eye, que reconoce las
sefiales de trafico, y sistema
avanzado de iluminacion
(AFL+) con faros bixenon...

(Blowwopolos

SALON ECOLOGICO. Madrid
acogera del 20 al 23 de mayo de 2010 el
primer Salon del Automévil Ecoldgico y
de la Movilidad Sostenible. Seré el per-
fecto escaparate de vehiculos propul-
sados por energias renovables (hibri-
dos, de gas natural, hidrdgeno, biocom-
bustibles...). Sus visitantes podran reali-
zar cursos de conduccion ecoldgica y
prabar fas Gltimas innovaciones en mo-
tores y vehiculos ‘verdes’.

El ministro de Industria, Turismo
y Comercio, Miguel Sebastian, re-
corrid algunas calles de Madrid el
pasado mes de noviembre a bordo
del ultimo modelo eléctrico de
Peugeot, el “BB1”, capaz de
recorrer 120 kilémetros sin
recargar energia. Miguel
Sebastian pidié que el co-
che se fabricara en Espaiia.

NEUMATICOS GASTADOS. A 100
km/h sobre suelo mojado, el area de contacto
de un neumatico nuevo es de un 77%, mien-
tras que con uno desgastado este area se re-
duce a un 5%, segin los resultados de un es-
tudio en el que se ha analizado la *huella’ que
deja un neuméatico sobre el asfalto. Esto su-
pone, segiin Goodyear, uno de los patrocina-
dores del estudio, que la distancia de frenado
sobre suelo mojade se multiplica por tres con
un neumatico con el dibujo gastado.

SUPERVENTAS
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Los firmantes del acuerdo visitaron el Centro de Control de la DGT.

ACUERDO ENTRE LA DGT Y LA DIRECCION DE TRAFICO DEL
(GOBIERNO VASCO PARA MEJORAR LA GESTION DE LA CIRCULACION

== m P\S,ML]
E@;ﬁ | @

=

Para dar un mejor servicio al
ciudadano en la gestion del
trafico y la seguridad vial, el
ministro del Interior, Alfredo
Pérez Rubalcaba, y el consejero
de Interior del Gobierno Vasco,
Rodolfo Ares, firmaron en
noviembre un convenio de

colaboracion sobr_e estos temas.

todos IOs ciudadanos

n para

J.M.M.
Foto: Paul Alan PUTNAM

a consecuencia
practica mas visi-
ble sera que quie-
nes deseen viajar al
Pais Vasco podran
obtener informa-
cioén sobre la situacién de la cir-
culacion en aquella comunidad
auténoma a través de los diferen-
tes medios que pone a su disposi-
cion la Direccion General de

 alcohol, cinturén...

Campaias
conjuntas de

En este acuerdo DGT-Pais Vasco tam-
bién sera muy visible para el ciudada-
no la coordinacién en la conciencia-
cion y divulgacion. Las dos administra-
ciones colaboraran en la elahoracién
de los respectivos calendarios anua-
les de campafias especiales de vigi- |
lancia y control de la disciplina vial
con el fin de hacer coincidir las referi-
das a alcohol y conduccidn, cinturdn
de seguridad y velocidad como ele-
mentos hésicos y fundamentales de la
politica de seguridad vial.

Trafico (DGT), y que la Direccion
de Trafico del Gobierno Vasco
podré facilitar también informa-
cién sobre el estado de la circula-
cion en toda Espafia.

Menos visible, pero mas impor-
tante si cabe, sera la mejora de la
coordinacion en la gestion del tra-
fico. Las dos instituciones inter-
cambiaran los datos e imagenes de
sus Sistemas de Control y Gestion
de Trafico, que se integraran con-
formando un sistema global me-
diante la conexion de sus redes de
comunicaciones que asegurard la
comunicacion entre los respecti-
vos centros de gestion. Igualmen-
te, se intercambiaran las imagenes
de las cAmaras de television en cir-
cuito cerrado y se dard acceso a
los datos de trafico, meteorologi-
cos y mensajes de los paneles de
sefializacion variable.

También importante sera la co-

ordinacion ¢ intercambio de datos
~en otros aspectos como los indica-

dores de actividad, registros de ac-
cidentes y estudios e investigacio-

nes. Asf, ambos departamentos

pondrdn a disposicion y facilita-
ran el acceso a sus bibliotecas, ar-
chivos y registros de estudios, in-
vestigaciones e informes relacio-
nados con la seguridad vial; inter-
cambiaran en formato electronico
los datos de accidentalidad, de ex-
posicion al riesgo y niveles de se-
guridad. €
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Oda al Opel
Kadett

uele decirse que el coche refleja la per-

sonalidad de su propietario. No siem-

pre es verdad, pero con frecuencia si.
Parafraseando el dicho, podria afir-
marse que el automovil es el espejo
del alma. Y las razones de su eleccion,
también. Mi primer vehiculo fue un Opel Kadett.
Lo recuerdo con cierta nostalgia. Su adquisicion
tuvo que ver, sin duda, con la edad. Yo estaba ca-
si en la treintena, e identificaba la conduccion
con un ejercicio de libertad. Antes de tener coche,
los fines de semana me iba al cine. Cuando com-
pre el Kadett, comenceé a salir y a comprobar que
Castilla, en efecto, es muy ancha. Conoci muchos
pueblos que antes solo estaban en los libros de
geografia y de historia, como Medinaceli, Siman-
cas o Arenas de San Pedro.
El Kadett fue un gran coche, sin duda. Lo que

.mds me gustaba, aparte de su forma de huso,

era su reprise. Daba seguridad. Y era importan-
te, porque en los afios 80, cuando lo compré, la
red viaria del pais resultaba aun muy deficiente,
y muchas de las autovias y autopistas que hoy
existen eran un mero proyecto. Un coche con re-
prise significaba la posibilidad de adelantamien-
tos seguros. Lo comprobé en muchos viajes a
Barcelona.

En aquellos tiempos —expresion biblica ajusta-
da a lo que era en-
tonces la realidad

- del pais—, Madrid y
‘Zaragoza estaban

unidas por una ca-
rretera, la N-II,
completamente ob-
soleta. Solo en las
cuestas habia dos
carriles y podian
evitarse los camio-
nes. Suspiraba por
llegar a las rectas de
Guadalajara para
poder adelantar con
larga perspectiva.

En esos viajes, el
Kadett era un pura

José Maria BRUNET
Periodista

“El vendedor me dijo que el Kadett
estaba hecho para la conduccion
deportiva. Una expresion seductora.
Pero supe contenerme. Lo mantuve
siempre embridado, consciente de su
caracter indémito”

la pradera, al que habia que sujetar. Tenia una
segunda prodigiosa, y una recuperacion tam-
bién portentosa. El vendedor me dijo que era un
coche ideal para “la conduccién deportiva”. Una
expresion seductora, sin duda. Pero supe conte-
nerme. Lo mantuve siempre embridado, contro-
lando las riendas, porque era consciente de su
caracter indémito. La verdad es que solo en ma-
teria de aparcamiento me he sentido a veces in-
clinado a la transgresion.

Creo que el Kadett hubiera podido existir mu-
chos afios, como el Golf, y la verdad es que no
se€ por qué los directivos de Opel decidieron de-
jar de fabricarlo. Los tiempos cambian, pero
hay coches que dejan un recuerdo perenne. El

Kadett fue para mi

‘el simbolo de una

época, de una larga

etapa personal —lo
conduje durante tre-
ce anos—, y del pais,
con aquellas carrete-
ras por las que habia

que circular con mil

0jos, porque habia

mil peligros alrede-

dor. Pero estoy con-

vencido de que, en
version moderniza-
" da, el Kadett volve-
ria a tener éxito. A
mi, desde luego, me

sangre lanzado por

dejo un buen recuer-
do imborrable. &
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BEL ALONSQ

ACTRIZ

Tanto en la television —“Siete vidas” y “La familia Mata"- como en el teatro, lo suyo es arrancar
la risa del piblico nada més aparecer. “Es maravilloso. Son muchos afios de trayectoria y Ia
gente me identifica con el humor, la risa y la simpatia. La gracia me la dan por supuesta”. Anabel

Alonso sigue haciéndonos reir ahora con la obra teatral “Sexos”.

““Duelen mas los puntos

Emmanuel ZOCO
Fotos: Paul Alan PUTNAM

- ;Como es como conductora?

- Intento tranquilizarme con los
afios, pero soy muy impaciente y un
poco agresiva. Afortunadamente,
nunca me ha pasado nada porque
no soy imprudente, pero reconozco
que tengo bastante ‘nervio’ condu-
ciendo, en ciudad sobre todo. El
unico susto lo tuve porque, en una
curva, uno se me metio en mi carril,
di un volantazo y un par de vueltas,
pero no me paso nada...

- Se saco el permiso con 18 afios y
no deja el coche para nada...

- Si, me gusta mucho conducir, me
relaja mucho. Tanto para ciudad co-
mo para viajes largos, prefiero ir
con mi coche: pienso, paro donde
quiero, me da mucha libertad y no
me da pereza.

- (Por qué seguimos siendo incons-
cientes con el alcohol y el coche?

- Es la costumbre. Hasta hace
bien poco no estaba mal visto con-
ducir con una copa de mas, no éra-
mos conscientes del peligro, nunca
decias a nadie “no estds para condu-
cir...” La percepcidn estd cambian-
do.

- (Qué opina del carné por puntos?

- Es util, porque la gente le tiene
un respeto. Duelen més los puntos
que 600 euros... Ademas, también
estd bien porque me parece justo
premiar a los conductores que con-

servan los puntos. Yo tengo 14. Es-
timular a los buenos conductores y
castigar a los malos es una buena
idea. Las penas de prision también
me parecen bien, a veces se cometen
asesinatos...

- (Qué le parecen los limites de ve-
locidad actuales?

- Ni las vias ni los coches son co-
mo hace afios. En una carretera na-
cional, 120 km/h esta bien, pero en
autopista ir a esa velocidad con los
coches que tenemos ahora... Yo su-
biria el limite a 140 km/h.

- {Usa el cinturén siempre?

- 81, aunque me costd un poco
acostumbrarme. Creo que va un po-

Me parece justo
premiar a los
conductores que
conservan los puntos,
yo tengo 14

A mi la television de
ahora no me interesa,
no me entretiene, pero
comprendo que haya
gente que le guste

co con la edad y ahora realmente ya
tengo el gesto, el habito, aunque de-
tras he de reconocer que me cuesta.

- Las distracciones contindian sien-
do motivo de accidentalidad pese a
las campaiias...

- No lo entiendo. Cuando condu-
ces un coche llevas una bomba de-
bajo del culo, te juegas tu vida y la
de los demads, del que viene delante,
detras o del que se cruza... Hay que
estar muy atento. Hablar por el mo-
vil, fumar o poner un CD despista,
aunque para mi consultar el GPS es
mas peligroso. Soy de las que voy
con los cinco sentidos, con tranqui-
lidad y concentracion.

- ;Qué importancia concede a la
educacion vial?

- Es fundamental, sobre todo en
los peatones. No hay duda de que
los conductores ‘metemos la gam-
ba’, pero los peatones, yo incluida,
cometemos imprudencias. Todos
nos jugamos la vida en cada minuto,
en cada vuelta de esquina, un frena-
zo mal dado, un paso de cebra mal
cruzado... Hay que ser consciente
de que estan en juego nuestra vida y
nuestra integridad fisica y las de los
demas. Es como quien maneja una
sierra mecanica, lo hace con precau-
cién y sabiendo qué manejas.

VUELTA AL TEATRO. Su regreso a
los escenarios teatrales ha sido con
una comedia sobre las relaciones de
pareja, acompafada por varios ac-
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tores de “Los hombres de Paco™:
Adriana Ozores, Pepon Nieto y Fe-
derico Celada.

- Su personaje es Maite, una cua-

rentona sin

Bd2 Cuando conduces
- Maite es

una mujer un coche llevas una

que necesita
manual de
instrucciones
para  vivir,
porque siem-
pre busca el
amor; pero
tante lo busca que lo espanta y con-
funde muchas veces sexo con
amor... Conozco a mucha gente a la
que le pasa algo que digo en la fun-
cion: [ Yo no me tiro a nadie!, jyo me
enamoro! Y ha conocido al hombre
la vispera... Se mezclan cosas. No
puedes enamorarte en un dia.

- Resulta muy facil identificarse
con los personajes de la obra...

- 8i, todos nos podemos identifi-
car con rasgos de los personajes,

independientemente de si se es -

hombre o mujer... Muchas muje-
res diran que no pueden ser infie-
les a sus maridos, algo que le pasa
al personaje de Pepon... Otros fo-
llan fuera del matrimonic y no lo
dicen en casa y hay mujeres, como
el personaje de Adriana, que no
sienten el reloj de tener un hijo...
Me gusta mucho la universalidad
- de la obra, que puedas reconocerte
en frases y situaciones de los cinco
protagonistas.

- ¢;En su caso como lleva los cua-
renta? ;Le afecta como actriz?

- En mi caso, no. Mi carrera es de
fondo y las compafieras que tienen
ese problema son las que han sido
las chicas de la pelicula, las prota-
gonistas, las guapas. Ya cuando hi-
ce “Los ladrones van a la oficina™,
con 28 afios, aparentaba 40, asi que
me he quedado en una especie de
limbo, y llevo varios afios con la
misma edad.

- (Por qué el teatro estd teniendo
mis espectadores en estos tiempos de
crisis?

- Por varias razones. Con Internet
se estrena una serie o una pelicula
en Estados Unidos y a la semana ‘te

bomba debajo del
culo... Hablar por el
movil, fumar o poner
un CD despista

la bajas’, las pantallas de las casas
cada vez son mas grandes y las de
los cines, mas pequefias... Pero el te-
atro estd mas cerca, no ha cambia-
do, tienes al actor enfrente y ese
momento sigue siendo irrepetible. ..
Ademads, gracias a las series, el pu-
blico ha conocido a muchos actores
y les apetece vernos.

- Ha trabajado tanto en series co-
mo presentando programas... ;Le
gusta el tipo de television que se esta
haciendo ahora?

- No participo de ello. Es la ley de
la oferta y la demanda. Si hay gente

que lo ve... A mi no me interesa y
no me entretiene, pero conmprendo
que hay gente que le guste: hablan
de otros, te distrae y te ries... Que el
espectador escoja qué quiere ver.
No me importa que exista, siempre
y cuando se sigan realizando cosas
de calidad. También hay cine y tea-
tro que no.me interesa.

- ;Qué hace en su tiempo libre?

- Me gusta mucho ver peliculas, ir
al cine, pasear con mis perros, via-
jar, comer, pero cuando tengo tiem-
po libre disfruto no haciendo nada,
tirindome en el sofa. ¢ '
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EXTREME LA PRECAUCION

En la revista veo un cartel de “Aten-
cion. Modere la velocidad”. También
en carreteras de la Junta de Castilla y
Leon hay carteles de “Modere su velo-
cidad” y la perspectiva de una carrete-
ra con dos coches gque se acercan y
dos ciervos cruzandola.

No sé qué quieren decir con “mode-
re su velocidad”. ;Que si vas a la velo-
cidad limite (90 6 100 km/h) vayas a
menos? Entonces, hay poner una sefial
con el limite que se considere necesa-
rio. ;Que si superas el limite te atengas
a éI? Eso hay que hacerlo en cualquier
circunstancia. Lo tnico que vale son las
senales del Reglamento y, si se circula a
la velocidad limite que indica la sefial,
es legal. Si ir a una velocidad es peligro-
so, hay que rebajar el limite con sefiales
reglamentarias. La frase deberia aludir a
la atencion en la conduccion —“Extreme
la precaucion” o similar—, y no la ambi-
gua “modere la velocidad”.

Enrique B. Gonzailez.

CHANCLAS, NO

No encuentro en la web de la DGT si
esta prohibido o no conducir con chan-
clas. ;Podrian aclararlo?

Alicia Arribas Bernabé.

® Respuesta: El Reglamento General de

Circulacién (art, 17) establece que los
conductores deben, en
tode momento, estar
en condiciones de
controlar sus ve-
hiculos y que

diligencia y
precaucion nece-
sarias para evitar
todo dafio, propio y ajeno,

Acuse de Recibo / Antesdela

ATENCION
MODERE
LA VELOCIDAD

cuidando de no poner en peligro al
mismo conductor, a les demas ocu-
pantes del vehiculo y al resto de los
usuarios de la via. Las chanclas puede
desplazarse facilmente del pie, dificul-
tando, o incluso impidiendo, la utiliza-
cion de los pedales, érganos de con-
irol del vehiculo que el conductor de-
be poder usar con toda precision. Cal-
zar para conducir un zapato inadecua-
do constituye una clara imprudencia y,
por tanto, un hecho denunciable.

PUNTOS, NO. REGALOS

La DGT, en anos proximos, ademds
de regalar puntos al buen conductor —al
que da igual tener 12, 14 o mas (su saldo
no mermarda, porque seguird cumpliendo
el Codigo)- podria regalar mapas, libros,
balones, raquetas, entradas a cines, tea-
tros o museos, rebajas en el carburante o
la ITV... Seria un acicate y un orgullo en
las tertulias: “Mirad qué regalo de la

deben con- DGT por cumplir las normas”, Sl -
ducir (art. Manuel Acera Garcia. o o i (S
. Seldakeo(Vizcayal — MIEDO A LA SANCION Y PUNTITIS

El aumento de 12 a 14 puntos como
regalo al conductor por su bien hacer,
respeto y civismo al volante no es alicien-

T 3 te ni premio: el buen conductor se-
guird con la misma prudencia,
prescindiendo que acumule 20 6 30
puntos. El regalo seria que se
acompaiflaran con un descuento en
el Impuesto de Matriculacion o la
ITV o un detalle para su bolsillo...

José Soldevila Rauret.
Vic (Barcelona).

NORMAS PARA GLORIETAS

Propongo incluir en el Regla-
mento de Circulacion (art. 109)
sobre sefiales Opticas lo siguiente:
Cuando un conductor acceda a ‘
una glorieta pequefia, tan de moda en
ciudades, y su deseo sea no continuar
de frente o no cambiar de direccion y si
tomar una salida a la izquierda o dere-
cha, queda obligado a sefalizarlo con
los respectivos intermitentes. Asi se
conseguiria dar mas fluidez y seguridad
a la circulacion, toda vez que el con-
ductor que accediera también a la glo-
rieta en sentido contrario tendria una
clara advertencia de esa maniobra.

Francisco Martin Mufioz.

Me llama la atencién la bondad del
Editorial (n® 196) respecto al comporta-
miento de los conductores. Es cierto: la

El especial de los 50 afos de la DGT afirma que, en 1974,
se hizo obligatoria la "L’ para los conductores que se sa-
caban el carné. Supongo que |a fecha es correcta, pero,
seglin mi experiencia de 32 afios, el distintivo no: apro-
bé en diciembre de 1976 v el primer afio tuve que llevar
el 80", que limitaba la velocidad, ademas de que en fin
de semana no podia conducir por autopista y creo que au-
tovia; v el sequndo, un "30". Era un circulo negro, con vento-
sas, y se colocaba una cara u otra, segin el tiempo transcurrido.

Paloma Herndndez.
® Respuesta: La Orden de 27 de junio de 1974 (BOE 162, 8 de julio)
establecia determinadas restricciones a la circulacion por las

vias pablicas y determinaba (art. 1%) la velocidad maximas a la
que podia circular el conductor novel titular de permiso de
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conduccion de las clases A-1y C (60 km/h durante el
primer afio y 70, el sequndo} y de las A-2 y B (80
km/h el primer afio y 90, el segundo). Para compro-
bar el cumplimiento de esas limitaciones, los vehi-
culos debian llevar en la parte posterior un disco
—de 15 ¢m de diametro, fondo negro y niimeros en
blanco de 10 cm de altura y 1 cm de grueso— con la
velocidad maxima autorizada.

Posteriormente, la Orden de 20 de junio de 1979 (BOE 178,
24 de julio), que establecia determinadas restricciones a la
circulacién por vias piblicas, impuso a los noveles una limi-
tacion de velocidad a 80 km/h durante el primer afio y la abli-
gacion de llevar en la parte posterior del vehiculo una placa
'L", cuyas caracteristicas y dimensiones, seg(n la clase de
vehiculo, detalla el BOE.
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CARTAS, EEMAILS. ..

inmensa mayoria, quienes lo precisaban o
precisibamos, ha reconducido sus con-
ductas y se respetan mas las normas. Pero
una cosa es el respeto producido por la
sancion y otro, el de la conviccion. Creo,
y observo en el conducir diario, que pri-
ma el de la posible sancion, mas que el de
la conviceién. Mientras no hay radar, la
velocidad es a gusto del conductor, que
solo se adapta por éste. El resultado es el
respeto a la Ley, pero no por respeto, sino
por el efecto de la sancién, como indica €l
sefior Olabarria. En otro orden de ideas,
aprecio en la sociedad excesiva puntitis y
un descarado animo recaudatorio. La
sensacion es que se legisla para recaudar,
no para ordenar y regular el trafico como
actividad segura.

Luis M? Ortega Arribas.

QUITANIEVES Y SALMUERA

Leo asombrado que Jestis Jiménez usa
esta seccién para narrar (n° 194) como y
donde adelantd a un quitanieves. ;Servi-
ra para que le formulen denuncia, igual
que los videos ‘colgados’ en Internet? Es-
ta maquinaria porta en su parte trasera
una sefial de obra y otra de prohibido
adelantar, que no debi6 ver.

El ‘invento’ al que alude, la salmuera,

es una de las mejores

medidas preventivas
en vialidad invernal
para situaciones de
nieve y, sobre todo,
hielo. Esparcir sal ge-
nera minimas moles-
tias que alguno pare-
ce no comprender.
Como queremos las
vias en perfectas con-
diciones, a veces hay
que perder unos se-
gundos y respetar a
quien trabaja en ca-
rretera por la seguri-
dad.

César Ruiz de los Bueis.
Palencia.

TRANSPORTE DE CHATARRA

Los camiones que transportan chata-
rra van sin control aparente y, a veces,
arrojando a la calzada trozos. Los de tie-
rra y escombros deben llevar lona, ;por
qué a los de chatarra no se les obliga a
llevar un dispositivo para que no arrojen
algo a la calzada y evitar accidentes?

Felipe Javier Redondo Gonzalo.
Madrid.

DORMIR EN CARAVANA

En Bierge, sierra de Guara, un cartel
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Sélo para Bush

Las sefales no son buen sitio para
hacer pintadas, pero la de la foto que

remite Agustin Turtasa se parduna
por el salero que. 3.

prohibe dormir en los vehiculos. Me pa-

rece insolito, pero jes legal? ;Pueden mul-

tarme por dormir en mi autocaravana?
David Lépez Corralo.

e,
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PROHIBIDO BAID SANCION DE 150 €

@ Respuesta; Por lo gue respecta estricta-"

mente a las competencias de la DGT, Ia
prohibicion de dormir en el interior de
un vehiculo estacionado no tiene fun-
damento legal en ningdn precepto de
la normativa sobre trafico, circulacion
de vehiculos a motor y seguridad vial.
Seglin ésta, es irrelevante que algin
ocupante permanezca en el interior de
un vehiculo estacionado.

EDAD MIiNIMA Y BICIS

La Ley de Seguridad Vial y los regla-
mentos no establecen edad minima para
conducir bicis por vias publicas, excepto
en autovia, donde se prohibe a menores
de 14 aiios. Por ello, no es raro hallar ni-
fios en bici por calles de pueblos y ciuda-
des, con el peligro que conlleva. La au-
sencia de limitacion permite, incluso, en
determinados ciclos, llevar un pasajero o
un menor de 7 afos. Como las bicis se
consideran vehiculos y deben conocer y
respetar las normas de circulacion, no pa-
rece congruente encontrar nifios de 8 6 12
afios por las calles. Cabria decir que es
responsabilidad de los padres, pero ellos
no siempre asumen esa responsabilidad.

José Parrilla Bueno.
Aracena (Huelva).

UN DIA SIN COCHES

Soy maestra de un colegio de Pri-
maria. Vi el reportaje "Al cole, se-
guros... jy sin coches!” (n° 198). Cu-
riosamente, en mi centro hemos real-

-
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izado una actividad para fomentar ir
andando al centro y no coger el coche
tanto. En Aracena hay mucho trafico
a todas horas, y muchos alumn@s
vienen al cole en coche. El ultimo
jueves de cada mes, quedamos a las
8,40 con los alumn@s en las plazas de
cada barrio, donde varios maestr@s
les esperan para ir andando al colegio.
Asi fomentamos una vida saludable y
trabajamos la educacion vial in situ,
ademas de valores como amistad,
compaiierismo... Ese dia, una gran
mayoria de la comunidad educativa
deja el coche aparcado. Los padres y
madres también participaron de esta
actividad, que resulté muy motivante
y satisfactoria.
Maria Jesis Dugue Romero.
Aracena (Huelva).

PASAJEROS EN MOTOS

Tras aprobar el nuevo reglamento de
conductores, ;a quién puedo llevar de
pasajero en una moto de 250 c.c.? Tengo
42 afios y afio y medio de antigiiedad.

Raimundo Pérez Ruiz.
Bilbao (Vizcaya).

® Respuesta: No hay cambios respecto a lo
vigente en el Reglamento General de Cir-

£

culacion (art. 12). Asi, “los ciclos que, por

construceién, no puedan ser ocupados

por mas de una persona podran trans-
portar, no obstante, cuando el conductor
sea mayor de edad, un menor de hasta 7
afios en asiento adicional que habra de
ser homologado”. Y, en ciclomotores y
maotos, “ademés del conductor y, en su
caso, del ocupante del sidecar de éstas,
puede viajar, siempre que asi conste en
su licencia o permiso de circulacion, un
pasajero que sea mayor de 12 afios, utili-
ce casco de proteccion y cumpla las si-
guientes condiciones: a) Que vaya a hor-
cajadas y con los pies apoyados en los
reposapiés laterales. b) Que utilice el
asiento correspondiente detrés del con-
ductor. En ningtin caso podrd situarse el
pasajero en lugar intermedio entre la
persona que conduce y el manillar de di-
reccidn del ciclomotor 0 motocicleta”.
Excepcionalmente, los mayores de 7
afios podrén circular en motos o ciclo-

motares “conducidos por su padre,
madre o tutor 0 personas mayores
de edad por ellos autorizadas,
siempre que utificen casco homo-
logado” y cumplan las prescripcio-
nes delart. 11.4.

(REPINTAR LA PLACA? NO

Mi coche no ha cumplido un
afio, pero a los nimeros de la ma-
tricula delantera se les ha ido casi
toda la pintura. De cerca se ve bien,
pero de lejos, igual no. jPuedo pin-
tar los numeros para que se vean
mejor o debo comprar una placa
nueva? Si los pinto de negro mate,
(se considera alteracion de la placa?

Mercedes Marina.

® Respuesta: El Reglamento General de Ve-
hiculos (art. 49 y Anexo XVIll), la Orden
de 20 de septiembre de 1985 (aptdo.
8%1), sobre instalacion y homologacion
de placas de matricula para vehiculos
de motor y remolques —modificada par-
cialmente por Orden ITC/1535/2006—, y el
Reglamento sobre homologacién y en-
sayo de las placas de matricula para ve-
hiculos de motor y sus remolques, en la
redaccién dada por esta dltima Orden,
establecen que las placas de matricula
deben corresponder a tipas homologa-
dos, conservar su poder retro-reflectan-
te, ser visibles y legibles y los caracte-
res estampados en relieve han de ir pin-
tados en color negro mate, con tintas de
secado forzado y ajustarse a las especi-
ficaciones fotométricas y colorimétricas
gue reglamentariamente se sefialan.
Las placas de matricula corresponden a
tipos previamente homologados, y, para
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Alberto Pascual Aznar Ferriols remite
la foto de esta sefial situada en Valen-
cia {avenida Europa), sin mas comen-
tarios. La fuerza de la Naturaleza ocul-
ta las sefiales. Lo cierto es gue se co-
menta por si misma.

UTiUTAR EL TRANSPORTE PUBLICO ¥

FPARA QUE EL COCHE NO FiERDA ELTIEMPy,
APARCADD, PARLE DE BAJA BN EL
AYUNTAMIENTD Y MBTRi QULARLE
FiloSoFiA Y LETRAS

obtener la homologacidn, se someten a
normas y reglamentos técnicas. No son
susceptibles de repintado, ni afteracion
alguna, y es necesarso colocar una nue-
va si su visibilidad se deteriora, sin per-
Jjuicio de la responsabilidad que se pue-
da exigir al manipulador, autorizado por
el titular de la homologacion, por la cali-
dad del troquelado o pintado.

ACTUALIZAR AL CONDUCTOR

Hace afios propuse que la DGT, al
avisar de la necesidad de renovar el per-
miso, enviara un folleto con actualiza-
ciones del Cédigo y un cuestionario a
rellenar para mantenernos al dia. Ahora
una encuesta advierte de que los con-
ductores veteranos no conocen las va-
riaciones, lo que reafirma mi propuesta.

También propuse poner en los coches,
en el frontal, luces verdes que se activa-
ran a la vez que las de freno, para avisar
al peaton en pasos de cebra o a otros
coches en cruces. Cuanto mis hagamos
saber nuestras intenciones, mas seguro.

Alfredo Malo Aragén.

AURICULARES PROHIBIDOS

El RD 339/90 establece como infrac-
cion “conducir utilizando cascos o auri-
culares conectados a...”. Hay en el mer-
cado cascos para motos con pequeiios
altavoces integrados o instalados con
los que se transmite informacién del
GPS, telefonia o comunicacion al pasa-
jero. El altavoz no entra en el oido y
permite oir los sonidos propios del trafi-
co. ;Su uso se considera una infraccién?

Juan Ramoén Virseda.
Godella (Valencia).

® Respuesta: La Ley sobre Tréfico, Circula-
cién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial (art. 11.3), aprobada por RD Legis-
lativa 339/1990, en su actual redaccion,
dada por la Ley 19/2001, desarrollado
por el Reglamento General de Circula-
cion (art. 18.2), prohibe conducir utili-
zando cascos o auriculares conecta-
dos a aparatos receptores o aparatos
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de sonido, excepto durante la ense-
Aanza de la conduccidn y realizacidn
de las pruebas de aptitud para la ob-
tencion del permiso de conduccién
de motocicletas de dos ruedas.

Los cascos de proteccién mitigan la
percepcion por el conductor de soni-
dos exteriores y la incorporacién de
altavoces en su interior, a la altura de
la oreja del usuario, creando un espa-
cio cerrado de ruido-sonido, agrava
por completo este efecto, impidiendo
la audicidn de otros sonidos exteriores
que pueden ser relevantes para la
conduccion, lo que perjudica la segu-
ridad vial. Por ello, estéd prohibido usar
estos dispasitivos .

CICLISTAS DE A DOS

El Reglamento de Circulacién obliga
a las bicicletas a circular por el arcén si
éste es practicable y que podran circular
en paralelo orillandose lo posible a la
derecha (punto 2). En un trame con visi-
bilidad, ;deben circular en paralelo Uni-
ca y exclusivamente por el arcén o pue-
den circular en paralelo ocupando una
de ellas par-
te del carril
derecho? Sin
arcén y con
visibilidad,
Jpueden cir-
cular en pa-
ralelo?

Roberto Se-
gade Roble-
da.

RAMON

Vegadeo (Asturias).

® Respuesta: El Reglamento General de
Circulacién (art. 36.2) establece gue,
salvo en tramos sin visibilidad y cuan-
do formaran aglomeraciones, las bici-
cletas podran circular en paralelo en
columna de a dos, orillandose todo lo
posible al extremo derecho de la via.
Para ello, deben utilizar el arcén en los
casos en que haya y sea practicable.
En autovia, sélo podrén circular por el
arcen. Pueden hacerlo en paralelo, en
columna de a dos, solo si esta parte de
la via tiene anchura suficiente para
ello.

Las cartas para esta seccién no deben exce-
der de 12 lineas, a méaquina. Irdn firmadas y
constara nombre, domicilio, teléfono a ser po-
sible, y DNI. "Trafico y Seguridad Vial* se re-
serva el derecho a extractarlas cuando lo
considere necesario. No se mantendra co-
rrespondencia con los autores. Los envios se
realizaran a;

REVISTA “Trifico y Seguridad Vial”

of Josefa Valcéreel, 28, 28027 MADRID
Seccién CARTAS

e-mail: jmmenendez@dgt.es
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¢a quién quieres
que avisen

Teléfonos Tasas DGT 2009 I
; 0S servicios de emergenma
EMERGENCIAS TRAMITE
112 Toda ESpaﬁa 900 123 505 DGT Matriculacion automéviles (Permiso Circulacion). 90,00 0 I os c u e rp 0 s d e se g u rI d a d
TELEFONOS DE LA ITV EN LAS CC. AA. Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacién). 25,00 s I t e a s a a I 0?
Permisos temporales y autorizaciones especiales. 18,60
Andalucia 955048610  Extremadura 902488 000 ; e -
‘ Cambios en la titularidad del Permiso LR T Al . v sk
Aragon 976714111  Galicia 902 309 000 de Circulacion (transferencia). 50,00 £ Ponenla agenda de tu mavil Aa (/-\VISEiI' a)
Asturias 985265824  Madrid 915802106 Examen conduccidn (vehiculos a motor). 85,00 " seguido del nombre de la persona a la que
Balears, llles 971207061  Murcia 968362011 Examen conduccidn (ciclomotores). 40,00 i | quieres que avisen.
Canarias 928480639  Melilla 952699125 Obtencidn de permisos por perdida de puntos sin examen. 26,00 ' : —
Cantabria 942356060  Navarra 948426475 Licencias especiales (canjes militares, extranjeros...) 26,00
Castillay Leon 983414242  PaisVasco 945018 216 Licencias para conduccion de ciclomotores. 40,00
Castilla-La Mancha 925267800  Rioja, La 941291388 Baja de un vehiculo (¥) 7,80
Catalufa 934849297  (.Valenciana 963539111 Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(Certificacion, cotejo y desglose de documentos). 7,80
Listado de Estaciones ITV : 7 = =
, : ST R Prérroga permisos v licencias conduccion 22,00
tp: w.dgt.es/portal/es/onc tual/ 1los/
hapd/wieniaghes Dol asiatcis sl vet Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 4,40
Revisiones hasta 2 afios (60% descuento) 8,80
_ + informacion Revisiones hasta 3 afios (40% descuento) 13,20
SR Revisiones hasta 4-afios (20% descuento) 17,60
DGT Duplicado permisos y licencias conduccién y circulacién 18,80
Teléfono 200 123 505 Anotacién resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 3,50

Internet: http://www.dgt.es

Iinformacion de Carreteras
Paginas Teletexto:
TVE (600) Tele5(470) A-3(410)
Cuatro (185) La Sexta (490)
Teléfono movil
Movistar (n°® 505, 404 + carretera o provincia)
Orange (2230 + trafico)

Vodafone (141+ carretera o provincia)
hltp:waw.dgt.es/'portaIfes/infanna(ion__carretetas/incidencias/

(*) No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de
antigiiedad ni por los entregados en Centros de Recogida de Vehiculos
fuera de uso autorizados.

(Los mayores de 70 afos que soliciten prérroga de vigencia del
permiso u otra autorizacion administrativa para conducir de la
que sean titulares estdn exentos del pago de la tasa. Quien, por
razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o .
licencias cada 4 anos o menos tendrd diferentes reducciones, en
funcion del plazo, que deberd consultar en las jefaturas de
Trdfica).

Tl

Agustin Rodriguez
Alfonso de la Tajada
Alfonso Hernéndez
Alfonso Rodriguez
Alfredo Negri

Ana Navarro

Guia @5‘

Listado de Jefaturas de Trafico Septiembre-octubre 2009  Matriculaciones GEioRss
http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/dir _telefonos/jefaturas .
Listado de Centros de Reconocimiento | ;
de Conductores Tl e Turismos 180.060
el
http://www.dgt.es/portaIf'es/oﬁr_inafvirtual/di|__telefonosf :
Listado de Centros de Recogida \\,_‘ C Motocicletas 25.916
de Vehiculos fuera de uso A
http://www.sigrauto.com/sigrauto.htm
/a~ L__q Furgonesy 22.055
{ € Permiso por puntos LO—-- camiones
s Loz * | e | 1 -
Informacién y saldo [ ~ i _1_ ~ 11 Otros 341.680
permiso por puntos - S e : - Dl gl t e
- ' ey ! ; o 3 e es tu movil. Para evitar perder unos mmu 0S My mportante €S necesario indicarles a que ersa eres
http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/permiso_por_puntos/ Ult"a?‘ m?:;:cula E ‘GRX qUie avisen primero. Es muy facil: pon en la agenda de tu movil Aa Awse?a) delante de la persona qug qufares quaqm
' ESl& aparecerd la primera de tu lista y sabrén que es a persona con [a que deben contactar.
Puledes anadir mas nombres:Aal,Aa2, Aa3 y asi aumentar las opeiones. Panselo también a otras personas e &
_ : lIayores o personas con problemas médicos y estaras haciendo alge muy importante por ellos y para tu lidad. ' SOBERND MINISTERIO
TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL R N° 199 / 2009 E&tamag preparados para ayudarte. AyUdaﬂOS 1. P P ) . - i DEFPANA DAL INTELOR




CAMPANA
INFORMATIVA
REFORMA LEY

DE TRAFICO

El pasado dia 24/11/2009 se publicé en el BOE la reforma sobre la actual ley de trafico.

Esta ley no entrara en vigor hasta la proxima primavera, pero algunas de las ventajas que incluye
ya son aplicables:

® Se reducen de 27 a 20 las infracciones que conllevan pérdida de puntos, Nuestra experiencia,
durante estos 3 afos de permiso por puntos, nos dice que algunas infracciones no son significativas
o importantes para el buen funcionamiento del sistema. Por ejemplo las infracciones que hacen

referencia a la conduccién negligente, las referentes a las luces reglamentarias, a los estacionamientos
o por circular por autovias o autopistas con tractor o ciclomotor.

@ Se eliminan las suspensiones temporales de permisos de conducir por una infraccion grave
o muy grave. Cada infraccién que afecte a la seguridad vial se penalizara con la pérdida de puntos
correspondiente. Sélo el afio pasado, se dictaron mas de 120.000 resoluciones de suspension
del permiso de conducir por una infraccion.

CON LA NUEVA LEY TODO SERA MAS FACIL, MAS SENCILLO Y MAS JUSTO PARA TODOS.
CAMBIAMOS PARA MEJORAR.

PARA MAS INFORMACION ENTRA EN www.dgt.es

TODOS SABEMOS COMO SE HACE






