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Un futuro con chispa

El coche eléctrico se perfila como
una de las soluciones méds inmedia-
tas para luchar contra el cambio cli-
matico. Administraciones y fabrican-
tes ya estan impulsando su uso y
desarrollo.

Nuevo reconocimiento

meédico

A la hora de revisar el permiso de conducir,

o al obtenerlo por primera vez, los conducto-
res tendrdn que pasar exploraciones médicas mas completas.
Los propios centro de reconocimiento, cuya labor estard some-

tida a un mayor control, remitira gratuitamente la documenta-
cion, con el certificado electrdnico, a Trafico.

Paul Alan PUTNAIM

El transporte, bajo control

Los vehfculos pesados disponen de un “chi-

vato” —el tacAgrafo— que registra su veloci-

dad, tiempos de conduccién... Hemos
acompafiado a la Guardia Civil de Tréfico en el control de este
transporte que, salvo, excepeiones, respeta las normas.

Paul Alan PUTNAM

Compartir coche

Ya ha comenzado a implantarse en nuestro
pafs el ‘carsharing’, un sistema de alguiler
de coche por horas.

Paul Alan PUTNAM

Paul Alan PUTNAM

Mas pilotos espaiioles
que nunca

El mundial 2010 de motos y de F1 arranca
con gran expectacién para nuestros pilotos, que nos dan
consejos para conducir fuera de |os circuitos.

Fernando Tgiéro:-
“Jamas monto con
alguien que ha bebido”

El popular portero de “Aqui no hay quien viva", que gand
el Goya al actor revelacién por “Dias de fithol”, esta muy
concienciade con la saguridad vial. No tocarfa los limites
de velocidad, cree que la gente se deberia concienciar con
el alcohol y no tolera que se hable por el mdvil al volante:
“me acojono y me irrita”.
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Menos muertos... por eso hay
gue seguir haciendo cosas

ace 25 afos, cuando nacia esta revista,

que cumple justamente ahora 200 nume-

ros, en Espafia hubo 3.997 muertos en

las carreteras. Era una cifra descorazo-

nadora que, sin embargo, no era el techo

de la mortalidad en nuestro pais. Estaba
por llegar un pico bastante mas alto. Afortunadamente, las
cosas han cambiado mucho desde entonces: la sociedad mo-
derna de hoy no tiene nada que ver con aquella que vivia to-
davia con algunos rescoldos de la dictadura. También ha ha-
bido cambios sustanciales en los digitos que marcan la tem-
peratura de la seguridad vial. El pasado afio, 2009, las carre-
teras espafiolas se cobraron 1.897 muertes (computadas en
las 24 primeras horas), 2.100 menos que en el 85, cuando no
superdbamos en muchos los diez millones de vehiculos. Pero
estamos hablando también de una reduccion de un 13% con
respecto a los muertos de 2008, que se une a las importantes
reducciones de los afios anteriores. Para encontrar cifras de
mortalidad similares hay que retroceder ja 1.964!, cuando se
produjeron 1.997 fallecimientos, cuando por nuestras carre-
teras circulaban dos millones de coches, muy por debajo de
los treinta y uno de ahora.

Estamos hablando de un esfuerzo comtn en el que la socie-
dad ha apostado fuerte por la seguridad vial y unos conduc-
tores que también tienen mucho que ver en este cambio en la
siniestralidad. Las cifras del afio pasado son un buen ejem-
plo: reduccion en la siniestralidad en todos los tramos de
edad, muy especialmente entre los jovenes (-24%), rebaja sus-
tancial en los accidentes de motos y ciclomotores, reduccion
de un 35% en los accidentes provocados por la ingesta de al-
cohol entre los conductores... Es una inequivoca tendencia
a la baja; una cuesta abajo que se inici6 claramente en 2004.

Pese a todo, como dice en esta misma revista Ana Maria
del Campo, presidenta de Stop Accidentes, “no podemos ba-
jar la guardia”. Estamos de acuerdo. Por eso seguimos po-
niendo en marcha iniciativas. Lo mas reciente, el nuevo Re-
glamento que regula los centros de reconocimiento: exame-
nes mas completos y tramites, como en otras gestiones con
la DGT, mucho mas sencillos para los conductores. Y ahi
estd también la entrada en vigor en breve de la reforma de la
Ley de Seguridad Vial y del reglamento sancionador. Y lo

que viene... En 2003 se producian 11 muertos al dia, ahora,

5. Por eso hay que seguir haciendo cosas...
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maotocicleta adelantando a un autobis. La maniobra se esta reali-
zando en una zona prohibida, como delata la sefializacién hori-
zontal (linea continua), quizds por tratarse de un tramo en curva o
por algiin obsticulo que impida la visién correcta de quienes pue-
den venir circulando en sentido contrario.

1 En la primera fotografia de la secuencia, nos encontramos a una

Al finalizar este adelantamiento, el piloto de la moto no recu-
pera el carril derecho, sino que contintia circulando por el iz-
quierdo. “Como no viene nadie en sentido contrario, asi aho-
rro una maniobra”, parece pensar el infractor, en quien adivi-
namos la intencién de seguir rebasando a otros vehiculos pese
a la prohibicion.

Fotografias captadas desde los helicopteros de a Direccidn General de Tréfico. Sirven de base para la tramitacicn del correspondiente procedimiento sancionador.

cruce, como se puede ver por la sefializacion vertical, la limita-
cion de velocidad (40 km/h) y las marcas transversales en el sue-
lo. Pese a todo, el motorista contintia adelantando a otro turismo
(blanco) y sin recuperar el carril derecho.

3 La prohibicién de adelantar se debe a que se estd acercando a un

s

Y antes de llegar al cruce, ya metido en el carril derecho atin trata-
r4 de adelantar al pequefio turismo de color gris, y asi ‘ganar’ una
posicién en el Stop que deben realizar al llegar a la incorporacion.
Y es que parece que para algunos conductores, con tal de ganar
tiempo, vale todo. Incluso jugarse su vida y la de los demas.

Perderia 6 puntos g ,
ASI LO VI

Hoy a las 07:15 horas, un vehiculo azul marino tipo ranche-

Han atentado contra mi vida

cripeion del coche y digitos de la matricula no hace lo mismo?

Desde el punto de vista admi-
nistrativo, la locura que publi-
camos este mes seria califica-
da como una conduccién ma-
nifiestamente temeraria y se
sancionaria en su grado maxi-
ma, con multa de 450 euros vy,
ademds, un mes de suspension
del permiso de conduccion.
Ademas, esta infraccion lleva-
ria aparejada la pérdida de
seis puntos (ndmero 4 del ane-
xo |l de la Ley de Seguridad
Vial).ria y se sancionaria en su
grado maximo, con multa de
450 euros y, ademé&s, un mes
deria y se sancionarfa en su
grado maximo, con multa de
450 euros y, ademds, un mes
de sancidn.

ra con matricula 8773 (no pude tomar las letras) se salté el Ce-
da el Paso de incorporacion de Las Rozas a la carretera de El
Escorial (Madrid), obligandome a invadir el carril izquierdo.

Toqué Ia bocina y le hice sefias de que se lo habfa saltado.
Yo segui hacia la siguiente rotonda por el carril derecho y él,
por ¢l izquierdo, Cuando estaba girando en la rotonda para in-
corporarme a la via de servicio, este sefior lo hace tangencizl-
mente, bloquea el paso por el carril derecho y me obliga a dar
un frenazo tremendo para no darme con él. Luego, tomo el ca-
rril Bus-Vao (por eso no pude ver las letras de su matricula).

Este sefior es un temerario al volante. Por no respetar la se-
fializacién y por efectuar maniobras que atentan contra mi se-
guridad y la de mis hijos.

La Policia Local me dice que s6lo con los niimeros no pue-
den hacer nada. No creo que en Las Rozas haya muchos co-
ches con esos digitos, de color azul marino y modelo ranchera.
§i me ataca un hombre en la calle y lo denuncio, con su des-
cripeién la Policia inicia una busqueda. ;Por qué con la des-

As, estos terroristas de la carretera seguiran impunemente ha-
ciendo de las suyas. Evidentemente, no es el primero en Las
Rozas que se salta ese Ceda el Paso, pero si el primero que
atenta contra mi seguridad y la de los mios de manera tan vio-
lenta. ; )

Sinceramente no entiendo la laxitud de las autoridades.
Atentan contra mi vida y la de mis hijos —que iban conmigo
en el coche- y jno pasa nada! Y luego queremos que la seguri-
dad en las carreteras aumente. ;Si no podemos denunciar!

En la carretera de El Escorial la velocidad limite se sobre-
pasa a diario. Donde esta limitada a 80 km/h, se circula a mas
de 100. Y pobre de ti si circulas a la velocidad maxima permi-
tida: los demas se “pegan’ detrds sin respetar distancia de segu-
ridad y ‘presionan’ para que te quites. Eso tampoco debe per-
mitirse. Pero no hay vigilancia en carretera. Si vigilaran un
poco verian como van motos, autobuses, camiones y vehicu-
los, sobre todo los potentes. {Vamos, que la carretera es suya!

' Margarita Reina.

w CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO )
Si quiere contar alguna locura que haya presenciade, envie una carta a la Revista «Tréfico y Seguridad Vialn. (c/ Josefa Valcarcel, 28.
28027 Macrid), El escrito no debe sobrepasar las 12 lineas de extension.
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DESDE 2010
DEJADO DE

os elevados costes de edi-
cién y distribucion de los
350.000 ejemplares de
“Trafico y Seguridad
Vial”que se publicaban
. : hasta diciembre de 2009,
no son viables en estos momentos para
un organismo como la DGT, que tam-
bién ha tenido que “apretarse el cintu-
ron”, Desde este afio, la revista deja de
ser gratuita, aunque habra una serie de
colectivos que la seguiran recibiendo
sin ningln coste, cuya tirada sufragar la
DGT. Por ejemplo, los agentes de la
Agrupacion de Trafico de la Guardia
Civil, autoescuelas, policias locales, me-
dios de comunicacidn especializados,
organismos publicos nacionales y ex-
tranjeros relacionados con el trafico y
la seguridad vial, asociaciones de victi-
mas, de automovilistas...

@ ;AFECTA A LOS ANTIGUOS SUS-
CRIPTORES? Si. Esta nueva situacion
afecta a todos los antiguos suscriptores
que, salvo que se hayan suscrito en es-
tas ultimas semanas a la revista, no ha-

RELLENE EL CUPON Y ENVIENOSLO COMO LE SEA MAS FACIL

Por correo: TPl Edita. Avda. de Manoteras, 26 3* planta. 28050 Madrid

GRATUITA

Por e-mail: marta.jimenez@tpiedita.es

Por teléfono: Marta Jimenez 91 339 67 30

"Por fax: 91 339 63 69

bran recibido ya este numero.

® ;QUE HACER PARA RECIBIR LA RE-
VISTA? Tanto los antiguos suscriptores
como los que deseen recibirla ahora,
tienen varias vias: podran ponerse en
contacto con el teléfono 91 339 67 30;
o a través de este correo: marta.jime-
nez@tpiedita.es, o a través de este
fax, 91 339 63 69; incluso por correo
ordinario a TPI Edita en este domicilio:
Avda Manoteras, 26-3° planta.
28050 Madrid. En cualquier caso, de-
beran facilitar todos sus datos y los
bancarios para el pago de la suscrip-
cion.

® ;CUANTO CUESTA? La revista va a
costar 8§ euros al afio, o lo que es lo mis-
mo, & euros cada seis numeros. No &s
necesario que la revista se contrate por
afios naturales.

@ ;CUANDO EMPIEZA A RECIBIRLA?
En cuanto se formalice el contrato, la
empresa encargada de gestionar las sus-
cripciones, TPI Edita, comenzara a en-
viarle las revistas por el
periodo contratado.
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(*) Incluye Iva y gastos de
envio. Tarifa valida para
Peninsula, Baleares y
Canarias hasta el 31/12/2010.

De confarmidad con lo estable-
cido en la Ley 15/ 1999, de 13
de diciembre de Proteccian de
Datos de caracter personal, le
informamos gue los datos facil-
itados al suscribirse se han
integrado en un fichero autom-
atizado del que es responsable
TPI Edita con domicilio en
Avda. Manoteras, 26 - 3° planta
— 28050 Madrid. Los datos reg-
istrados permitiran ofrecerle
periddicamente informacion
sobre publicaciones y produc-
tos de esta sociedad. Padra ,
ejercer en todo momento los - * .
derechos de acceso, rectifi-
cacion, cancelacian y oposi-
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Camé de conducir para presos

La Confederacion Nacional de
Autoescuelas (CNAE) e Institu-
ciones Penitenciarias han acor-
dado colaborar para hacer mas
facil el acceso al permiso de
conducir a aquellos reclusos que
estén interesados y que no pu-
dieron obtenerlo antes por pro-
blemas educativos, de idioma o
de otro tipo. El objetivo de este
acuerdo es cantribuir a la rein-
sercion laboral, pues el permiso
es requisito para encontrar tra-
bajo; y también social, eliminan-
do la posibilidad de que los inter-

nos sin permiso volvieran a conducir al
salir en libertad. Por otra parte, el presi-
dente de CNAE, José Miguel Béez, es

La crisis reduce
los accidentes

No hay mal que bien no venga. O eso di-
cen. Y eso parece demostrar un estudio
de la briténica universidad de Oxford que
estudia los efectos de la crisis sobre la
siniestralidad vial. Segin dicha investi-
gacion, la relacion es directa ya que
cuando la tasa de desempleo baja un
1%, las muertes por accidentes de tréafi-
co disminuyen en torno al 1,4%. Para lle-
gar a esta conclusion, los investigadores
han analizado los cambios econdémicos
de los Glimos 30 afios y sus efectos en
las tasas de mortalidad en carretera en
26 paises de europeos. La conclusion: en
tiempos de crisis hay mas suicidios y
asesinatos, pero 630 muertos en carrete-
ra menos al afio en la Unién Europea.

B A PUTNAM

desde finales del afio pasado represen-
tante de la Federacién Europea de Auto-
escuelas (EFA) ante la Unién Europea.

Ya es posible pagar
tasas con tarjeta

La jefatura de Trafico de Barcelo-
na ha comenzado a aceptar el
pago de tasas y multas con tarje-
ta. Tras esta primera prueba, con
1.700 operaciones en un mes, el
nueve servicio también ha co-
menzado a funcionar en Asturias
y se ird extendiendo a las demés
provincias. El objetivo es suprimir
los pagos en metélico y facilitar
los tramites a los ciudadanos.

Convenio con los
jueces

La DGT y el Consejo General del
Poder Judicial (CGPJ) han fir-
mado un convenio para organi-
zar cursos y conferencias para
mejorar la formacién en materia
de sequridad vial de los jueces.
El objetivo de la cooperacidn
entre ambos organismos es lo-
grar una Administracion de Jus-
ticia mas eficaz.

@ Denuncias

Un diputado,
a juicio por alcoholemia

Ignacio Uriarte, presidente de Nuevas Ge-
neraciones del PP, renuncid a finales de fe-
brera a su puesto de vocal en la Comision
de Seguridad Vial del Congreso, dias des-
pués de conocerse que duplicd la alcoho-
lemia permitida tras provocar un accidente
sin heridos en el centro de Madrid. Si hu-
biera delito, su condena podria llegar a
seis meses de prision y retirada del permi-
so de hasta cuatro afios. No es el primer
caso similar este afio: el alcalde socialista
de Siero estrelld su coche oficial en febre-
ro con una tasa de 0,71 mg/l; y el teniente
alcalde de Puerto de Sagunto dio 0,60 mg/|
tras chocar contra otro vehiculo en enero.
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No ‘sembrar’ radares

La instalacion de los radares de vigilancia del
trafico en las carreteras serd meditada y medi-
da. Asi lo ha explicado el director general de la
DGT, Pere Navarro, quien ha especificado que
cada afio se afiadiran entre 150 y 200 de estos
dispositivos a los mas de 520 puntos de control
ya existentes. En su ubicacién se seguira el
criterio de los dltimos afios: ubicarlos en las
localizaciones mas idéneas, evitando ‘sem-
brar” las carreteras de radares; ademas, no se
instalaran radares fijos (moviles, si) en carre-
teras convencionales con un flujo de trafico
inferior a los 6.000 vehiculos.

Todo el saber de la
carretera, en Wikivia

La Asociacion Espanola de la Carretera
(AEC) ha presentado Wikivia, la primera
enciclopedia en Internet sobre infraes-
tructuras viarias.

B L vwiiviaog |
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Transporte piblico:

necesitamos
mejorar

Los automéviles club europeos, entre ellos el
RACE, han evaluado la calidad del transporte
plblico (metro, autobds y tren) en 23 ciuda-
des europeas. Los resultados sitian a Barce-
lona con un ‘satisfactorio’ entre las diez me-
jores (puesto 8) y a Madrid con un "aceptable’
{19). Los expertos destacan en ambas la faci-
lidad para adquirir los billetes, aungue en
Madrid detectan falta de conocimiento de
idiomas en el personal de taquilla. En Barce-
lona, los puntos fuertes estan en los servicios
para planificar el viaje por Internet o teléfona
movil, las pantallas dindmicas de informa-
cion, distancias cortas en los trashordos, ma-
yor niamero de paradas para discapacitados
y posibilidad de alquilar bicis por la ciudad.
Madrid, por su parte, tiene una de las cone-
xiones mas rapidas con el centro urbano
aungue las conexiones con el aeropuerto re-
ciben mala nota. Las dos necesitan mejorar
en el apartado de informacién al usuario. Se-
gln este estudio, los mejores transportes pu-
blicos estan en Munich, Helsinki y Viena. Los
peores en Zagreb, Ljubliana y Budapest .

iA 211 km/h!

Entre multitud de ‘correcaminos’ he-
mos seleccionado a éste, cazado en
febrero a mas de 211 km/h por un ra-
dar en la A-66 en Badajoz. Como se
ve, el conductor toca el freno -tarde
y mal- justo en el momento que le
capta la cdmara. Al conducir a mas
de 80 por encima del limite, incurre
en un delito penado con hasta seis
meses de carcel o multa de hasta 12.
Mé4s caro alin sale por otros lares:
un millonario conductor de un Ferrari
cazado en Suiza a 57 km/h por enci-
ma del limite, ha sido castigado con
una multa de j202.000 euros!

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL N° 200 /

La ciudad sequra

La Comision de Seguridad Vial del Congre- -

so convocé en febrero a los grupos parla-
mentarios y a 15 alcaldes para tratar la
problematica de la circulacion urbana. En-
tre las medidas propuestas contra la si-
niestralidad, destacan reducir la intensi-
dad del trafico, ordenar la convivencia en-
tre vehiculos, peatonalizar el centro-urba-
no y fomentar el transporte ptblico.

Granito a grénito...

Dos jefaturas provinciales de Trafico han
puesto en marcha sendas iniciativas pione-
ras. Por un lado, los centros de formacion
vial y la jefatura de Murcia han acordado
ofrecer clases gratuitas a los conductores
que guieran ponerse al dia, con el objetivo de
reducir los accidentes a través de la forma-
cién continua. Y por otra parte, la Jefatura de
Sevilla, preocupada por la alta siniestralidad
de las matos, esta evaluando la calidad de la
ensefianza en los centros de la provincia y
reconociendo a los mejores con un diploma
por su esfuerzo para mejorar la formacion en
el acceso a motocicletas y ciclomotores”.

AEC

Miguel Mufioz
deja la Fundacion
MAPFRE

El presidente de la Asocia-
cion Espafiola de la Carre-
tera (AEC) y ex-director de
Trafico, Miguel M® Mufioz
Medina, presentd su dimi-
sion como presidente del
Instituto de Seguridad Vial
de la Fundacion MAPFRE.
Ha ocupado el cargo du-
rante 13 afios, que abando-
na por temas personales.
Estudia varias ofertas.

‘Ponle Freno': dos afios por la
Seguridad Vial

La plataforma ‘Ponle Freno’ (PF) ha celebrado sus
dos afios de vida presentando el plan de actuacién
para 2010, que se centrard en tres areas: la seguri-
dad de los motoristas, de las personas mayores y los
accidentes in itinere. Entre otras accionas, ‘PF pro-
sequird con su campafia de denuncia contra la sefia-
lizacién en mal estado y continuara apostando par la
formacion a través de cursos de conduccion. Duran-
te el acto se entregaron los premios ‘Ponle Freno’; .a |
iniciativas que han contribuido a reducir el nimero
de accidentes y victimas del tréfico.




Victimas mortales en carretera

Gracias a todos

2007 2008 2009 2010
16 fallecidos
206 menos respecto
°m1l/\/\/\-\1 55 aenero de 2009 Jguien dijo que el pro- todos los colectivos con credibilidad.
= .M'/\_\/\139 b%e - erJa i eguﬁda Que fuera una referencia. Y nos pusimos

"'"1 013%

EFMAMJJASOND EFMAMJ JASOND EFMAMJ JASONDEFMAMJJASOND

Total 2.741 ¥ -9,0%

Enero 206 w -26,7%

Total 2.185 -20,3%

174 ¥ -15,5%

Total 1.902 ¥ -13,0%

155 ¥ -10,9%

139

139 ¥ -10,3%

Fuente: DGT. Datos a 24 horas.

Mayores: conductores y peatones vulnerables

la tercera... Me lo dijo
un directivo de la DGT
— muy fans después de
la revista - cuando salié
el primer nimero de TRAFICO, ahora
TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL. Hoy
tiene en su manos el ntdmero 200.
Justamente el primero de la crisis, es
decir, el primero que cuesta dinero.
Pero, {8 euros al afio! Ademads, estamos
en Internet. El caso es que, el entonces

a ello, no siempre entendidos. Aporta-
mos mapas inexistentes entonces, afiadi-

‘mos grafismos para explicar lo que no se

entiende con palabras. Y mucho mais.
Hoy, nuestros contenidos son reproduci-
dos por numerosos medios, copiados en
web, sirven de base en conferencias, en
seminarios, en programas de radio...

Hemos sido valientes y hemos denun-
ciado cosas. A veces, con ciertos reparos
internos. Por ejemplo, destapamos la Ru-

i i Director General de Tréfico, Martin - ta del Bakalao: la hicimos “infiltrados”
® Mayores fallecidos por cada cien conductores ® Conductores mayores Pulochn i o & 5 despcti, N Jesiis SORIA et Tl iime. masts enfenstas §
VICtImaS Generales @ Mayores En 2008. Datos a 30dias de 64 anos faIIECIdOS conocia de su Ctapa de CODCBjE.l de tra- Director tantos comentariDS, que acabd con el
72 7.3 7‘9 En 2008. Datos a 24 horas ﬁCO’ del Ayuntamiento’ de Madrid. Le problema. Pero también contamos hace
‘ .____.---"—- \frﬁ & - Zona urbana - Carretera habla reventado, COI.].EandOlO- antes de muchos afios los CDCI{CS que Veman,- las
e 5,7 tiempo, la presentacion Oﬁmfll de que E Iis + ~ carreteras que tendriamos en el siglo
— aparcar en el centro costarfa dinero: ‘ N su dia aportamaos XXI, avanzamos que las drogas eran ya
3,5 - 33 3,3 J Llegaba la ORA. ?erq Supo perdopar. | mapas, gi‘aﬂsmos un problema en las carreteras, que lo
Sy 2,8 26 Me pregunt6 si vefa viable una revista para explicar lo que eran los méviles cuando eran minoria,
¢ 2.3 "no tostén"” para tratar en PTOfUHd;]dE}d n; i “'Can 'an nos metimos en los transportes de viaje-

as . :

2003 2004 . 2006 2007 s la seguridad vial. No querfa que el flujo p ros irregulares para que los conociera el

Fuente: DGT. Datos a 30 dias.

Fuente: DGT. Datos a 24 horas.

informativo del trafico se quedara en la

“epidermis, en los muertos del fin de

semana o del verano. Sabia que habia
principio de metdstasis. La sangria en

palabras. Innovacion.

Nos infiltramos en la
Ruta del Bakalao, en

usuario, y destapamos los puntos negros
de las mercancias peligrosas y del estado
de los manémetros... Nos hemos pasado
muchas noches en controles... Con mu-

se sitda en casi 6, muy superior debido a que su
fragilidad los hace mds vulnerables.

A pesar de que los estudios indican que princi-
palmente utilizan el coche para desplazarse por zo-
na urbana, la mortalidad de este colectivo en ca-
rretera es superior, sobre todo en las primeras dé-
cadas de este tramo de edad.

@ Dedlive de habilidades a los 75. Segtin el

las carreteras era muy alta. Y ofrecia
una revista de gran tirada, 200.000
ejemplares mensuales, de las de mayor
tirada del pais. Un reto profesional.
Hubo acuerdo. Una revista no oficialis-
ta, cuidada en su presentacion, en la
fotografia, innovadora, de interés hasta
para dofia Maria, sencilla en su lengua-
je, abierta a opiniones diferentes. La
DGT no serfa protagonista. Servicio
publico. No propaganda.

[ ]
Queriamos. ser el altavoz de la A
seguridad vial. Que de sus conte-

chos equilibrios, hemos sido osados, he-
mos pretendido - perdén- ser inteligentes
en nuestra labor, aun conociendo lo que
dijo Claude Chabrol: “la inteligencia tie-
ne sus limites, la tonteria, no”. Hemos
puesto gotas de ingenio y creatividad pa-
ra hablar una, veinte veces de velocidad,
de alcoholemia, de accidenies, de legis-
laciones... Mucho esfuerzo de un equipo
muy profesional y comprometido. Pero
la revista tiene un secreto por encima de
todos: Nos han dejado trabajar, hacer una
profesién que no tiene horarios... Por

los transportes
piratas... Hoy, nos
“copian” en prensa,
web, radios. Y
estamos orgullosos

produciendo en los paises con ingresos altos

esta implicando que dichos paises vuelvan a
examinar sus estrategias de sequridad vial para re-
ducir |a exposicidn al riesgo de accidente de las
personas mayores y abordar su vulnerabilidad.

@ Colectivo prioritario. En Espana, se estd
llevando a cabo esta revision dentro del Plan Estra-
tégico de Sequridad Vial 2010-2020, que define a
los mayores como colectivo vulnerable y, por lo
tanto, prioritario dentro de la politica de sequridad
vial. En el afio 2008 fallecieron 551 mayores de 64
afios, 217 eran conductores, 117 pasajeros y 217
peatones. Dos son los perfiles con los que se estd

EI envejecimiento de la poblacion que se esta

@ Recomendaciones.

w Informar a los conductores mayores que tie-
nen gue desarrollar nuevas habilidades, ya que las
antiguas pueden empezar a fallar.

= Animar a la realizacion de evaluaciones regu-
lares para identificar donde, cuando y por qué pue-
informe “Older Drivers- Safe or Unsafe? del IAM ~ den tener mds situaciones de riesgo y realizar cur-
Driving Road Safety”, alrededor de los 75 afios, 505 de formacidn en técnicas de conduccion adap-
aunque sin generalizar, se inicia un declive de las  tada. _ .
habilidades fisicas y mentales y los conductores w Planificar anticipadamente el viaje, utilizando
mayores necesitan mds tiempo para procesar la in-  horas valle, con luz diurna, climatologia favorable,
formacidn y tomar decisiones. Esto puede llevara  'utas conocidas y de menor velocidad.

trahajando: los mayores
como conductores y co-

que se vean envueltos
en accidentes en las vias

® Peatones fallecidos

nidos se hablara en los congresos a

eso, permitannos que hagamos un ejerci-
cio de eso que llaman memoria, ya sa-

mo peatones. « i i . 3 través de terceros, en los colegios, €

.p Yonflectorss. [ Mas atropellos S: ;'ngslr?cglzlzde rdaornsdle mayores de 64 aiios entre los expertos, en el café. Llegar a ben, “la facultad de rc_:corda,r’ aquello que_
mayores de 64 aios re- El nimero de fallecidos mayores de 64 | tuaciones complejas so- Eivae: Betos a 24 e ' algunos quisieran olvidar...” &
presentan en nuestro pa- anos se ha ido reduciendo, mas en carretera bre todo en interseccio- Zonaurbana [0 Carretera _
is, en el afio 2008, el | que en zona urbana, pero con decrecimientos | Nes o incorporaciones. El 3 \
12% de los conductores  inferiores (28,8% de 2003 a 2008) a la reduc- ~ Mencionado informe in- 2B Cochesenchiufados ~ Politicos amonestados Tacografos - v
censados (si bienlos con- | cign media de peatones fallecidos (36,2% dica que este colectivo ' ;
ductores activos estan. para el mismo periodo). Esto puede indicar autorregula su conduc- 18,3% Enorme esfuerzo de todo el sector del auto- Tarjeta roja para todos aquellos car- Los tacdgrafos de los \
por debajo). En el afo que nos encontramos con un problema que cion confirmando lo ha- 15,1% SR moévil por volcarse con los coches “sosteni- gos pablicos, del color que sean, camicnes y los autobuses estan para lo ‘
2008, de cada 100 con- | responde a medidas generales, sino a la llado en el estudio “Los 10.1% 3400 bles”, que pongan su granito de arena cantra que siguen si saber dar ejem- que estdn. Pero para eludir controles, al-
ductores victimas de ac- especifica vulnerabilidad de Iasrpersonas accidentes de trafico en ' el cambio climatico, entre otras venta- plo. Mucho méas grave cuan- gunos desaprensivos recurren a la pica- ‘
cdente de tréfico falle- o oo 105 accidentes. Del total de pe- | Mayores de 64 afios. Es- s 3,9% jas. Ahora falta facilitar las cosas do se estd politicamente im- resca. Ya se sabe. Pero lo mas grave se- w
cen 2,3. En el caso de los y fallecid .b | pu/ tudio de casos” llevado a - para que el usuario no dé la es- plicado en la seguridad vial y ria que desde algdn sector se facilitara i
conductores mayores de e e = i 654 cabo por la DGT en el 65a74 75 a 84 > 85 palda por falta-de enchufes. después de una juerga+alcohol se técnicamente el fraude. A buen enten- |

corresponden al tramo de 75 a 84 afios. 2004, coge el coche. dedor...

64 afios, esta proporcidn

Fuente: DGT. Datos a 24 horas.




LOS COCHES ELECTRICOS SE CONVIERTEN EN LA SOLUCION MAS

CERCANA PARA AYUDAR A MANTENER EL PLANETA LIMPIO

El futuro, para

ciudades muy alta, el cambio climatico nos amenaza...
automavil como uno de los grandes culpables. Pero también todos
apuntan hacia una solucion: el coche eléctrico. Administraciones y
bricantes estan impulsando su uso y desarrollo. Los usuarios estéan

Las emisiones de CO, son d.ispara:tagdﬁs,,_laa.m,;.

cambiando sus patrones de consumo. Lo ‘verde’ si avanza.

Mercedes LOPEZ

uando el pasado di-
ciembre en Copen-
hague (Dinamarca)
se cerraban las
puertas de la Con-
vencion de Nacio-
nes Unidas sobre el Cambio Clima-
tico, la decepcion marcaba los ros-
tros de los asistentes. Se habian
acordado algunas generalidades y,
como siempre, estos acuerdos no
eran vinculantes. Y todo ello, cuan-
do los acuerdos de la ultima gran
reunion, concretados en el Protoco-
lo de Kyoto, tienen la fecha de ca-
ducidad muy cercana. Para mejorar
la situacion, se han vuelto a citar a
finales de afio en Mgjico.

Paralelamente, el panorama que
se dibuja es, al menos, preocyy

te. Los expertos dicen que el calen-
tamiento global tendra un fuerte
impacto a lo largo del siglo XXI:
aumento de las temperaturas, de
los desastres naturales, extincion
de especies. desplazamiento de mi-
llones de personas...

PROTAGONISTA: EL AUTOMOVIL.
Y en medio de todo, un gran prota-
gonista, al que muchos sefialan con
el dedo: el automévil. El gran mo-
tor de la sociedad moderna, que ha
cambiado los modos de vida y la fi-
sonomia de las ciudades, facilitado
el desplazamiento y convertido en
uno de los pilares de la economia...
es también, uno de los grandes cul-
pables. Porque el uso del automovil
tiene dos efectos sobre el medio am-

>: el derivado de sus emisiones

02 —causante del calentamien-

to global y del cambio climético- y
los provocados por las emisiones de
gases y particulas que empeoran la
calidad del aire y causan la conta-
minacion local.

Las emisiones de CO2 en Espana
alcanzaron en 2008 mas de cuatro-
cientas mil kilotoneladas, segiin el
Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino, aunque
—destacan- supone una reduccion
de casi un 8% respecto a 2007. De
ellas, un 11% estan generadas por
el automovil, con un crecimiento
de un 80% desde 1990, muy por
encima del 15% que el Protocolo
de Kyoto nos marcaba para 2010.
En cuanto a particulas, en el in-
forme 2009 del Observatorio de la
Sostenibilidad en Espafa se senala
que a pesar de que se ha mejorad:
en términos absolutos, en 200
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timos datos disponibles) “el 24%%
de los municipios de mas de 100.000
habitantes superd la concentracion

media anual de particulas estableci-

das para 2005, el 41% incumplic el
limite diario vigente y el 20% dupli-
c6 el numero de dias establecidos
como limite mdximo”. Y se subraya
que un amplio porcentaje de po-
blacion estd expuesta a niveles de
contaminacién que comportan
riesgos para su salud. A pesar de
que es dificil realizar estimaciones,
la Agencia Europea del Medio
Ambiente indica que en el afio
2000 se produjeron en Europa unas
370.000 muertes prematuras por

i

| - TERESA RIBERA e

Nueva aventura tecnolagica

El coche del futuro debe ser sostenible. Su
impacto sobre el cambio climatico y la con-
taminacion se ha incrementado un 80% des-
de 1990. Hay que ofrecer soluciones que re-
duzcan los impactos nacives del modelo ac-
tual y para un horizonte lleno de incertidum-
bres respecto al petréleo y su precio; todo
apunta a una revolucion tecnol6gica del co-
che. Necesitamos vehiculos impulsados por
fuentes renovables y consumidores capaces de reducir consu-
mos, elegir modelos eficientes y optar por transportes segin el
tipo de desplazamiento. También, fabricantes responsables y
comprometidos. Esta transicion ya cuenta con administracio-
nes que apusstan por el transporte piblico, las modificaciones
de la fiscalidad, los incentivos para los consumidores y que
apoyan los 14D en tecnologias y carburantes y se comprome-
ten con una nueva aventura tecnoldgica: el coche eléctrico.

L.OS EXPERTOS
CALCULAN QUE
EN 2015 UNO DE °
CADA DIEZ
COCHES SERA
ELECTRICO

estos contaminantes.

Ma4s datos: en Espaiia, el parque
automovilistico supera de largo los
30 millones y en el mundo las pre-
visiones apuntan a que en apenas

30 afios se pasara de los 900 millo-
nes de unidades actuales a los
1.800 millones. Unas cifras que se
traducen en una demanda de pe-
troleo que Teresa Ribera, secreta-
ria de estado de Cambio Climatico
estima “crecerd un 120% hasta
2050”. Solo en Espaiia, en los diez
primeros meses del pasado 2009 se
consumieron mas de 6.000 tonela-
das de gasolina y mas de 33.000 de
gasoleo, segun la Asociacion Es-
pafiola de Operadores de Produc-
tos Petroliferos.

OBJETIVO: LOS ELECTRICOS.
Esta situacién conlleva unos retos
que, en palabras de Ribera “apun-
tan hacia el productor y el usuario
¥, de cara a la Administracion, ha-
cia una comprometida politica de
impulso de alternativas mas eficien-
tes y sostenibles”. Y todos se han
puesto a trabajar, porque a pesar
de los datos, ‘lo verde’ si avanza.
“Estamos observando cambios en
los patrones de consumo, en los pro-
ductos demandados, en las estrate-
gias de los fabricantes y en las ini-
ciativas de los responsables pibli-
cos” confirma Teresa Ribera. Y
desde hace unos meses con un ob-
jetivo claro: la implantacion del
coche eléctrico.

Una iniciativa que el Gobierno
puso en marcha el pasado afio con
la presentacién del Plan de Ahorro
Energético para incentivar el uso
de los coches eléctricos y llegar al
millén de eléctricos e hibridos en

PEDRO CRESPO
Una ciudad de las personas

La Conferencia de Copenhague se saldd sin
un acuerdo concreto ni vinculante y con la
sensacion de haber retrocedido algdn paso
atrés respecto a Kyoto. Ante esta situacion
los Gobiernos Locales afrontan el “dia des-
pués” con.el compromiso de que las ciuda-
des seguiran luchando contra el cambio cli-
matico con politicas pegadas al terreno. Es
necesaria una planificacion adecuada que

tenga, como uno de los ejes prioritarios, una movilidad soste-
nible dentro del territorio municipal y el fomento del transporte
colectivo, frente a la utilizacion irracional del vehiculo privado.
Usar mas el transporte piblico es la (nica solucidn que tene-
mos para reducir la emision de gases de efecto.invernadero
en las ciudades. Desde la FEMP seguimos trabajando para que
los ayuntamientos sean capaces de transformar’la vieja ciu-
dad de los coches en la nueva ciudad de las personas.

Secretaria de Estado de Cambie Climético. MARM

Presidente de la FEMP (Federacion Espafiola de Municipios y Provincias)

-
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Las motos también
se enchufan

Aungue con menos ruido gue sus herma-
nos de cuatro ruedas, las motocicletas
también se estén enchufando y el futuro a
medio plazo, sobre todo para uso urbano,
es de las eléctricas. Todos los fabricantes
estan trabajando en ellas, desde BMW,
con su “C1”, Yamaha y sus “EC-03", "EC-
y fs”, la "E-Vivacity” de Peugeot o la
"EVE-neo” de Honda, entre otros ejem-
plos. Sin olvidar que la tecnologia hibrida
también tiene su mercado. Desde la Piag-
gio “Mp3 Hybrid” a la “Hybrid3 Evolution”
de Peugeot, ambas son scooter de tres
ruedas y con unas emisiones de menos
de 50gr/km en ciclo normalizado y cero
en modo eléctrico. El Gobierno también
ha incluido a la motos en su Plan Movele,
con ayudas que van de los 750 a los 1.200
euros (teda la informacién en
www.idae.es). Lo peor: la oferta real en el
mercado aun no es muy amplia.

Impulsar los eléctricos

Endesa tiene como razén de ser atender las
necesidades energéticas de sus clientes.
Pero este reto, vinculado con el bienestar
cotidiano, esté ligado a la responsabilidad
de hacerlo de forma segura, con eficiencia
de costes y siguiendo principios de sosteni-
bilidad. En este dltimo aspecto, la apuesta
de Endesa es inequivoca; por ello, hemos
plasmado este empefio en un plan que cons-
tituye una prioridad estratégica: El Plan Estratégico de Soste-
nibilidad, que hace del impulso del vehiculo eléctrico uno de
sus pilares. La implantacidn de un nuevo modelo de transporte
més eficiente y sostenible contribuird, no solo a la lucha con-
tra el cambio climético, sino que, ademas, permitira a Espafia,
y a Endesa, situarse en la primera fila de la revolucién tecno-
l6gica. La proxima revolucién energética sera, sin duda, la
tecnolagica; y Endesa ha dado un paso al frente.

B 2014 A

m ._P continua-
¢idn, nacié

el Plan Movele,

que bajo la coordinacién del
IDAE (Instituto para la Diversifi-
cacion y el Ahorro de Energia), in-
tenta conseguir que a finales de es-
te afio circulen 2.000 vehiculos
eléctricos —sobre todo flotas de
empresas e instituciones- y la ins-
talacion de 500 puntos de recarga.
La respuesta no se ha hecho-espe-
rar. Los ayuntamientos de Ma-
drid, Barcelona y Sevilla, que han
llegado a acuerdos con las princi-
pales empresas energéticas, ya es-
tan instalando puntos de recarga
en sus municipios. Jorge Sanchez,
responsable de vehiculos eléctricos
de Endesa, explica los ejes de su
actuacion: “crear la infraestructura
necesaria para hacer frente a la fu-
tura demanda”. Calcula que en
2015 uno de cada diez coches sera
eléctrico. Y considera que “de aqui
al 2020 no habra que hacer modifi-
caciones importantes, porque segun
los datos de Red Eléctrica, es asu-
mible dar respuesta a la demanda
de un millon de coches”. Por aho-
ra, los puntos de recarga se estan
instalando en suelo municipal,
en los aparcamientos de em-
presas y en centros comercia-
les. Lugares en los que se rea-
lizaran las recargas parciales
“mientras estamos en el restau-
rante o en el cine” apunta San-
chez. La recarga total —que puede

Una nueva revolucion

El mundo del automévil se enfrenta a un
doble desafio, energético y ecolégico. Ha
llegado el momento de plantear una nueva
revolucion en el automévil. Y la respuesta
debe provenir de una oferta que asegure,
en la utilizacion, la emisidon de cero gra-
mos de COz, gracias al desarrollo del vehi-
culo eléctrico. Ademads, Renault apuesta
por la movilidad sostenible al alcance de

todos y se dispone a lanzar al mercado, a partir de 2011,
una gama completa de vehiculos eléctricos. Uno de ellos,
el derivado de “Twizy Z.E. Concept”, se convertird en el pri-
mer modelo cero emisiones fabricado a gran escala en Es-
pafia. Pero para que la movilidad sostenible sea una reali-
dad es necesaria la implicacién de todos los actores: admi-
nistraciones, compafiias generadoras y distribuidoras de’ -
energia y gestores de los nuevos sistemas de pago.

Presidente de ENDESA

Presidente de RENAULT ESPANA
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durar 8 horas- se deberd hacer en
casa. Para facilitar la implantacion
de puntos de recarga en las plazas
de garaje privadas se esta agilizan-
do la modificacién de la Ley de
Propiedad Horizontal, para el ca-
so en el que un vecino quiera ins-
talar un punto de recarga en su
plaza, solo se requiera la comuni-
cacién previa a la comunidad, no
su autdrizacion, debiendo el inte-
resado correr a cargo de los gastos.

La iniciativa privada también se
mueve en este sentido. Un ejem-
plo: el grupo El Corte Inglés ha
delimitado en la zona de aparca-
miento de sus centros de El Tiro
(Murcia) y Eibar (Guipuzcoa)
unas plazas para eléctricos e hibri-
dos. Estan sefializadas y dotadas
de enchufes donde los clientes pue-
den recargar de forma gratuita.

El siguiente paso seran las ‘elec-
trolineras’, “que llegardn cuando se

EDUARD BIGAS
La eficiencia de las motos

L

Cargar con el movil |

Mostrar el estado de carga de las baterias, la auto-
nomia disponible, saber si el coche esté enchufado
o0 no, elegir la hora a la que queremos recargar...
Son algunas de las funciones que podremos reali-

zar a través de un teléfono mévil (tipo iPhone o

Blackberry) si nos convertimos en propieta-
rios de un Chevrolet “Volt” o un Opel “Am-
pera”. Sus fabricantes han anunciado que
esta comunicacion entre coche y movil es
posible gracias a la tecnologia que incor-
poraran sus modelos, que estaran disponi-
bles en Estados Unidos este mismo afio.

YA SE ESTAN
INSTALANDO LOS
PRIMEROS
PUNTOS DE
RECARGA EN
MADRID,
BARCELONA Y
SEVILLA

generalice la tecnologia de recarga
rdpida, tanto para los puntos de re-
carga como para los vehiculos” se-
fiala Jorge Sanchez. Y, sobre todo,
afirma que“el eje fundamental de
nuestra actuacion es la normaliza-
cion. Es imprescindible que todos
trabajemos con la misma tecnolo-
gia. Que todos tengamos el mismo
modo de recarga y que sirva igual

Los vehiculos de dos ruedas se estan confir-
mando como los mas eficientes para la mo-
vilidad. Su ocupacion, consumos y agilidad
son decisivos. Aunque nadie pone en duda
el uso de vehiculos eléctricos como una
parte de la solucidn de las emisiones de
C02, -Honda tiene una extensa gama de
eléctricos, como el EV-Cub o el scooter EVE-

neo, en una fase de desarrollo muy avanza-
da- hay que reconocer que su eficiencia, asi como los orige-
nes de la produccién de la electricidad, no estan exentos de
problemas. Probablemente seran la solucion de futuro, pero la
electricidad no es gratuita y su consumo debe ser responsa-
ble. Hoy ya existen motocicletas con motores de explosian
que recorren 100 Km. con 2,2 litros de gasolina. Es una eficien-
cia importante, desde el punto de vista de aplicacién.inmedia-
ta, ante la transicion a vehiculos mas limpios.

en toda Europa, para el coche gran-
de y el pequefio”. Conseguirlo es
uno de los objetivos que Espaiia se
ha planteado durante su presiden-
cia de la Uni6n Europea (UE):
“promover un debate a escala euro-
pea para estudiar las medidas que
permitan la produccién de vehiculos
eléctricos e impulsen su demanda y
utilizacion”. El proposito es que
todos los paises perciban el coche
verde como un proyecto priorita-
rio y evitar situaciones como la vi-
vida con los cargadores de los mo-
viles. Los responsables no fueron
conscientes de la necesidad de su
estandarizacion hasta que el pro-
ducto no estuvo en el mercado.

SI, PERO CON CONTROL. Pero no
todos estan de acuerdo con las
bondades del coche eléctrico. Des-
de Greenpeace indican que “Jos
eléctricos deben equipar la llamada

JOSE RAMON HUERTA

Salud y cambio climatico

Cada vez serdn mas graves y frecuentes los
fenémenos meteoroldgicos extremos como
las olas de calor, inundaciones y sequias,
ocasionando catastrofes naturales a las que
se afiadiréan desajustes sanitarios y sociales
por los cambios en la agricultura y la alimen-
tacion. Ademas, el incremento de tempera-
tura favorece la propagacion de nuevas en-
fermedades transmitidas a través de insec-

tos. Algunos de los determinantes mas importantes de la salud
como el aire, los alimentos y el agua, se veran afectados. El
cambio climatico es un fenémeno mundial, pero de nuevo los
pobres seran los més afectados, pues los problemas sanitarios
se concentran en gran medida en el mundo en desarrollo, pero
también el cambio climatico influird en los paises industrializa-
dos, en los que el 20% de las enfermedades pueden atribuirse
a factores medioambientales.

Director General de MONTESA-HONDA
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Coordinador del Area Internacional de la Organizacién Médica Colegial (OMC)

g tecnologia de medicion
/ inteligente, para que 50-

, y lo recarguen cuando la
’ , ' electricidad disponible en
la red provenga de energi-

as renovables”. Porque si no,
asegura Sara Pizzinato, su respon-
sable de la campaiia de transpor-
tes, “podria aumentar la demanda
de carbén y de energia nuclear”. En
Renault, uno de los fabricantes
més implicados en el desarrollo del
coche eléctrico, han realizado una
comparativa entre las emisiones
‘del pozo a la rueda’ de un coche
de motor térmico y otro eléctrico.
Asi, mientras que un Megane ‘1.6
de 115 Cv’ de gasolina llega a los
192 g/km, un vehiculo eléctrico lle-
ga a los 138 g/km, en el peor de los
casos, cuando la energia eléctrica
proviene de una central de carbén.
Otro tema muy preccupante pa-
ra los ecologistas es el de la toxici-
dad de las baterias. “Las baterias
no son eternas. Igual que pasa con
las de los moviles, con el tiempo van

COCHE ELECTRICO VERSUS CONVENCIONAL

MODELO BAT AUTONORMIA
: fkm)

Reva Plomo 80

Mitsubishi i-Miev Litio 160
Smart EV Sodio/Niquel 110
Kangoo Litio 150
MEDIA

¥ Pero con electricidad verde

perdiendo eficiencia y hay que susti-
tuirlas ;Qué hacemos con ellas?” se
pregunta Francisco Segura, res-
ponsable de transporte de Ecolo-
gistas en Accidon. En este sentido,

oNsUNo EMISIONES COSTE
{kwh/100 km) (g C02/km) (£/100km)

125 444 1,27
175 444 127
120 26 1.2
16,7 50,5 1,45
1342 45,47 1,30

Los vehiculos eléctricos pueden, en principio,
contribuir a la reduccion de las emisiones de
CO2 del transporte por carretera. Comparados
con los coches de motor de combustién inter-
na, resultan mucho més eficientes y pueden
funcionar con electricidad renovable. Para que
esto sea una realidad hay que asegurar que la
demanda de electricidad adicional resultante
de la recarga de vehiculos eléctricos se pro-

Nissan plantea su reutilizacion.

.Y LOS CONDUCTORES? Por su-
puesto, también estan involucra-
dos los usuarios. Como indica Mi-
quel Nadal, director de la Funda-
cion RACC: “Debe producirse un
cambio de mentalidad”. Y explica
que estamos entrando en un esce-
nario en el que, cada vez mas, lo
‘verde’ sale a cuenta, no solo para
el conjunto de la sociedad, sino
también y “ésta es la novedad”, pa-
ra los usuarios. Algunas empresas
ya se han dado cuenta. Como Te-
lepizza, que ha cambiado la moto
por la ‘bici’ eléctrica a muchos re-
partidores, sobre todo en ciudades

Son una quimera

El coche eléctrico puede aportar algunas
mejoras a nuestre insostenible modelo de
transporte actual —coma la reduccion de la
contaminacion urbana- pero no sera la solu-
cién. Fabricar un coche consume tanta ener-
gia como la que gastara a lo largo de 60.000
km, por lo que la renovacién del parque md-
vil tendra un gasto energético enorme.

Ademas, la mejora en la eficiencia no suele

duzca con una generacién adicional de electricidad renovable. Por
otro lado, la legislacién comunitaria existente sobre emisiones de
C02 de los coches permite a la industria automovilistica vender 3,5
coches de emisiones elevadas por cada coche eléctrico que ven-
dan, sin que esto afecte al cumplimiento de su objetivo legal de re-
duccitn de las emisiones medias de CO2 de su flota. Lo que podria
incrementar hasta un 20% tanto el consumo de petréleo como las
emisiones de COz da la flota total de vehiculos europeos.

ir acompafiada de reducciones en el consumo total de un re-
curso: hoy los coches son més eficientes que los de hace una
década, pero ha aumentado el consumo de combustible por la
mayor utilizacion de los nuevos vehiculos. Es lo que se conoce
como el efecto rebote. Los coches eléctricos tampoco solucio-
naran problemas como la expansion urbana, la “necesidad”
de autovias, la siniestralidad... Mejor serfa apostar porel .
transporte piblico de calidad antes que por el coche eléctrico.

Responsable de la campaiia de ﬁan_spdrts de GREENPEACE

Portavoz de Transporte de ECOLOGISTAS EN ACCION
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pulmones y corazon

reduce la respuesta inmunolégica.

Humos: nos machacan

Seglin el Observatorio de la Sostenibilidad en Espafia, las en-
fermedades causadas por la contaminacion suponen unos cos-
tes de entre 413y 1.125 euros por habitante y afio. Estos son los
gases procedentes de los tubos de escape més peligrosos:

Particulas en suspension. Causan o agravan enfermedades
respiratorias, cardiovasculares y canceres de pulmén.

Didxido de Nitrégeno (NO2). Incrementa las enfermedades
respiratorias cronicas y el envejecimiento prematuro. Ademés,

Ozono (03). Produce irritacion en los ojos, mucosa y pulman,
asi coma inflamacion y otras enfermedades pulmonares.

(Barcelona fue la pionera) donde
la orografia lo permite.

Lo primero es conseguir que la
demanda de coches verdes sea ma-
siva. Las administraciones ya han
tomado algunas iniciativas, como
el impuesto de matriculacion (ene-
ro de 2008) que esta vinculado a
las emisiones de COz2 del coche, o
el Plan 2000E de ayuda a la com-

. pra de vehiculos, principalmente a

los que emiten hasta 149 g

\ CO2/km.
I O la propuesta del Ayunta-
. miento de Madrid para que el
impuesto de circulacién se apli-
que en proporcién a las emisio-
nes de dioxido de carbono que
emite cada vehiculo. Si esta medi-
da, que tiene que ser
Mr ﬁ aprobada por el
( —, Gobierno, sale
“fy, adelante, los
vehiculos eléctri-

La pizza en bici eléctrica

restaurante

Repartidores a lomos de ‘bicis’ eléctricas.

Nuestra razon de ser como Grupo es la bis-
queda continua de la mejor calidad de servi-
cio, por ello, hace tres afios surgié una ini-
ciativa que nos brindaba la posibilidad de
seguir cumpliendo con nuestro nivel de ex-
celencia y, al mismo tiempo, nos permitia
dar un paso adelante como empresa res-
ponsable e involucrada con la sociedad.

Nuestra apuesta por el reparto en bicicleta

eléctrica nace de nuestra inquietud acerca de la contamina-
cion ambiental y acistica, un problema real en las grandes
ciudades. En esta linea, hace mas de diez afios, pusimos en
marcha de un tipo de reparto que se hacia, y se continiia ha-
ciendo, a pie en las zonas muy cercanas a la tienda. Nuestro
interés es continuar avanzando en esta direccion y sequimos
introduciendo, en aquellas zonas en las que desde el punto de
vista orografico es posible, el reparto en bicicleta.

cos quedarian exentos de este tri-
buto. Al igual que ya no tienen
que pagar el Servicio de Estacio-
namiento Regulado (SER) —la po-
pular ‘hora’- para aparcar en la
capital.

Y es que es el ‘bolsillo’ es lo que
mas mueve las conciencias. Al me-
nos asi se desprende de una en-
cuesta realizada por la Fundacién
RACC segin la cual, la preocupa-
cion por el medio ambiente es ge-
neralizada (las tres cuartas partes
se mostraron muy preocupados).
Sin embargo, “solo un 20,5% admi-
tio que al comprar su coche tuvo en
cuenta los dafios que el modelo po-
dia causar al medio ambiente”. Asi-
mismo, el RACC consideran muy
significativo que la mayoria de los
conductores estan dispuestos a
comprarse un coche con menos
autonomia o potencia, antes que a
pagar mas. ¢

El usuario, motor del cambio
La movilidad es uno de los aspectos clave
para la proteccion del medio ambiente y
cualquier estrategia que pretenda reducir
las emisiones debe contar con los usuarios.
Ellos pueden aportar coherencia en la elec-
cién del modo de transporte; del momento y
del lugar en el que moverse; la eleccién del
automavil en el proceso de compra y las téc-
nicas para conducirlo-mas eficientemente

(www.econduccion.es). Conducir con unas técnicas u otras
puede reducir el consumo de combustible entre un 15% y un
20%. Algunas acciones, como comprobar la presion de los
neumaticos una vez al mes, reducir las cargas innecesarias,
usar el aire acondicionado solo cuando sea necesario, acele-
rar rapidamente a marchas largas o aprovechar la inercia del
vehiculo pueden parecer nimias. Pero pequefias acciones por
parte de todos equivalen a cambio. i

Consejero Delegado de TELEPIZZA

Responsable de Seguridad Vial de la Fundacion RACC.
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PRESIDENCIA ESPANOLA DE LA UE: SE PREPARAN LAS LINEAS

MAESTRAS DE LA SEGURIDAD VIAL 2011-2020

Al volante

nl =5

La seguridad vial le importa a Europa, y mucho. No ha acabado
el plan para reducir a la mitad el nimero de muertos para 2010
y la Comisién se plantea nuevos retos. Se debatiran durante la
presidencia espafola de la UE, que ha asumido el compromiso

J.I. R.

e spafia, que ostenta
' durante el primer se-
‘ mestre de 2010 la
N N presidencia de turno
e - | de la UE, ha asumi-
. do un claro compro-
miso con los valores de la seguridad
'vial y con la pedagogia de la politi-
ca para un transporte limpio y se-
guro. Los grandes objetivos que
Espafia present6 ante el Parlamento
Europeo en materia de transportes
y energia fueron seguridad, sosteni-
bilidad e innovacion, con una clara
apuesta por el vehiculo eléctrico.
Por otra parte, el director general
de Trafico, Pere Navarro, adelanto
algunas de las lineas maestras que
Espafia consideraba prioritarias en
el plan de accién estratégico que se
esta elaborando (un plan especifico
para motoristas, otro relacionado
con los desplazamientos de los tra-
bajadores, la accidentalidad en las
carreteras secundarias y en zonas
urbanas...).

~de impulsar un transporte limpio y seguro.

MADRID
ACOGERA UNA
REUNION DE
ALTOS
RESPONSABLES
DE TRAFICO

) | 2010.e$

/

A mediados de febrero tuvo lugar
en A Corufia una reunién informal
de ministros de transporte que, en-
tre otras cuestiones debatio el Plan
de Accidon de Movilidad Urbana, vy
en la hoja de ruta de la presidencia
espafiola figuran acciones como el
apoyo a la Directiva sobre Control
Transfronterizo y el impulso a la
Directiva sobre sistemas inteligentes
de transporte (ITS). A mediados de
abril tendra lugar en Madrid una
reunién de alto nivel de los respon-
sables de trafico europeos en la que
se recogeran las distintas propues-
tas sobre el 4° Plan de Accion, que
se espera sea aprobado durante la
presidencia espafiola.

En este semestre tendra lugar: el
acto de firmas en Madrid de la Car-
ta Europea de Seguridad Vial; la

reunion del Consejo Tispol,

Espaiia, un ejemplo

Coincidiendo con la presidencia espafiola de la
UE, el Consejo Europeo para la Seguridad en el
Transporte (ETSC) ha elaborado un memorén-
dum en el que aporta ideas para la preparacion
del 4° Programa de Accién sobre Seguridad
Vial de la UE 2011-2020. En este sentido, la

con un Seminario Estratégico
de Seguridad Vial; un semi-
nario para mostrar el trabajo
que se viene realizando en el
proyecto e-SUM sobre la se-
guridad de los desplazamien-
tos en moto; v, finalmente,
ETSC y el Instituto Mapfre’

ETSC considera que, dado que Espafia esta
preparando la publicacion de su futura estrate-
gia y el establecimiento de objetivos, la UE po-
dria beneficiarse de las prioridades y debates
que se estan produciendo en nuestro pais, en
el que se ha conseguido una reduccion del 43%
de la victimas mortales entre 2003 y 2008 y un

descenso del 10% en 2009.

de Seguridad Vial presenta-
rin los trabajos del proyecto
PRICE sobre los accidentes
de los trabajadores al ir y vol-
ver del trabajo y durante la
jornada laboral, encargados
por la Comision. ¢
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13%

Menos

Marian GARCIA RUIZ
Infografia: DLIRIOS

ace 45 afos que
. Espafia no bajaba
! ,_fl * de los 2.000 muer-

. tos en carretera.
~ Hay que remon-
“‘“ﬁﬂ W tarse a 1964 para
obtener cifras similares. En aquel
afio fueron 1.997 las victimas mor-
tales. Pero habia dos millones de ve-
hiculos. En 2009, segtin el Balance
de Seguridad Vial de la DGT, se re-
gistraron 1.897 muertes en carretera
contabilizadas a 24 horas con un
parque de 31 millones de automévi-
les. Las cifras hablan por si solas. Se
ha pasado de una tasa de 1.000
muertos por millén de vehiculos a
61 muertos/millon.

El numero de victimas mortales
bajd en 2009 un 13%, murieron 283
personas menos que en 2008. Res-

que en 1964

En 2009 murieron 1.897 personas en accidentes de tréfico en carretera, segin cifras
provisionales. Son 283 menos que en el afio anterior. Por sexto afio, la cifra sigue bajando.

pecto a 2003 el descenso fue de un
52,5%. Con un 24% mas de vehicu-
los y un 21% mas de conductores,
hemos pasado de tener 11 muertos
diarios por accidentes en carretera
en 2003 a 5,2 en 2009,

Las cifras confirman la tendencia
a la baja por sexto afio consecutivo,
logran cumplir con un afio de ade-

HEMOS PASADO
DE ONCE
MUERTOS
DIARIOS EN ‘
CARRETERA EN
2003 A CINCO
MUERTOS EN
2009

La siniestralidad en c.arreteraAen 2009

i 5003 & 3 993 +0,7%
2004 i 3.464%-1 3,2%
I 3-268 '5,70/0 :

2.989

2005

2006

2007 I 2.741 W 8,3%

2Q08 2.180

Muertos

mlﬂohﬁ

j; ANO _ MUERTOS de veh{r.ulas
196 g 997 000
muenos/_ mil

-8,5%

algunos cambiosenla
‘= siniestralidad.Los ma
- jévenes mejoran mas,
- Los veranos no son tan
-negros y fas victimas
mortales en moto
siguen descendiendo,

-20,5%

lanto el objetivo de reduccion de
muertes de un 50 por ciento marca-
do por la Union Europea para 2010
y albergan ademas una circunstan-
cia historica. Por primera vez, 2009
ha tenido cinco dias completos sin
ninguna victima mortal en carrete-
ra. En los ultimos 16 afios, solo se
habian registrado cuatro dias asi.
En 2003, 2006, 2007 y 2008, a razon
de un dia por afio.

NUEVOS PERFILES. Los datos de
2009 confirman ademdas algunos
cambios en las caracteristicas de la
siniestralidad. El primero de ellos es
que los jovenes estan mejorando
maés que el resto a pesar de su mala
fama. En 2009 murieron 286 jove-
nes de entre 15 y 24 afios, un 24%
menos que el afio anterior y un 64%
respecto a 2003. Sin embargo, los
de 35 a 54 afos son los que
tuvieron peores resulta-

dos (su mortalidad bajo
menos, en torno al 11%

" sin m uertas.

respecto afio anterior y el 46% res-
pecto a 2003).

Por vehiculos, de las 1.897 perso-
nas que murieron en 2009, la mayo-
ria, 1.039, viajaba en turismo y 283
en motocicleta. Son los vehiculos
con més accidentes mortales. Le si-
gue el grupo de los peatones con
174 fallecimientos. En general, la
mortalidad descendi6 en todos los
vehiculos excepto en los camiones,
con un 23% mas de victimas.

En cuanto a la estacionalidad de
los accidentes, el 45% de las victi-
mas mortales se produjeron en fin
de semana y el 55% en el resto. Los
meses de verano: agosto, julio y ju-
nio acapararon, por este orden, el
mayor nimero de victimas, aunque
el descenso respecto a otros veranos
también se dejo notar.

Por Comunidades Autéonomas, la
siniestralidad descendié en todas
excepto Cantabria, Murcia y La
Rioja y los mayores descensos se re-
gistraron en Baleares (-33%), Pais
Vasco (-26%), Comunidad Valen-
ciana(-25%), Extremadura(-21%) y
Aragon(-21%).

Respecto al uso de sistemas de se-
guridad, se aprecia un incremento
de las conductas seguras con alguna
excepeion. Es el caso de las furgone-
tas. El 45% de las victimas mortales
que viajaban en furgoneta en 2009

no llevaban puesto el cinturén. Me--

jora la situacion en los turismos pe-
ro todavia es preocupante ese 21%
de victimas mortales
que viajaba sin él. ®

Total
variacion %
2009/2008

-13%

Fuente: DGT (victimas mortales
en carretera a 24 horas). % Respecto
al afio anterior

Por tipo de accidente

Col. frontal 358 (-12%)

Col. lateral 0 43(-328%)

Col. fronto-lat. 0 282 (-16,1%) :
Col. multiple - =00 123 (-30,1%) i
Salidadevia @ 791 (-78%)
Otros 95 (-12%)

Atropello 171145 %)

Vuelco 134(9,7%)

Principales causas I
Velocidad . 534 (-16%) i
Infraccion 636 (24%)
Distraccion I 764 (-18,6 %)
Cansancio 0161 (-20%)

Alcohol o drogas 58 (-35 %) i

R -

EUGENIA DOMENECH

Directora de P(AJT- Asociacion de Prevencion de

Accidentes de Trafico

“Cero muertos y cero heridos
graves”~

Los resultados del 2009 eran dificiles de imaginar hace pocos
afios. Esta evolucion positiva demuestra que con medidas deci-
didas y con la colaboracion de todos es posible. Ahora debe-
mos avanzar y nuestro objetivo no puede ser otro que "Cero
muertos y cero heridos graves en el trafico” . Desde P(AJT que-
remos recordar también que las victimas y afectados aumentan

cada dia y que es un enarme colectivo que debe ser reconocido
y atendido por la Administracion y la sociedad. Y para ello hay
que conocer su magnitud, su situacién y sus necesidades.

ANA MARIA CAMPO

Datos a 2 de enero de 2010, extraidos del
Indicador Rdpido de Accidentalidad
Mortal en Carretera, utilizado para el
seguimiento inmediato; son, por tanto,
datos provisionales a la espera del cierre
de la estadistica oficial.

Victimas Mortales en 2009

'WPor edatim

Hasta 14 33(-233%)
15-24 286 (-24,1%)
25-34 411 (-11,2%)
35-44 356 (-10,8%)
45-54 269 (-10,9 %)

- 55-64 190 (-17 %)
+65 anos 300 (-14 %)
Desconocido = 52 (189 %)
Por vehiculo
Bicicleta B 37(-75%)

Ciclomotor 1 76(-84%)
Motocicleta T 283 (-7,8%)

Turismo I 1.039
Furgoneta M 129(-9,2%) (-15%)
Autobus 118 (-28%)

Camion W 58(23.4%)

V. articulado § 28 (-42,9%)

Otros B 55(3,5%)

Peatones

174 (16,3 %)

Presidenta honorifica de STOP ACCIDENTES
“No podemos bajar la guardia”

Nuestra valoracion en cuanto a la reduccién del nimero de
victimas de trafico no puede ser mas que positiva. No obstan-
te, creo que todavia son muchas (se trata de personas y fami-
lias destrozadas) y no podemos bajar la guardia, ya que es
muy significativo que el balance mensual de desgracias no
baje al mismo ritmo. Yo me pregunto si es gue siempre son el
mismo tipo de personas los culpables que no aceptan ni nor-
mas ni consejos y se burlan de la justicia, por lo que quizés,
para ellos, se dehen crear leyes especiales.

I Datos 2009 com parados en % con 2008

Por tipo de via

Autopista 118 (22,9%)

Autovia 333 (03 %)

Ctra. convencional 1.346 (-11 8%)
Otros 100 (24,8 %)
Por meses
Enero 155(-109%)
Febrero 138 (-148%)
Marzo 166 (-4 %)
Abril 134 (-19,3%)
Mayo 169 (-13,3 %)
Junio 176 (-1,7%)
Julio - 177 (-23,4%)
Agosto 202 (-6,5%)
Septiembre! 144 (-4%)
Octubre 149 (-22,4%)
Noviembre 130 (-24 %)
Diciembre 157 (-8,2%)
Por dias
funas 238(-20,1%)
Martes 210 (-21,1%)
Miércoles 227 (-6, %)
Jueves 226 (-17,8 %)
Viernes 259 (-22%)
Sabado 354 (-3 %)
Domingo

383 (-4,7%)
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El nuevo reglamento para los centros de reconocimiento incluye la opcion de acudir a clinicas oftalmoldgicas concertadas.

EXAMENES MEDICOS MAS COMPLETOS Y TRAMITES MAS SENCILLOS PARA LOS CONDUCTORES

ﬁ.“‘ ‘,“ 9 I-"fe'ﬁa ﬁﬂ-
i | iﬂ BERG

La nuevas tecnologias entran
en los centros de
reconocimiento médico para
mejorar la calidad del servicio
y ahorrar tiempo a los
ciudadanos. Desde mayo, un
nuevo reglamento establece
exploraciones médicas mas
completas, certificados en
formato electronico, tramites
mas sencillos y més vigilancia
a la labor de los centros.

Los centros

3 .‘tL |

C.N.F

Fotos: Paul ALAN PUTNAM

e

e o os Centros de Reco-
I I nocimiento de Con-
i ductores (CRC) se

adaptan a los tiempos
modernos. Desde el

7 mes de mayo, un nue-

vo reglamento unificara la labor de

los profesionales responsables de vi-

gilar las aptitudes de los conducto-

res y expedir los certificados.

Entre las principales novedades,
el nuevo reglamento hace obligato-
ria la aplicacién del protocolo de
exploracion establecido. Es decir, de
la ‘guia de actuaciéon’ para el médi-
co, que antes solo era de uso reco-
mendado. Respecto al personal del

de reconocimiento

centro, sigue siendo obligatoria la
presencia de tres de los facultativos
(médico general, psicélogo y oculis-
ta) pero se ofrecera la alternativa de
las clinicas oftalmologica concerta-
das. Y ademas, el paciente debera
certificar por escrito que no padece
ciertas enfermedades.

Otra de las novedades sera el cam-
bio al formato electrénico y la des-
aparicion del papel. Esto supondra,
primero, una mejora de la comuni-
cacion entre los CRC y la Adminis-
tracion: los certificados de aptitud
seran transferidos al instante al Re-
gistro de Conductores via telemati-
ca; segundo, un ahorro del trabajo
administrativo equivalente a 200
funcionarios (se expiden 4,5 millo-
nes de certificados de aptitud al

les novedades:

@ EXPLORACIONES. Sera obligatorio
aplicar un protocalo de recenocimien-
to que antes solo era recomendable.

@ EXPEDICION. El certificado pasa a
ser electronico y sera enviado en tiem-
po real de forma telematica al Registro
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de Conductores.

afio); y tercero, que la Administra-
cién podra hacer un seguimiento
mas preciso de la calidad del servi-
cio de los CRC. De hecho, los que
no pasen las inspecciones por faltas
graves, podran ser sancionados con
multas de hasta 20.000 € y un afio
de cierre.

NO MAS ‘PASEOQS’. El nuevo for-
mato electronico de los certificados
médicos traerd otra ventaja afadida:
si usted quiere renovar el permiso,
ya no tendrd que darse un paseo
hasta su jefatura provincial,
podri tramitarlo sin costes
adicionales en el mismo
CRC donde le han expedido
el certificado. Simplemente,
tendra que entregarles la do-
cumentacién necesaria y pa-
gar la tasa correspondiente.
“La nueva comunicacion tele-
matica permitira que los in-
Jformes de aptitud psicofisica
se reciban de manera inmedia-
ta lo que no solo simplifica los
tramites y reduce costes para
los ciudadanos sino que re-
Jfuerza la seguridad” resume
el presidente de la Asocia-
ci6on Espanola de Centros
Médicos  Psicotécnicos
(ASECEMP), José Ignacio
Landaluce. Para Joan Serra,
presidente de la Federacion
de Asociaciones de Centros
de Reconocimientos Medi-
cos (CREME) “con este re-
glamento daremos un servicio
cualificado porque todos los
centros seguiremos el mismo
modelo de actuacion. Pero te-
nemos que aplicarlo”. ®

a una Jefatura, es posible tramitar la
renovacion directamente desde el
centro de reconocimiento.

@ SEGUIMIENTO. Las inspecciones a
los centros seran mas y mejares, No
seran aleatorias sino que se elegira a
los centros en funcion de los resulta-
dos de sus exploraciones.

DESDE AHORA
SERA POSIBLE
RENOVAR EL
PERMISO DE
CONDUCIR EN EL
MISMO CENTRO
MEDICO

Mo mas papel: los nuevos certificados seran electronicos.

! colo de explora-
-~ cign. Solo se
- alargaran los

- van a ‘escapar’
| tantos.

Certificados médicos: jqué ha cambiado? -1 TN
La regulacion de los centros de reco- @ VALIDEZ. El documento tiene vali- "Apla udiremos las
nocimiento médico cambia para mejo-  dez a nivel nacional, no solo provincial, .
rar el servicio. Estas son las principa- @ RENOVACION. Ya no es necesario ir sanciones para

_ quienes no cumplan”

i0ué cambios destaca en el nuevo
reglamento?

- La comunicacién telemética con la

Administracion, habré clinicas oftal-
moldgicas concertadas, podremos
destruir los historiales médicos de
més de diez afios y la unificacion de

* la normativa en un dnico cuerpo doc-
- trinal. Con este nuevo reglamento

nos introducimos en la modernidad.

iCambiaréan los
examenes?

No, pero desde
ahara habré que
cumplimentar
todos los apar-
tados del proto-

examenes cuan-
do el médico lo
crea necesario.
Ahora ya no se

Los centros pasaran mas inspeccio-
nes. jLes animara esto a ser mas ri-
gurosos?

Quiero creer que si porgue quedard
un registro informético comprobable
de cada exploracidn. Si algin centro |
no las hace, aplaudiremos que se le
sancione. En cuanto se cierren 3 6 4

. los demés se pondran a trabajar.

- ;Elformato electrénico del certifica- |

do puede comprometer la privacidad
de los datos personales? '
No, los historiales clinicos no se
mandaran a ning(n sitio, solo datos

- de interés: apto/no apto para condu-
* ciry causas de la restriccion o de la

inhabilitacion. Otra cosa es que, and- |
nimamente, se usaran para investi-
gar las enfermedades de la pobla-
cion conductora. Esos datos tienen

_un potencial enarme.

;Estara en vigor plenamente en mayo?
En mayo, si, pero no estard en pleno
funcionamiento aproximadamente -
hasta noviembre porque la implanta-
cion de la transmision de datos seré

" progresiva.

* Secretario general de la Asociacion
Espariola de Centros Médico-Psicotécnicos ,
(ASECENMP)
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EL REGLAMENTO DE VEHICULOS HA SUPRIMIDO LA OBLIGACION DE LLEVAR LUCES DE REPUESTO

Desde el pasado 24 de
enero no es obligatorio
llevar un juego de
|amparas de repuesto.
Ademas, la
modificacién del
Reglamento de
Vehiculos incluye otros
cambios.

Nuevas

nuevas reglas

Marian GARCIA RUIZ

Infografia: Dlirios
= os cambios incluidos
en la modificacion del
Reglamento General
de Vehiculos afectan
especialmente  al
transporte de mercan-
cias y de pasajeros a las graas de
auxilio en carretera, a algunos ci-
clomotores y motos y uno mas uni-
versal, que afecta a todos los con-
ductores, porque suprime la obliga-
cion de llevar un juego de luces de
repuesto, ya que actualmente a casi
ningun vehiculo se le pueden cam-
biar fuera de un taller.

No obstante, como advierte la Di-
reccidon General de Trafico, este he-
cho no exime de mantener la ilumi-
nacién en perfectas condiciones. Si
se estropea en marcha, el conductor
debera avisar a asistencia en carre-
tera para subsanar el problema o
enviarlo a reparar. De lo contrario,
si no circula en condiciones de se-
guridad, podré ser sancionado. La
regulacion sobré accesorios y re-
puestos entr6 en vigor el pasado 24
de enero. El resto, que le referimos
a continuacion, lo hara a partir del
23 de julio del presente afio.

Respecto a las sefiales, 1a modifica-

Senales que li‘egan

(@ _semw)

V-22

Cartel avisador obligatorio en los vehi-
culos de acompafiamiento de ciclistas.
Se situard en la parte superior y podra
iriluminado.

V-23

Distintivo de transporte de mercancias.
consiste en unas franjas autorreflectan-
tes homologadas que irdn colocadas en
los laterales y la parte trasera.

AUXILIO

Y N

P,

V-24

Nueva sefial para las grias de servicio
de auxilio en carretera que también po-
dran incorporar cuatro balizas maviles
para aumentar su visibilidad.

cion regula la V-1, de vehiculo priori-
tario (policia, bomberos, proteccion
civil, ambulancias), y V-2, de obsta-
culo en la via, que podra ser utilizada
por cualquier vehiculo que realice
obras o servicios o circule a una velo-
cidad anormalmente reducida. Se es-
pecifican las caracteristicas técnicas y
de colocacion de las sefiales V-21
(cartel avisador de acompanamiento
de vehiculo especial), V-22 ( de
acompafamiento de ciclistas), y V-23
( distintivo de transporte de mercan-
c¢fas). Y se incorpora una nueva se-
fial, la V-24, de grua de servicio de
auxilio en carretera.

MATRICULAS. Se introduce 'una
placa de matricula mas reducida
para las motos de trial y enduro. Se
crea una matricula especial para
cuadriciclos ligeros y ciclomotores
de tres ruedas y una placa mas larga
para vehiculos especiales. Tambi¢n
se permite a los vehiculos de trans-
porte-de mercancias que utilicen re-
flectantes en el contorno para mejo-
rar su visibilidad.

El Reglamento recoge ademas un
aumento del peso maximo autoriza-
do de los autobuses interurbanos,
eleva la altura permitida a los urba-
nos y regula los diferentes servicios
a los que se destina cada vehiculo.
Todas estas medidas estan regula-
das en la Orden PRE/52/2010 publi-
cada en el Boletin Oficial del Esta-
do el pasado 23 de enero. ¢
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mas pesados

Los tacografos manipulados panen en

peligro la seguridad vial de todos.

Pronto, hacerlo sera delito y se

castigara ademas con la pérdida de

seis puntos. La revista Tréaficoy

Seguridad Vial ha acompafiado a la
Guardia Civil en uno de sus controles
rutinarios al transporte profesional .

JHR\EPJ_J"HJJ_)AJ £S “J\J :L .r_r

ENNNYSMIEN EOSHIE f""

Marian GARCIA RUIZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM
Infografia: DLirios

n 2008 se registra-
ron 68.956 denun-
cias por incumpli-
. mientos en el taco-

~ grafo y en los tiem-
| pos de conduccion,
un 3% mas que en el afo anterior,
segiin fuentes de la DGT y del Mi-
nisterio de Fomento.

Aunque la mayoria de los trans-
portistas circula dentro de la legali-
dad, aun hay algunos que siguen
desafiando a la ley. La siniestrali-
dad de este sector no es de las mas
elevadas pero la mortalidad en ca-
miones es la Unica que subio en
2009, un 23%. Ademas el grado de
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VIGILANDO EN
CARRETERA

Este es el paso a paso
de un control de
carretera realizado por
el Equipo de
Transportes de la
Guardia Civil para
velar por el
cumplimiento de la
normativa sobre
tacagrafos y tiempos
de conduccion de los
transportes
profesionales.

DOCUMENTACION. Lo primero que piden
los agentes al conductor es el permiso de
conducir y la autorizacion de transporte. A
continuacion el tacografo. ;

AL ARCEN. Los agentes van parando en la via de servicio a los
transportes que tienen obligacion de llevar instalado el tacogra-
fo y cumplir unos tiempos maximos de conduccion. En general,
transporte pesado y autobuses.

EL TACOGRAFO. El tacégrafo puede ser analdgico, como el COMPROBANDO. En el tacografo el agente comprueba los datos
de la imagen, en el gue se introducen unos discos de papel del conductor y si el trayecto senalado coincide con los kilome-
donde se registran los datos; o bien puede ser digital, que tros realizados, las horas de conduccion y descanso y la veloci-

lleva una tarjeta con un chip y una impresora. dad.

]

lesividad de sus accidentes es muy
significativo. Una de cada cuatro
muertes en carretera se produce en
un accidente en el que esta implica-
do un transporte profesional, el
90% de mercancias.

La Direcciéon General de Trans-
porte Terrestre del Ministerio de

En una de cada
cuatro muertes

Accidentes con victimas

en carretera ~
6.325

en 2008
Con al menos un

vehiculo de . Fomento es quien se encarga de las

t';i?gls’ig’:; ' irregularidades del tacégrafo a tra-

Total F?mplicad.o . vés de inspecciones a las empresas.
43.831 S’ . En carretera, la vigilancia la lleva a

cabo la Agrupacion de Trafico de
la Guardia Civil que efectia con-
troles periédicos en toda Espafia
excepto en Cataluiia, el Pais Vasco
y Navarra donde lo hacen las poli-
cias autonémicas. La tltima cam-
paiia de control de camiones se lle-
vo a cabo del 8 al 14 de marzo.
Eduardo Hernando, responsable
del Grupo de Transportes del Sub-
sector Madrid Norte de la Agru-
pacion de Trafico asegura: “Defec-
tamos el doble de manipulaciones
que hace tres arios con los mismos
controles. Mas de 200 en

De los cuales son de transporte de: B

Mercancias 5.968
Pﬂsaiﬁrﬂs 41 7

Muertos-fen carretera en 2008

o |  2.180

Total muertos en accidentes
con al menos un vehiculo de ‘
transporte profesional implicado .

Conductores Ocupantes de
131 y pasajeros 409 terceros vehiculos

Vehiculos implicados en los

accidentes mortales 2009. La alta cualificacion
Camionesde T 39% _ de los agentes también
m35‘3'500 kg e e B —— tiene mucho que ver”.
VEI:I-ICIIJI%S - 24%

articulados — : '
I e b1 .CONTROLANDO.En
Carg.i i rorie? sus campafias habituales
Sl - 12% el Equipo de Transportes
de 3.500 kg de la Guardia Civil

Autobuses | Af 9%

presta una especial aten-
cién al tacografo, un dis-
positivo obligatorio para
los més de medio millén
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de vehiculos de transporte de mer-
cancias de méas de 3,5 Tm o de
transporte de pasajeros para més de
nueve personas. Hay dos tipos de
tacografos: el analogico, que lleva
discos-diagrama donde unos estile-
tes van registrando los datos ( horas
de conduccién y descanso, veloci-
dad, kilometros recorridos, trayecto,
datos del conductor) y el digital,
obligatorio desde 2006 en los nue-
vos vehiculos, que imprime estos
datos en papel.

Jeréonimo, uno de los agentes mas

~)

Algunos de los objetos utilizados para manipular

¢CTORMADR;p

DETECTAN EL
DOBLE DE
MANIPULACIONES
QUE HACE 3 ANOS
- CON LOS MISMOS
CONTROLES

04»

los tacografos decomisados por |la Guardia Civil,

EN CARRETERA SE

“ NO VAMOS A PERSEGUIR TODO COMO

DELITO"

Agustin Hidalgo, Fiscal Adjunto de Seguridad Vial

La Fiscalia de Seguridad Vial quiere dar
tratamiento de delito, con penas de hasta
3 afios de carcel, a la manipulacion de ta-
cografos y la explotacion laboral vial.
- Respecto a la manipulacién de tacégra-
fos, ;se ha empezado a aplicar ya ?
Estamos concretando los especificos que
se sequiran por la via penal y los que
continuaran por via administrativa. Nues-
tra intencion no es perseguir por la via
penal todas y cada una de las actuacio-
nes que hasta la fecha y con relacion a
los tacografos eran consideradas infrac-
ciones a la ley de transporte sina solo
‘aquellas que encajan en el delito de fal-

- sedad tal y como se encuentra descrito
en nuestro Codigo Penal.
- i A quién se considerara responsable?
No existiria dificultad alguna en extender
la responsabilidad a otras personas dis-
tintas de aquella que manipula directa-

mente el
registro de
los datos
(ésta es
habitual-
mente el
conduc-
tor), como
los duefios
de los vehiculos o los talleres que insta-
len los instrumentos o aparatos.

- La explotacidn laboral vial, ;jen qué ca-
s0s se perseguira?

En los supuestos en los que se constate
situaciones de engafio o abuso de situa-
cion de necesidad por las que se impon-
gan a los trabajadores condiciones labo-
rales gue perjudiguen, supriman o res-
trinjan los derechos que tengan recono-
cidos por disposiciones legales, conve-
nios colectivos o contratos individuales.

veteranos del Grupo de Transportes
del Subsector Madrid-Norte, ha vis-
to en sus 12 afios de servicio todo ti-
po de manipulaciones: “Hay mu-
chas formas. Con un clip, un mando a
distancia, un cargador del movil, con
una tecla, un fusible, un imdn...".
Hay manipulaciones mas sofisti-
cadas que se realizan en un taller y
pueden costar entre 1.500 y 2.000
euros y otras que so6lo precisan un
iman que cuesta cinco euros. La
mayor parte lo que hacen es parali-
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zar el tacdgrafo para que el conduc-
tor pueda realizar mas horas de las
permitidas sin que quede registrado,
o bien trucar la velocidad. “En algu-
nos casos, el camionero puede desac-
tivar la manipulacion Si nos ve ; pero
si le paramos y vemos que 30 segun-
dos antes el tacégrafo estaba en des-
canso, algo pasa. En ese caso hace-
mos una investigacién”. Si hay mani-
pulacién se le conduce a un taller ~
autorizado donde debe subsanar las
irregularidades. Ademas, la empresa

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL




SANCION. si se demuestra que hay manipulacion, el vehiculo que-
da inmovilizado hasta que un taller subsane las deficiencias y
vuelva a precintar el tacografo. El conductor se enfrenta a una
multa de hasta 6.000 € . Pronto perdera ademas 6 puntos.

MANIPULACION. Con un mando a distancia de coche como el de la imagen o
unos simples imanes se puede activar un mecanismo para que no se regis-
tre el exceso de velocidad. También se utilizan clavijas de mechero, fusibles,
cargadores de movil....

SOSPECHAS. Hay manipulaciones que se pueden activar y desactivar a
voluntad del conductor. Cuando un agente comprueba el tacografo y
descubre que 30 segundos antes registra descanso, es la seiial de que
algo esta pasando,

A FONDO.si tienen sospechas, los agentes comprueban todos
los elementos del tacografo: los precintos, la sirga, el gene-
rador de impulsos.También inspeccionan a fondo todos los
recovecos del vehiculo.

LE PILLARON CON UN TACO-
GRAFO MANIPULADO

“No merece la pena
jugarsela”

“Yo ahora voy bien, asegura este con-
ductor al que acaban de parar en un con-
trol. No merece la pena jugérsela. Me
multaron hace un mes can 4.500 euros,
3.000 con la rebaja, por una manipula-
cion. A veces te ves obligado a situacio-
nes por necesidad aungue sabes que es-

' tas haciendo una infraccion. Los sueldos

son bajisimos y con |a crisis peor porgue
los precios han caido. Hay gente que es-
ta ganando 300 euros menos al mes”.

a la que pertenece se somete a una
inspeccion exhaustiva ordenada por
el Ministerio de Fomento.

TESTIMONIOS. Un veterano con-
ductor de transportes nacionales e
internacionales, que lleva 27 afios al
volante y prefiere mantenerse en el
anonimato, asegura: “La situacion
real es que se premia la distancia, los
kilometros recorridos, y la gente hace
lo que sea para rodar mds. Como es
una practica prohibida, se paga con
dietas, de forma que se llega a ganar
mas dinero que con el sueldo base”.
Los conductores también reciben
presiones de algunas empresas, ase-
gura el camionero, que nos recibe en
la sede de CCOO. “Te llaman para
que tires, para que sigas camino. Lue-
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go, si tienes un accidente no quieren
saber nada. Hay gente que para
aguantar mds toma lo que sea, cocai-
na, por e¢jemplo. Un compariero mio
se maté asi’.

En cuanto a la manipulacién del
tacografo, hay talleres que colabo-
ran, asegura este conductor. “Si te
pillan con él desconectado, hay algu-
nos talleres que luego te certifican
que estaba estropeado”. También los
hay que manipulan la velocidad pa-
ra que puedas superar los limites
permitidos sin que quede registrado.
En la jerga de camioneros se le de-
nomina “quitar el IVA”, asi llaman
a ese % de velocidad suplementaria.
“A mi me lo han llegado a quitar en
una casa oficial de una conocida
marca”, asegura.

MUY LESIVOS. Durante 2008 los
vehiculos de transporte profesional
estuvieron implicados en el 14% de
los accidentes con victimas en carre-
tera y en el 23% de los accidentes
mortales, segiin recoge el ultimo in-
forme del Observatorio Social del
Transporte en Carretera del Minis-
terio de Fomento. P

De las 2.180 muertes ocurridas en
carretera durante 2008, 540 tuvie-
ron lugar en un accidente en el que
estuvo involucrado un transporte
profesional. Una de cada cuatro. Y
el 75% de los fallecidos no eran ni
conductores ni pasajeros del trans-
porte profesional. Viajaban en un
tercer vehiculo implicado.

Precisamente por esta gran lesivi-
dad , la Fiscalia de Seguridad Vial y
la Direcciéon General de Trafico han
optado por agravar el tratamiento
que se le da a las infracciones del
transporte profesional.que ponen en
riesgo la seguridad vial .

Asi, la nueva ley de Seguridad
Vial que entra en vigor el proximo
25 de mayo recoge como una infrac-
ci6n muy grave, sancionada con la
retirada de seis puntos del permiso
de conducir y una multa de 500 eu-

ros, la manipulacién del tacografo y .

del limitador de velocidad. _
Actualmente es una infraccion ad-
ministrativa recogida por la Ley de
Transporte y castigada con multas
de hasta 6.000 euros.
Por su parte, la Fiscalia de Seguri-

“I,A SITUACION
REAL ES QUE SE
PREMIAN LOS
KILOMETROS

GENTE HACE LO
QUE SEA PARA
RODAR MAS”,
ASEGURA UN
CAMIONERO

Formacion continua
contra la picaresca

Félix lleva 6 afios trabajando como especialis-
ta en Transportes y 4 afios en el Subsector
Madrid Norte de la Guardia Civil. Aqui estén
16 de los 450 agentes de |a Agrupacion que se
encargan de controlar a los vehiculos de
transporte en carretera. Estan disponibles las
24 horas del dia y necesitan una formacién
especial y continua. Félix es quien va detec-
tando los nuevos sistemas de manipulacion y
luego los incorpora a la formacion de los
agentes. “Habitualmente cuando los empeza-
mos a detectar, cambian de métodos. Hay de
todo, pero sobre todo mandos a distancia y
empieza a haber cada vez mas imanes”.
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RECORRIDOS Y LA

0|

dad Vial quiere darle un tratamien-
to de delito, al igual que a la explo-
tacion laboral vial.

;QUIEN ES RESPONSABLE? Para
los sindicatos, el hecho de que se
persiga con mayor ahinco la mani-
pulacion del tacografo o la explota-
cién laboral vial es una buena noti-
cia. “Nos parece muy positivo. A ma-
yor control y mayor regulacion, me-
nos accidentes. Lo importante es in-
corporar otro punto de vista y saber
donde estd la cadena de responsabili-
dad.” asegura Juan Luis Garcia Re-
vuelta, secretario del Sector de Ca-
rretera de la FSC-CCOO. “En Euro-
pa, si hay algim problema con el ta-
cégrafo o la organizacion del trabajo,
se responsabiliza a la empresa o al
cargador, que a veces la presiona.”

Desde UGT, Eduardo Hernandez,
secretario de Accion Sindical de
Transporte por Carretera, considera
que “este sector es uno de los mas
controlados v condicionados y la ma-
yoria de las empresas cumplen”.

Sin embargo- asegura-, “a algunos
no les queda mds remedio que cum-
plir una serie de tiempos de entrega
al cliente. Aunque estd perseguido, se
estan pagando dietas por km de reco-
rrido y entregas, y esto hace que el
trabajador a veces se vea obligado a
incumplir las normas . Y en una épo-
ca de crisis, jquién dice que no?”.

El problema es que el exceso de ,

jornada tiene consecuencias en la
salud y en la accidentalidad. @




o

El mayor nimero de desplazamientos en algunas periodos del ano otigina mayor accidentlidad, aunque en todos los casos evoluciona a la baja.

| A SINIESTRALIDAD ES DIFERENTE EN NAVIDAD, SEMANA SANTA, VERANO Y FINES DE SEMANA

Accidentes

Contintia descendiendo la mortalidad en carretera afio tras afio aunque un estudio reciente
muestra que sus caracteristicas varian segan la épaca. Si en Navidad es mayor la mortalidad
en el grupo de 40-49 afios y predominan las colisiones, en Semana Santa la velocidad
inadecuada es la causa principal y el verano cuando mas se usa el cinturén o el cascoy

prevalece la distraccion como desencadenante.

José Ignacio RODRIGUEZ
Infografia: Dlirios

' n estudio realizado

por el INTRAS

1 (Instituto de Trafi-

‘ co y Seguridad

Vial) muestra la

singularidad de los

accidentes mortales que se registran

en periodos en los que se produce

un mayor nimero de desplazamien-

tos. El trabajo se ha centrado en la

accidentalidad mortal en carretera a

24 horas, en el periodo 2000-2006,
con datos actualizados hasta 2008.

@® NAVIDAD: MAS COLISIONES. Al

contrario que la accidentalidad

mortal dé Semana Santa, verano y
fines de semana, en los que el tipo
de accidente que caus¢ mayor ni-
mero de fallecidos fueron las salidas
de la via, en Navidad resultan mas
mortiferas las colisiones (casi el
49%). Y la causa principal es la ve-
locidad inadecuada, seguido de las
distracciones.

Otro dato significativo que lo di-
ferencia de los otros periodos es
que el grupo de edad con mas fa-
llecidos —una quinta parte del to-
tal- es el de 40-49 afios, y la franja
horaria mas peligrosa es de 19 a 22
horas. En cuanto al uso de acceso-
rios de seguridad, el 36,7% de los
conductores y ocupantes de vehi-
culos fallecidos no llevaba abro-

Paul Alan PUTNAM

chados ni el cinturén ni el
casco.

A SANTA: SIN
LINT . Las salidas de
la via —mas de la mitad de
los casos- es el tipo de ac-
cidente mas frecuente en
Semana Santa, por encima
de los otros periodos, y la
velocidad inadecuada se
perfila como la causa prin-
cipal en mayor proporcion
(28,6%) que en cualquier
otra época. También so-
bresale negativamente so-
bre los demés el hecho de
que el 45,5% de las victi-
mas mortales no utilizaba cinturén
de seguridad o casco.

En todo caso, la evolucion mues-
tra una tendencia descendente de
accidentes y victimas mortales que
se acentta en 2004 y en 2008. Pero
teniendo en cuenta que la media
diaria de fallecidos en el periodo es-
tudiado es de 8,8, el Lunes de Pas-
cua de la Semana Santa de 2005 fue
el dia mas tragico, con 19 fallecidos,
seguido del Jueves Santo, con 14.
Ademas, la mayor concentracion de
accidentes tuvo lugar durante la no-
che (de 23 a 7 horas) y los menores
de 30 afios suponen el 38% de los
fallecidos.

® VERANO: DISTRACCIONES
PELIGROSAS. La proporcién de
victimas mortales menores de 30
afios es ligeramente superior al res-

Radiograﬂ’a de la accidentalidad mortal
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to del afio y los accidentes, en el
44.7% de los casos, fueron debidos
a salidas de la via, sobre todo a cau-
sa de una distracciéon que, en una
proporcion del 30% es significativa-
mente superior al 24% del resto del
afio. En cambio, en el 19,4% la cau-

En verano mueren 3 personas mas al dia que en el resto del ano.

sa fue una velocidad inade-
cuada, mientras que el resto
del afio es del 22,3%. Los
datos indican, igualmente,
un mayor uso de los disposi-
tivos de seguridad entre los
fallecidos, un 9% mas.

Un dato importante, tipi-
co de la accidentalidad vera-
niega, es un mayor numero
de fallecidos por accidente
mortal, seguramente por
una mayor ocupacién de los
vehiculos: de media, mueren
3 personas mas al dia.
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@ FiN DE SEMANA: LOS
JOVENES, PEOR. La pro-
porcion de victimas mortales meno-
res de 30 afios durante los fines de
semana es muy superior a la regis-
trada durante el resto del afio. La
tendencia descendente del numero
de victimas mortales en carretera es
mucho mas acusado que en el resto
de la semana vy, al igual que en vera-
no, presenta un mayor indice de fa-
llecidos por accidente. En el 45,3%
de los casos, se deben a salidas de la
via, fundamentalmente por distrac-
cion (21,7%). No obstante, la velo-
cidad inadecuada se perfila también
como una causa tipica, con un por-
centaje superior al resto del afio. En
esa comparativa con el resto del
afio, se observa un menor uso de
accesorios de seguridad en motoci-
cletas, turismos y furgonetas, mien-
tras que es mayor e bicicletas y ci-
clomotores. ¢

Aspectos mds destacados, por periodos
Cfdad [ Tipode accidente

Causas || Accesorios de sequridad

—————




Joor Goos, PRESIDENTE DE LA PRI, PREVENTION ROUTIERE INTERNATIONALE

“Los paises mas exigentes

Es el Presidente de una
organizacion del prestigio

de Prévention Routiére
International. Aboga por
politicas exigentes, por
controlar el alcohol, la
velocidad y poner hincapié en
determinados colectivos mas
propensos a la
accidentalidad. Cree que hay
que investigar la incidencia
de un abanico amplio de
nuevas tecnologias de los
coches y de uso personal en
los accidentes.

Redaccién

- La Prévention Routiére Internati-
nale, creada hace 50 afios, la forman,
expertos en educacion, informacion y
campafias de comunicacion. ;Queé
actividades llevan a cabo?

- Las actividades mas importantes
son educacién escolar y para con-
ductores, campafias de seguridad
vial (cinturones de seguridad y los
sistemas de retencidon infantil, velo-
cidad, alcohol y conduccion). Dos
de las prioridades actuales para
PRI son los jovenes y la seguridad
Vial en los paises en desarrollo’.

- Muchos no podran cumplir el ob-
jetivo de la UE de reducir a la mitad
las victimas mortales de trafico para
20107 ;A qué cree que se deben los di-
ferentes logros o fracasos?

- Europa tiene las tasas de acci-
dentalidad mas bajas de entre todas
las regiones del planeta. Esto es asi
porque en Europa tenemos asenta-
da la costumbre de trabajar por la
seguridad vial y estamos acostum-
brados a poner objetivos. Las inves-
tigaciones demuestran que los pai-

“UNA REDUCCION
DEL 44% EN LAS
VICTIMAS DEL
TRAFICO ENTRE
2001 Y 2008 HA
HECHO DE ESPANA
UNA ‘ESTRELLA
EMERGENTE'"

ses que se marcan objetivos tienen
mejores resultados que los que no.
Y los paises con objetivos mas exi-
gentes obtienen mejores resultados
que los paises menos ambiciosos.
2010 acaba de empezar. Al inicio del
afio que viene veremos los progresos
de los diferentes estados miembros
de la UE. Roma no se construy6 en
un dia. El objetivo para el periodo
2010-2020 (denominado ‘Década de

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL LIl N° 200 / 2010

la Accién’) es reducir a la mitad los
muertos en carretera. jPues vamos a
por ello!

-;Cémo valora el ejemplo espaiiol?

- Una reduccién del 44% en las
victimas del trafico entre 2001 y
2008 ha hecho de Espafia una ‘es-
trella emergente’. Espafia ha demos-
trado que no acepta que las victi-
mas del trafico sean el precio por la
movilidad. Con un enfoque cohe-
rente, un Plan Nacional de Seguri-
dad Vial, una serie de objetivos, el
Observatorio de seguridad vial , un
presupuesto, el permiso por puntos,
campafias de concienciacion...Espa-
fia ha invertido en seguridad vial de
una forma sostenible.

-Es partidario de rebajar los nive-
les de alcohol en la conduccién a “0”
como en algunos paises?

- Entre el 20-25% de los acciden-
tes y las victimas del trafico estd re-
lacionado con el alcohol. El mensa-
je que hay que dar al conductor es:
no asuma riesgos, por usted y por
los demas. No beba nada de alcohol
antes de conducir. Son incompati-
bles. Hablamos de un comporta-
miento civico.

- También es legislacién...

- §i, las leyes deberian aproximar-
se todo lo posible a esas normas de
conducta. Un concentracion de al-
cohol en sangre de entre 0-0,2 se co-

rresponde con este supuesto. Creo .

por tanto que estos limites de alco-
holemia proporcionan una garantia
legal (o politica), méas que unos li-
mites mas altos. Los limites legales
son, fundamentalmente; herramien-
tas para aplicar la ley.

- ;En qué sentido deberian modifi-
carse, 0 al menos unificarse los limi-
tes de velocidad?

-La velocidad es uno de las princi-
pales causas de victimas en los acci-
dentes de trafico. Lo mas importan-
te es la infraestructura, debe invitar
al usuario a comportarse convenien-
temente. En areas residenciales, la
velocidad maxima deberia ser de 30
km/h. y en zonas de escolares o de
residencias de ancianos, el limite de-
beria estar en 15 km/h; y en las ru-
rales en 80 km/h. Las autopistas son
carreteras relativamente seguras.
Por el bien de la SV es mejor pre-
guntarse ‘;como de despacio puedo
ir? en vez de ‘;como de rapido?

“E1I, OBJETIVO
PARA EL PERIODO
2010-2020,

- (Cree que los ciudadanos europe-
os comprenden la politica sanciona-
dora de los diferentes paises?

Lo primero de todo es concienciar
a la gente de dos cosas: primero,
hay que elevar la percepcion del
problema de la epidemia de la inse-
guridad vial. Segundo, explicarle
que ellos mismos son el principio y
la clave de la soluciéon. Comporta-
mientos prudentes y seguros, ¢so es
todo. Por supuesto, a nadie le gusta
que le multen por exceso de veloci-
dad o por conducir bebido. La rela-
cién entre infraccién y multa siem-
pre debe estar muy clara. Un usua-
rio puede reflexionar y aprender de
ello y podréa hacerlo mejor la proxi-
ma vez. Que te multen por exceso de
velocidad en una carretera despeja-
da, limitada 30 km/h, aumenta el
enfado. Pienso que la uniformidad
en los procesos sancionadores en la
UE contribuiria a una mayor clari-
dad y aceptacion social.

- (Considera posible conseguir el
objetivo sueco de “Visién Cero”,
adoptado también por la PRI?

-Todo el mundo esta a favor de
bajar las cifras de victimas. La pre-
gunta es, jqué hacemos para conse-
guirlo?. La “Vision Cero” no acepta
que ocurran las colisiones que ha-
brian podido evitarse. Demanda un
enfoque coherente y sostenible, una
responsabilidad compartida. Si ex-
plicamos a la gente lo que la “Vi-
sién Cero” defiende y cudles seran
los resultados a largo plazo (jel
ejemplo espafioll), estoy convencido
de que todos apoyaran el concepto.

- ;En qué medidas habria que po-
ner més el acento para conseguirlo?

- Una sola victima es demasiado.
Esto significa que hay que evaluar
los efectos de cada accioén que se lle-
va a cabo y ajustar las politicas y las
medidas adoptadas. Las prioridades
para el futuro son: los jovenes, los
mayores, las drogas (especialmente
mezcladas con alcohol), el cansan-
cio, la velocidad, los cinturones de
seguridad y los sistemas de retencidn
infantil y las distracciones por usar el
movil, DVD, MP3... También es in-
teresante ver como puede contribuir
a la seguridad vial la tecnologia den-
tro del vehiculo y qué nuevos canales
de comunicacién se pueden usar pa-
ra mejorar la seguridad entre los jo-
venes (sms, aplicaciones para iPhone,
redes sociales como Facebook, Tuen-
ti, MySpace, Twitter, etc.)

- ;Qué papel deberian asumir las
cindades?

- Mejorar la seguridad vial es una
responsabilidad compartida. A nivel
local las autoridades tienen un papel
muy importante en la seguridad de
las infraestructuras, mantenimiento
de las carreteras y también en ani-
mar a las escuelas para dar una edu-
cacion vial adecuada.

- ;Los ayuntamientos tienen capa-
cidad?

- Los ayuntamientos tienen la ca-
pacidad de aprobar presupuestos,
planes y normas. En los municipios, -
los vecinos tienen un doble papel:
primero, cOmo usuarios de las ca-
rreteras, deben comportarse de for-
ma segura; y segundo, como resi-
dentes pueden presionar por la se-
guridad en las zonas residenciales’y -
escolares. @

3110 TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL




| 2= As| s
. SE CONSIG -
e - = L
%o Sl BEBES..
wmes NO CONDUZCAS”

nimeros

La revista “Traficoy
Seguridad Vial”, antes
“Trafico”, editada desde
1985 por la DGT, cumple
en este numero sus 200
primeros nimeros. En
ella se han recogido
cientos de articulos,
investigaciones,
estudios, entrevistas,
opiniones de expertos,
de escritores... Es una
revista referencia en el
mundo de la seguridad
vial, incluso fuera de
nuestras fronteras. Una
fecha para recordar
algunas de las portadas,
contenidos, su filosofia,
curiosidades...

L RevisTA TRAFICO, Hoy

“TRAFICO Y SEGURIDAD

VIAL, SALIO AL MERCADO EN 1985

J.5.H

ra verano, Gorbachov
era presidente en la
URSS, un boeing cho-
caba en el monte Oiz y
dejaba 148 muertos,
3 fallecia Orson Welles,
no se hablaba de cambio climatico, no
habia moviles, los kilometros de auto-
via eran escasos, se hacia obligatorio
el examen psicotécnico para todos los
permisos, en los concesionarios triun-
faba el 205 y en la radio y la television
se escuchaba a Stevie Wonder con el
“Si bebes, no conduzcas”. Ese afio mo-
rirfan en las carreteras 4.000 personas.
Era julio de 1985 y salia a la calle
TRAFICO, con 200.000 ejemplares
mensuales, luego 350.000, una de las
de mayor tirada del pais. Nacia con el
espiritu de ser una publicacion “ni ofi-
cialista ni oficiosa”, como dijo su im-
pulsor, el Director General de Trafico,
José Luis Martin Palacin.
En el primer niimero se contaba c6-
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CICLISTAS: Bl 78% de sus 2ocidants

Sugede en ¥ias con afeenss de
enos d2 1.5 metros

EL-ARCEN,
VITAL
PARA-SU
SEGURIDAD

A LO LARGO DE
ESTOS ANOS SE HA
CONVERTIDO EN
UNA REFERENCIA
EN SEGURIDAD VIAL

"HUMANOS"
APRUEBA |
DE CHOQUE

mejores

conductores

HASTA EL
REY ACCEDIO
A HABLAR DE
SEGURIDAD
VIAL PARA
NUESTRA
PUBLICACION

i35.000 fotografias
publicadas!

A lo largo de estos afios, la revista ha publica-
do alrededor de 35.000 fotografias, ha maneja-
do mas de un millén, primero en papel, después
en diapositiva y actual-
mente fotografias digi-
tales. Seguramente te-
nemos el mejor archivo
fotografico de imége-
nes del mundo del trafi-
co, en gran parte ya di-
gitalizado. A estas foto-
grafias hay que afiadir
otras muchas ilustra-
ciones, cOmo varios mi-
les de dibujos, cientos

de infografias y mapas. Naturalmente, en esta revista se han es-
crito alrededor de 50.000 folios con informaciones de tedo tipo.
Los expertos de diferentes revistas especializadas han analizado
més de 600 vehiculos y motos en estos afios en las péaginas del
motor y hemos publicado cientos de estudios e investigaciones
relacionados con la seguridad vial de instituciones piblicas y pri-

vadas, todo buscando un perfil muy didéctico.

Dossier, cuadernillos...

Cada vez que hemos considerado que habia temas que mereci-
an algo mas que un reportaje, lo hemos llevado a cuadernillos
especiales. Hemos publicado uno cada verano, algunos de los
cuales llegaron a distribuirse conjuntamente con los mas im-
portantes periddicos del pais. Ade-
més, cadainvierno y cada Sema-
na Santa, cuyos contenidos se han | 28
reproducido en otros medios —ma- | ~
pas de puntos conflictives, puntos =
de obras, puertos, etc - . También
hemos realizado “dossier”, pensan-
do en su archivo, sobre los neumati-
' .cos, el -ABS, los cascos,
las sillitas de los nifios...
" Y, naturalmente, todos los
cambios legislativos, co-
mo el Permiso por Puntos.

Tambien tuvimos durante

mucho afios un cuadernillo

para chicos y profesores

y hemos dedicado pagi-

- nas especiales en las que
| grandes figuras del au-

. tomvil, como Carlos Sainz,
Sito Pons o Antonio Zani-
ni han dado consejos so-
bre conduccion.
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BAKALA | & los cochess

mo se habia conseguido que Wonder se
implicara en una campafa de la DGT
contra los accidentes, se hacia un re-
portaje sobre jovenes-alcohol y carre-
tera y sobre la “operacién verano”,
con consejos y los primeros mapas de
puntos conflictivos.

Su salida levant6 gran expectacion:
era la primera publicacion que se dedi-
caba integramente a la seguridad vial,
muy alejada de las revistas del motor y
la prensa en general, medios en los que
apenas se tocaban estos temas. Abrir
esta via era uno de sus objetivos.

“La primera estG muy bien, le dijo un
alto cargo de este organismo, al direc-
tor, Jesus Soria; el problema serd la
cuarta, la quinta...”

Con buenas dosis de creatividad y
mucho trabajo de un gran equipo de
profesionales, muy implicados en el
proyecto, se han editado 200 nume-
ros. Hemos sido pioneros en el trata-
miento de los temas de seguridad
vial en nuestro pais y referencia para
muchas publicaciones similares del -
extranjero. En cada nimero se han
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Lectores: “La revista nos
influye en la forma de conducir”

En el afio 94 se realizd una amplia encuesta entre lectores
de la revista y medios de comunicacién para conocer su
grado de conocimiento de TRAFICO, sus opiniones sobre
los contenidos, si les influia al conducir, si era (til para los
periodistas... Los resultados fueron concluyentes: 74 de ca-
da 100 lectores afirmaron que la revista si les influia en su
forma al conducir, el 61% la leian en su totalidad, y 64 de
cada 100 la guardaban o la coleccionaban. Solo un 1% no
la leian y un 5% simplemente la hojeaban. Respecto a los
periodistas, el 72% declararon que la consultaban para su
trabajo y como “fuente documental” y la puntuaban con un
7.9. La encuesta determind que, con 350.000 ejemplares de
tirada, |a lefan cada mes mas de dos millones de personas.

i Si SE ABORTA UNA CARRERA
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defendido los objetivos marcados
en los inicios: despetar interés por el feno-
meno de la seguridad vial; ser “fuente” de
informacién para los profesionales del
sector, las instituciones, los medios de co-

Escritores de
primera

Desde el primer nimero,
escritores y periodistas de
prestigio han explicado sus
vivencias y reflexio-
nes sobre el mundo
del trafico. A veces
nos ha costado mu-
cho, pero no estd
mal lo que hemos
conseguido. Botén
de muestra de algu-
nas de nuestras
grandes firmas: José
Luis Aranguren, Fer-
*= nando Diaz-Plaja,
Julio Caro Baroja,
Carmen Conde,
~ Franscisco Nieva,
Manuel Leguineche,
Baltasar Porcel, Jo-
sé Antonio Vallejo-
Najera, Soledad
Puértolas, Arturo
Pérez-Reverte, Anto-
— nio Mufioz Molina,

' Manuel Rivas, Anto-
nio Gala, José Luis
Sampedro, José Sa-
' ramago o Lorenzo
Silva, entre otros
muchos. Un plantel,
incluidos académi-
cos, de los que pocas pu-
blicaciones han podido
disfrutar.
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200 famosos de
altura

Por la revista han pasado a lo
largo de estos afios muchos
“famosos”. Nos han dejado
opiniones sobre su trabajo y...
sobre la sequridad vial.
Desde cantantes como Ana
Belén, Miguel Rios, Alejandro
Sanz, Lola Flores, incluso Glo-
ria Estefan. Artistas como Mel
Brooks, Antonio Lopez, Gila o
Tricicle; directores del cine y
el teatro como Antonio Mer-
cero -nos dijo que “veo mu-
chos fantasmas en las carre-
teras”-, Vicen-
* te Aranda o
) ‘- Adolfo Marsillach. De es-
, critores tampoco nos po-
demos quejar: Gala, Pé-
.. rez Reverte, Delibes
(“detrés de un volante
nes convertimos en
) monstruos"), o
- José Luis Sam-
. pedro, Buera
Vallejo, Elvira

Hemos implantado los
mapas de detalle de puntos _
conflictivos, itinerarios recomen-
dados etc, en las grandes operacio-
nes como verano, invierno... que

El Rey nos confeso:
“Me encantan los

Lindo o Espido Freire
(*las campanas duras de
la DGT me conciencia-
ron”). Filésofos como Jo-
sé Antonio Marina... @S
No han faltado toreros, |

deportistas, como Gasol, L
Indurdin o Fernando
Alonsa. Sin olvidar a los
de la tele, Sardéa, Pilar
Mird, Ana Rosa Quintana, Josema
Yuste o Jes(s Vézquez, que propuso
“bajar los indices de alcoholemia™.
Cocineros, Arzak, Argifiafio, Sergi
Arola; y cientificos, Bernat Soria
-luego ministro- {“me pongo el cinturdn hasta para
ir a la esquina”), Valentin Fuster, Margarita Salas o
Arzuaga ("veo muchos fantasmas que van a 140
km/h"); y modistos: Purificacion Garcia o Custo. Y
hasta el dibujante Ibafiez: “Mortadelo y Filemdn
conducen peor que yo".

maneja en algunos foros... Como
muchos contenidos de la revista.
Siempre con el maximo rigor posi-
ble. Cuando publicamos el nimero
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Infografias y mapas para
entenderlo todo

Una de los objetivos més claros de la revista des-
de sus inicios ha sido hacer una publi-
cacion didactica, para todo el mundo,
“traducir” las claves de la seguridad
vial para que no se quedara solo para
unos pocos. Por eso fuimos muy inno-
vadores, y desde las primeras publica-
ciones recurrimos a dibujos, mapas e
infografias, algunas con premios inter-
nacionales. Todo para hacer digeribles
los estudios, los reportajes... Una revis-
ta para todos. Puro servicio plblico.

) VIAL

municacion. Abrir vias de didlogo y deba-
te alrededor del trafico, innovar en el tra-
tamiento de temas tan aridos. Por ejem-
plo, los mejor humoristas graficos del pa-
is, Gallego&Rey, Maximo, Chumy-Chu-
mez, El Perich, Forges, efc, nos “pinta-
ron” su vision del trafico; también lo re-
trataron mujeres de prestigio como Ange-
les Caso, Rosa Montero o Carmen Rico-
Godoy. : '

'HA SERVIDO Y SIRVE DE

FONDO DOCUMENTAL DE
MUCHAS PUBLICACIONES
Y ES UTILIZADA POR
MUCHOS EXPERTOS EN LA
MATERIA

hoy hacen todos los medios, como
hacen con nuestro “invento” de
valorar el concepto “seguridad” en
los anélisis de los coches. Se han
publicado cientos de reportajes, al-
gunos muy importantes, como
descubrir la “Ruta del Bakalao™,
que quedd desmantelada poco
después; destapamos en su
dia el penoso estado de los
manometros de muchas gaso-
lineras, y se cambid la legisla-
cion... Hablamos de los ries-
gos de los moviles cuando

coches y las motos”

La del Rey es sin duda la entrevista més
destacada de estos aios. Nos dijo, por
ejemplo, que le encantaban tanto los
coches como las motos, que “nunca
han sancionado a algin miembro de la
Familia Real por infracciones graves”, y
que “hay gue lograr la concienciacion
general sobre |a seguridad vial en las
carreteras”. Le

| preguntamos

| también quién

- conducia en la

| Casa Real. La

respuesta fue

sincera y siplo-

apenas existian en el merca-
do, de las carreteras y coches
del futuro que ahora son una
realidad. Hicimos un informe
sobre el coste de los acciden-
tes en Espaiia, que todavia se

matica: “La ex-
periencia juega
amifavar”.

100, el entonces Director General,
Miguel Muiloz, escribio: “Estoy se-
gure: und proporcion importante de
personas se han hecho mds prudentes
con los consejos e informaciones de
la revista”.

Hemos realizados lifting o hemos
cambiado el disefio cada cuatro o
cinco anos para no pecar de mono-
tonos. Nuestra hinchada ha sido
muy fiel y para atender a los miles y
miles de usuarios que querian recibir
la revista cuando estaban asignados
los 350.000 ejemplares, hace ya mu-
chos afios tuvimos que hacer la ver-
sidn digital, que tiene 20.000 sus-
criptores. Quiza por todo ello, hasta
los principes de Asturias nos felicita-
ron por ¢l trabajo documental del
especial 50 afios de la DGT. ¢
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Barcelonaj Sabadell, Granollers, Sant Cugat y Madrid son las ciudades espafiolas que cuentan actualmente con servicio de carshating.

SUSTITUIR LA PROPIEDAD POR EL ALQUILER PUEDE SER RENTABLE
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El carsharing es un sistema
de alquiler de coches por
horas que funciona en mas de
600 ciudades de todo el
mundo y se empieza a
implantar con éxito en
nuestro pais como una
alternativa al vehiculo privado
en al ambito urbano.

Marian GARCIA RUIZ

Fotos: Paul Alan PUTNAM
Infografia: Dlirios

i es usted usuario habi-
tual del transporte pu-
blico y de vez en cuan-
do necesita un coche, -
para hacer una com-
pra, una excursion o
una visita al médico, por ejemplo-,
el carsharing puede ser una alterna-
tiva rentable, comoda y ecoldgica.
También hay muchos partidarios de
la moto que recurren al carsharing
cuando necesitan un vehiculo de
cuatro ruedas, o familias que lo uti-
lizan como segundo vehiculo. Y las

una alternativa urbana

empresas han comenzado a sustituir
sus flotas de renting por este siste-
ma, que se usa solo cuando se nece-
sita vy es mas economico. 350.000
personas de mas de 600 ciudades de
todo el mundo lo utilizan.

En las grandes urbes, en las que el
aparcamiento es un bien escaso y el
transporte publico es bueno, es don-
de m4s éxito esta teniendo.

De hecho, Barcelona fue la pione-
ra y en Madrid se acaba de poner en
marcha. En Barcelona, Sabadell,
Granollers y Sant Cugat lo explota
Avancar, una empresa con partici-
pacién publica al 50%. “Nos pusi-
mos en marcha hace cinco aiios y hoy
tenemos 3.400 clientes, entre ellos

550 empresas; nuestra flota es de 118
vehiculos y tenemos casi 9 millones
de kilometros recorridos a nuestras
espaldas”, nos comenta Josep Sala,
director de Avancar. Y en esos 9 mi-
llones de kilémetros no han tenido
ni un solo accidente con victimas.

“Colisiones, arafiazos, pequenos
golpes si, pero accidentes con dafios
personales importantes, ninguno” . Se-
gun el director de Avancar, esto es
porque “el carsharing promueve otro
tipo de conduccion. Los usuarios no
son amantes del automovil, lo utilizan
solo para desplazarse”.

En Madrid, la empresa Hertz lo
puso en marcha el pasado mes de di-
ciembre con un enfoque global.
“Nosotros tenemos un club, Connect
by Hertz, al que se pertenece a través
de una tarjeta que se entrega cuando
uno se registra. Con esta tarjeta se
puede acceder a cualquier coche de
las seis ciudades del mundo donde es-
tamos”, asegura Tomas Pereda, di-
rector de Hertz Espafia. “Somos la

CADA COCHE DE
CARSHARING
SACA DE LAS
CALLES ENTRE
SEIS Y NUEVE
VEHICULOS

tnica empresa global de alquiler y no
tenemos prisa. Queremos que el con-
cepto vaya calando con el boca a bo-
ca, la experiencia personal... Estamos
para quedarnos”. Hace apenas un
mes, la empresa Respiro lanzd en la
capital un sistema de alquiler de co-
ches a 0,15 euros el minuto.

En el Pais Vasco la asociacion sin
animo de lucro, “Eusko Carsharing
Elkartea”, esta tratando de sacar a
la calle este sistema, segin su presi-
dente, Tker Maguregui, “para fo-
mentar una nueva forma de entender
el vinculo entre la persona y el auto-
maovil sin que tenga que haber necesa-
riamente una propiedad”.

POR ECONOMIA. En cuanto al
coste, segun los estudios de Avan-
car, el carsharing es rentable hasta

iPor que lo utilizan?

CARLOS CIUDAD, 56 anos, farmacéutico bioguimico

No tengo coche desde hace 6 afios. Utilizo
el transporte piblico, la moto y el carsha-
ring. Vivo en una zona muy céntrica de Bar-
celona, con mucho tréfico. Abandoné el
coche, sobre todo por el aparcamiento.”

“Empecé a utilizar el carsharing hace afio y
medio. Para salidas esporadicas: activida-
des, reuniones, picnic... Es como tener co-
che sin responsabilidad. Con lo gue paga-
ria de gastos fijos, sin contar la compra ni
la gasolina, tengo para todo el afio.

FERNANDO DE LA ROSA, 35 anos, director de agencia de publicidad

MUCHO MAS RENTABLE

Lo utilizo desde hace afio y medio en el am-
bito profesional y el personal. A nivel parti-
cular, no tengo coche. Me muevo en moto y
transporte plblico y utilizo el carsharing los
fines de semana. Me sale mucho méas ren-
table. Lo hago porque es practico y por
ahorro.”

"En lo profesional, dirijo una agencia de pu-
blicidad y salimos de vez en cuando a visitar
clientes. Nos ahorramos todos los meses
unos 300 euros en taxis.

MANEL FERRI, 49 anos, responsable de Movilidad de CCOO

REDUCE LA CONTAMINACION
Escogi esta forma de desplazamiento por
dos motivos, el primera de tipo econdmico.
Sale muy caro tener coche particular. El
seqgundo porgue soy usuario habitual del
transporte pdblico, camino bastante y tam-
bién me desplazo en bicicleta al trabajo”.

“Es un sistema que reduce los kilémetros
recorridos, la contaminacién de las ciuda-
des, las emisiones de efecto invernadero,
los accidentes de trafico y el consumo
energético del pais.

MIGUEL ANGEL RODRIGUEZ, 40 afos, jefe de Divulgacion

SOLO ES UNA HERRAMIENTA

Yo vivia en el barrio de Gracia( Barcelona)
y me resultaba imposible aparcar. Tenia un
coche que utilizaba esporddicamente.

Echando nimeros vi que hacia unos 10.000

kilometros al afio y me gastaba 3.000 euros
en ély con el carsharing se me quedaba en
la mitad, 1.500".

"Hace un afio me casé y ahora tenemos un
coche en la familia. Sigo utilizando el car-

sharing como segundo vehiculo. Para mi el

coche es solo una herramienta para des-
plazarme.




Asi funciona el “carsharing”

A través de Internet o por
teléfono se propotcionan los
datos personales ( permiso
conducir, datos bancarios...)  horas o por dias.

y se solicita la tarjeta que nos A través de Internet

dard acceso a los coches. o por teléfono.

los 12.000 kilémetros anuales. Si se
realizan por ejemplo 7.500 kilome-
tros al afio, se ahorran unos 4.000 €
sustituyendo el vehiculo privado
por el carsharing. Si alcanza los
12.000 kilémetros anuales, el ahorro
se sitlia en torno a los 2.000 €.

Las tarifas dependen del vehiculo.
Para que se hagan una idea, Avan-
car cobra por el vehiculo mas bara-
to, un Ibiza por ejemplo, desde 3,15
euros a la hora, mas 0,24 €/km. Es-
‘to incluye seguro, asistencia 24 ho-
ras y combustible. Por un minibus
Opel Vivaro, el coste es desde 5
€/hora, mas 0,35 €/km. Hay que pa-
gar ademas una cuota anual de 30,
80 & 204 euros, dependiendo de si se
hace un uso ocasional, regular o
empresarial de los vehiculos.

Alquiler a pie
de calle

Daimler ha desarrollado un nue-
vo sistema de alquiler que utiliza
los pequefios Smart para mo-
verse en ciudad mediante tari-
fas por minuto, hora o dia. Lo
novedoso es que los coches se
encuentran aparcados en la ca-
Ile. El lugar concreto se puede
saber a través de una simple lla-
mada o de Internet. Unicamente
es necesario registrarse la pri-
mera vez para recibir un distinti-
vo que permite abrirlos Smart
gracias a un lector de tarjetas.
Al terminar, se deja el coche
aparcado en cualquier aparca-
miento piblico del centro urba-
no. Fl sistema CAR2GO funciona
de forma experimental en Ulm
(Alemania) y en Austin ( EEUU).

DtiTante todo erano,
las 24 horas, se puede
reservar un coche. Por

ETToche serecoge en el

aparcamiento correspon-
diente . Se abre con la
tarjeta identificativa y en
su interior estan las llaves y
una tarjeta de gasolina.

EN BARCELONA
NO HAN TENIDO
NI UN SOLO
ACCIDENTE CON
VICTIMAS EN

CINCO ANOS

Hertz cobra una cuota anual de
65€ y 4,5€ por hora por un Toyota
Yaris o 6 € por un Mini Cooper.

POR ECOLOGIA. El ahorro no es
solo monetario. También hay una
parte muy importante de ahorro
energético. “Los coches que tenemos
son los de mds bajo consumo y con

(4) Devolver

donde se recogid, se
devuelve el vehiculo
limpio y con al menos un
cuarto de deposito de
gasolina lleno.

ESMiecesario pagar una
cuota anual mas la tarifa
por horas y por
kilometraje. Si se
incumplen las normas
le pueden penalizar.

menos emisiones, en torno a un 25%
mds eficientes que el resto”, asegura
el director de Avancar.

De hecho, ésta es una Iniciativa
que apoya el Instituto de Desarrollo
y Ahorro de la Energia. Segin Juan
Luis Pla, Jefe de Dto. de Transporte
del IDAE, “supone un ahorro ener-
gético significativo porque ademdas de
sacar coches de la calle y hacer que
se usen menos, las flotas que se po-
nen a disposicion de los clientes son
mds modernas y eficientes”.

Segin estudios realizados por el
IDAE, los vehiculos de carsharing
consumen un 24% menos de com-
bustible, emiten un 20% menos de
CO2 y reducen el uso del automévil
entre un 45 y un 67%. Cada coche
de carsharing saca de las calles entre
6 y 9 vehiculos y libera otras tantas
plazas de aparcamiento.

POR COMODIDAD. Para hacer uso
de este servicio es necesario regis-
trarse a través de Internet o por telé-
fono. Tras proporcionar los datos
personales (permiso de conducir,
datos bancarios...), le envian una
tarjeta identificativa que le sirve pa-
ra abrir y cerrar los vehiculos.

La reserva se puede hacer los 365
dias del afio, las 24 horas del dia.
Una vez realizada, ¢l coche se reco-
ge en el aparcamiento sefialado (en
Barcelona hay mas de 100 aparca-
mientos, en Madrid una veintena).
El vehiculo se abre con la tarjeta
identificativa. Dentro se encuentra
la llave de contacto y otra tarjeta
para repostar gasolina. Al terminar
se deja en el mismo aparcamiento y
después le envian la factura. @
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Los resaltos son especialmente (tiles en travesias y zonas urbanas,

| 0S REDUCTORES DE VELOCIDAD CONSIGUEN UNA CIRCULACION MAS LENTA Y SEGURA

[ Carlos NICOLAS FRAILE

‘ :almar Ia { + aAvVerena Fotos: Paul ALAN PUTNAM
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Los reductores de velocidad son esas bandas
elevadas sobre el asfalto que nos obligan a tocar el N .
fran taid] : lns havi h . la marcha en determi-
reno antes de pasar por encima. Los hay de muchos B nados lugares, pueden
tipos y son mas frecuentes en zonas urbanas pero presentar muy distintas formas se-
todos tienen por misién que circulemos mas gin la e el e S s
- . v s que no hay un Criterio comun para
despacio. _Afrontarlos con seggridad es sencillo: todas las administraciones. Desdg
respetar siempre la sefializacion que los acompaiia.

os reductores de velo-
cidad (o ‘RDV’), unos
dispositivos altamente

fine los criterios de implantacion y
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eficaces para calmar

2008, el Ministerio de Fomento de-
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La sefializacion es la clave pra superar los resaltos de forma segura.

de disefio de estos dispositivos, “cu-
yas ventajas son el mantenimiento
efectivo de la velocidad en valores re-
ducidos y la identificacion y protec-

cién de pasos de peatones”. Y dife-

rencia, ademas, tres modelos distin-
tos; el paso peatonal sobre elevado,
con dos rampas -de entrada y salida-
y 10 cm de altura; el ‘lomo de asno’,
mas estrecho, de 6 cm de altura; y los
reductores prefabricados, que son
modulos fijados sobre el pavimento,
de 3 cm de altura, para vias con velo-
cidad maxima de 50 km/h y de entre
5y 7 cm para vias con limitaciones
por debajo de 50. \
Entre los criterios de disefio, Fo-
mento establece que la altura del
borde de entrada (donde primero
toca la rueda) debe ser “como maxi-
mo de 5 mm de altura” y que la co-
nexiéon con la acera “debe facilitar
los desplazamientos a las personas
con movilidad reducida y la evacua-
cién de las aguas que circulan por la
calzada” para que no se produzcan
encharcamientos. Amén de recoger
la sefializacion vertical y las marcas
viales necesarias para advertir con
antelacion a los conductores de su
presencia. Pero el objetivo primero
en la elaboracién de la normativa
fue la seguridad, con el fin de lograr
resaltos que no provocaran caidas o
saltos ni originaran lesiones a los
ocupantes. De hecho, esta regla-
mentacion estd basada en estudios
cientificos, en prucbas realizadas
por varios centros de experimenta-
cioén y en otras normativas de cinco

-
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Los usuarios denuncian

paises europeos, ademas de los en-
sayos propios en el Instituto Nacio-
nal de Técnica Aeroespacial (IN-
TA). “Se buscé un disefio y configu-
racion adaptados a las caracteristi-
cas de la Red de Carreteras del Esta-
do y a su trdfico”, como explica Pa-
blo Pérez de Villar, jefe del servicio
de Seguridad Vial de la Direccion
General de Carreteras del Ministe-
rio de Fomento. Es decir, para
25.000 de los 166.000 kilémetros de
carreteras que hay en Espafia. Para
el resto de carreras que no son de
competencia estatal y para las vias
urbanas no es de aplicacion obliga-
toria, aunque muchas administra-
ciones la estan teniendo en cuenta.

DE TODOS LOS COLORES. Esta
ausencia de una regulacién comun
ha dado lugar a que existan badenes
de todos los tipos, tamafios y colo-
res. Las diferencias son especialmen-
te evidentes en ciudad, donde la for-
ma de] resalto puede variar en fun-
cion de la via y del criterio del ayun-
tamiento. “En el viario urbano la va-
riedad de casos es amplisima y los
ayuntamientos han tenido que disefiar
reductores de velocidad especiales en
muchos casos. Son seguros, pero no
cumplen la instruccion de Fomento ”,

“Son trampas sin escapatoria”

Las handas transversales de alerta (BTA) son
dispositivos cuya funcidn es advertir a los
usuarios de la necesidad de realizar alguna
accion preventiva, como reducir la veloci-
dad. En ocasiones, pueden provocar moles-
tias a ciertos usuarios, no por ser demasiado
altas, sino demasiado profundas ya que es-
tan ‘excavadas’ sobre el pavimento. Segdn
Rafael Sanchez, ciclista habitual en la provin-
cia de Valladolid, asi ocurre con las BTA en
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algunas carreteras de su provincia: “son
trampas de 5 cm de profundidad sin escapa-
toria alguna para los ciclistas”. Segln San-
chez, después de varios accidentes y recla-
maciones de los ciclistas a la Diputacidn
Provincial de Valladolid, titular de dichas vi-
as, solo “han chapuceado las zanjas: han
suavizado los cantos vivos del resafte y han
cubierto completamente algunas, una de
ellas justo al dia siguiente.de la caida de un
cicloturista”. Por su parte, desde la Di-
putacidn de Valladalid aseguran que
muchos alcaldes pidieron |a instalacion
de las BTA para reducir la velocidad de
los vehiculos y que éstas han cumplido
su ohjetivo. ” Comprendemos que los
ciclistas tienen motivos de queja”, afir-
' ma Angel Garcia, ingeniero del Servicio

- de Vias y Obras. “Algunos rebajes se
han suavizado y la inmensa mayoria de
los ciclistas ha dado su parabién, aun-
que a regafiadientes” reconoce Garcia.
“De cualquier modo, en proximas ac-
tuaciones instalaremos resaltos en lu-
gar de bandas. Aungue si en algin sitio
hay 5 em de profundidad, que nos los
ensefien v los cambiaremos”, asegura.

Dos proyectos de dispositivas reductores
de velocidad en fase de experimentacién
han recibido recientemente el Premio Na-
cional de Seguridad Vial a la innovacidn
tecnoldgica. Uno de ellos es el ‘Speed Kid-
. ney’, un resalto en forma de rifidn (foto
abajo-izquierda) que se supera con un
suave giro de volante. Segln el grupo de
investigadores de la Universidad Politécni-
‘ ca de Valencia que lo ha ideado, su princi-
pal virtud estd en reducir los saltos y gol-
| pes de los resaltos tradicionales. * Permite
‘ un trafico calmado y ofrece a los conduc-

sefiala Pérez de Villar. Sea como sea,
la forma mas segura de superarlos es
siempre la misma: despacio. “Al su-
bir un resalto a excesiva velocidad po-
demos tocar con lo bajos del coche y
destrozarlos. Para vehiculos ligeros,
motos o cuatriciclos, puede ser aun
peor porgue piieden in-
cluso despegar del sue-
lo”, explica Roberto
Ramos, especialista
en Seguridad Vial de
la Confederacion Na-
cional de Autoescue-
las (CNAE).

Por otra parte, los
expertos coinciden en
la necesidad de man-
tener un disefio y una
seflalizacion lo mas
uniforme posible, para que el usua-
rio no se sorprenda cuando llega a
un resalto. “Hay que homogeneizar
los resaltos y mimimizar las sorpresas
al conductor. Los conductores nos
despistamos a veces y no esperas un
elemento extrafio en medio de la
via”, explica el director gerente de
la Asociacién de Empresas de Con-
servacion y Explotacion de Infraes-
tructuras (ACEX), Pablo Saez. In-

El futuro ya esta aqui
tores una sofucion sencilla, cémoda, gue
no dafia los vehiculos, y segura”, segin
Alfredo Garcia, catedratico de Ingenierfa
de la universidad valenciana. Sus creado-
res aseguran que el nuevo resalto reduce
las molestias que los reductores de veloci-
dad actuales causan a vehiculos como-
ambulancias, autobuses, camiones, motos
y hicicletas. De momento, se analiza su
eficacia y solo hay uno instalado en el
campus de la Universidad de Valencia
aunque varias administraciones ya han
mostrado su interés por él. '

Otro de los nuevos disefios de resalto que
pronto podriamos encontrar bajo nuestras
ruedas es el llamado ‘Badén Inteligente’,
un sistema actualmente estéd en fase de
desarrollo que ofrece mayor comodidad
que los resaltos tradicionales . La novedad
esiriba en que solo supone un obstaculo
para los vehiculos que pasan el limite de
velocidad, gracias a un material que pasa
a estado solido cuando recibe un impacto
fuerte, con la ventaja afiadida de gue es
posible adecuar la rigidez de badén al limi-
te maximo de velocidad de la via.

cluso, afiade “ademds de sefializa-
dos, deberian estar iluminados, espe-
cialmente en las travesias”.

Junto a la disparidad de disefios,
los reductores pueden presentar
otros inconvenientes, como el ruido
al pasar por encima vehiculos pesa-

dos o cierta inco-

LA FORMA MAS modidad para las
SEGURA DE
PASAR UN
RESALTO ES ~
SIEMPRE LA
MISMA.:
DESPACIO

motos y las ambu-
lancias. Y también
hacen mas dificil el
mantenimiento de
las vias: si ha neva-
do, ;como limpia
un quitanieves?.
Para los ingenieros
puede haber mejo-
res opciones para
reducir la velocidad
y regular el trafico, medidas “blan-
das’ como las plazas circulares o las
dobles curvas. “Lo mejor seria eli-
minar los reductores de velocidad, es
la vltima medida que se debe adop-
tar”, afirma Pérez de Villar, “la pro-
pia via y su entorno, una glorieta en
la entrada a poblado por ejemplo, tie-
nen que transmitiv al conductor la
necesidad de aminorar la marcha, no
un obstaculo”.

Afrontar un resalto
de forma segura

Los expertos consultados coinciden en
que a una velocidad acorde a la via, nin-
gln resalio es peligroso. A continuacin,
damos las claves de cémo hacerlo:

@ Aproximacion: sequir las indicaciones
y localizar el resalto es esencial. El con-
ductor debe frenar con tiempo para lle-
gar a una velocidad adecuada. Mucho
mas si hay agua o nieve en la calzada.

® Velocidad: se ha de abordar a muy
baja velocidad. Si lo hacemos a la mar-
cada por las sefales, no deberia de ha-
ber problema. Los motociclistas deben
extremar las precauciones. En cualguier
caso, nunca hay que ‘clavar’ los frenos
justo antes.

@ Motos: sobre dos ruedas lo més sequ-
ro es pasar el resalto lo mas perpendicu-
lar posible, sin dngulos, para evitar que
patine la rueda delantera.

@ Coches: es mejor que una rueda de-
lantera toque antes que la otra, que no
lleguen las dos al mismo tiempao. Tocar
levemente el acelerador un metro antes
de llegar al resalto tamhién ayuda al ve-

cilidad. Y sufren menos suspensidn y
neumaticos.
Fuente: CNAE y AEA.

hiculo a “trepar’ el obstaculo con més fa- |
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1 la movilidad

1 70% de la poblacion

europea vive en zo-

nas urbanas. Y dos

terceras partes de los

accidentes de trafico

se producen en estas

areas. La movilidad

en las ciudades es un

. tema que preocupa a

la Comision Europea

por su repercusion en todos los Ambi-

tos: el medio ambiente, la sanidad y la

cohesion econdmica y social. Por este

motivo, la Comisién ha adoptado un

Plan de Accion con 20 medidas practicas

a corto y medio plazo, que se llevardn a

cabo progresivamente hasta 2012 y que

abordaran cuestiones especificas relacio-

nadas con la movilidad urbana de una

manera integrada. Estas son algunas de
esas medidas que se van a impulsar:

Movilidad pre-pago en Paris

® Mejora de los dere-
chos de los pasajeros
del transporte publico
urbano.

® Apoyo a la investi-
gacidon en vehiculos
con bajas emisiones.

@ Megjora de la infor-
macion del trafico.

® Apoyo de campafias
de concienciacion.

® Promocidén de los
Planes de Movilidad
Sostenible.

® Orientacion sobre
reparto de mercancias
y sistemas de trans-
porte inteligente.

® Creacion de una ba-
se de datos con bue-
nas practicas.

Un portal para mayores

Coordina: Marian GARCIA/Ilustraciones;:Dlirios

Con la colaboracién del Area de Relaciones Internacionales DGT

ipafia con corazon

Pocas veces una campafia de
seguridad vial recibe tantos elo-
gios como la lanzada por la
ONG britanica Sussex Safer Ro-
ad para fomentar el uso del cin-
turon de seguridad. Varios millo-
nes de personas de mas de un
centenar de paises lo han visto a
través de You-
Tube donde ya
es el video méas
visitado en
materia de
educacion. El
anuncio esta
protagonizado
por un padre
que simula es-
tar conducien-
do en el salén
de su casa.
Tras  darse

cuenta de que va a sufrir un acci-
dente, su esposa y su hija se lan-
zan a abrazarle formando entre
las dos un cinturén. Emociona y
llega al corazén. La campaiia
“Abraza la vida” esta escrita y di-
rigida por Daniel Cox y se puede
ver en www.embracethis.co.uk .

B

los limites de

Las empresas también se apuntan a la
movilidad. Peugeot ha lanzado en Pa-
ris su nuevo plan de movilidad pre-pa-
go que incluye una triple oferta para
usuarios de coche, moto y hicicleta. A
través de una tarjeta recargable, se
compran unidades de movilidad que
luego se utilizan como se quiera. Se
ha puesto en funcionamiento en Paris

TRANSPORTE Y SALUD

La Semana Europea de la

al Transporte y la Salud. Y es
que cada ano |a contaminacid
atmosférica causa en Europa [\

y otras 600.000 personas
fallecen a causa de |a
inactividdad fisica.

Movilidad se dedicara este afio |

370,000 muertes prematuras | '

El proyecto europeo (AENEAS) “Por
una Movilidad Energéticamente Efi-
ciente en una Sociedad que Envejece”
ha abierto un portal donde se recogen
noticias y buenas practicas sobre movi-
lidad de personas mayores de la Unién
Europea. Su direccién es www.aeneas-
project.eu. Participan cinco ciudades:
San Sebastian ( Espafia),Krakow ( Polo-
nia), Munich { Alemania}, Odense ( Di-

alcohol permitidos

El gobierno irlandés rebajara de 0,80 a 0,50
mlg/1 el limite de alcohol en sangre permitido para la conduccion, el
mismo que tenemos en Espafia y en una gran parte de los paises de la
UE. Para conductores noveles y profesionales el limite se situard en
0,20. La medida debera ser aprobada por el Parlamento. Solo el Reino
Unido, que esté estudiando una posible rebaja y Malta mantienen las
tasas en 0,80 dentro de la UE.

y se hara también en Berlin, Milan,
Madrid, Barcelona y Bruselas.

Siim Kallas,
ymisario de Transportes

Siim Kallas es el nuevo comisario de Trans-
portes de la Comisién Europea, en sustitucion
de Antonio Tajani, desde el pasado mes de fe-
brero. Nacido en Tallin, Estonia, hace 62 afios,
Siim Kallas asegurd en su discurso ante el Parla-
mento Europeo que la reduccion de las emisio-

\E B

nes de gases, la mejora del transporte de mer-
cancias y de pasajeros, la propulsion de los sistemas inteligentes de
transporte y una mayor inversion en la red transeuropea serian sus
objetivos principales. El comisario propuso la creacion de un fondo
de inversién en infraestructura encaminado a crear un Espacio Uni-

co de transporte.

namarca) y Salzburgo (Austria).

dex_en.htm

Todas las normas,

La Comision. Europea ha puesto a dispo-
sicién de todos los ciudadanos una nueva
web sobre seguridad wial que puede resultar

“muy til porque incluye las principales nor-
mas de circulacion de los 27 paises de la
UE ( velocidad, alcohol, luces, neuméticos,
elementos de sefalizacion...). También in-
forma sobre reglamentos,legislacién y sobre
accidentalidad. Esta es su direccion:
http://ec.europa.eu/transportiroad_safety/in-

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL N° 200

| para
profesionales

El gobierno boliviano ha decla-
rado la guerra a la conduccion
con alcohol, que causa en este
pais cientos de muertes y ha
aprobado un decreto que retira el
permiso a los conductores de
transportes publicos que conduz-
can ebrios. En un futuro proximo
piensa hacer lo mismo con €l res-
to de los conductores. Ademas
las empresas de transporie pue-

3558

den llegar a perder su licencia pa-
ra seguir trabajando. El pasado
enero, 80 personas murieron en
accidentes de autobiis. En 2.008
los accidentes se cobraron la vida
de 1.248 personas en este pais de
10 millones de habitantes.

Javier Sanchez-Ferragut An-
dreu, presidente de TISPOL

19 .

Javier Sanchez- Ferragut, es Coman-
dante-Jefe de la Secretaria de Mando
de la Agrupacién de Trafico de la Guar-
dia Civil y preside |a red de Policias de Tréafico europea
(TISPOL).

-;Qué papel juega la Policia de Trafico en la reduc-
cion de accidentes?

Los policias de trafico son los que tienen que hacer
efectivo el cumplimiento de todo. Se encargan de po-
ner orden en el trafico, de velar por el respeto de las
normas, de sugerir cambios normativos, de detectar
problemas en las infraestructuras, de proporcionar
datos para analizar la situacidn, de ayudar a los ciuda-
danos... Son el pedn y el alfil del tablero de ajedrez de
la seguridad vial.
-“Lifesaver” es
unc de los pro-
yectos estrella.
iEn qué consiste?
Ademés de nume-
rosas actividades
formativas, este
proyecto incluye
el intercambio de
agentes para ob-
servar el trabajo
de otros paises
“in situ”, o la con-
feccion de un ma-
nual préctico.
También se reali-
zan campafias de
controles simulta-
neos en diversos
paises. En 2009 se
realizaron casi cuatro millones de controles sobre ve-
locidad, alcohal, cinturdn y transporte profesional.

- Tispol promueve el intercambio de experiencias.
iCon qué fin?

Se conocen mejor los sistemas que otros paises utili-
zan con éxito, evitando errores y obstaculos. Se ha
hecho, por ejemplo, con el empleo de vehiculos con
lectores de reconocimiento de matricula, los nuevos
detectores de drogas, o el uso de sistemas de control
de velocidad por tramos. También se estudian las me-
didas legales y administrativas existentes en otros pa-
ises. En este sentido, Espafia también esta siendo
ejemplo en muchos aspectos.

-i Que planes de futuro tienen?

El proyecto “Lifesaver” finaliza en 2011. Estamos tra-
bajando en uno nuevo con el que se pretende apoyar
a los paises de Europa del Este, que se encuentran en

peor situacion en materia de seguridad vial. Ademas’ -

TISPOL apoya la aprobacion de la Directiva Europea
de Control Transfronterizo de las sanciones.
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LA EDUCACION VIAL VISTA COMO UN JUEGO PARA FOMENTAR LAS CONDUCTAS RESPONSABLES

Aprender jui¢

Cerca de 15.000 nifios han participado en “La fiesta de la rueda
y la zapatilla”, una iniciativa desarrollada por el parque de ocio
infantil, Micropolix, para potenciar las conductas viales
responsables entre los mas pequenos.

Marian GARCIA RUIZ
Fotos:Paul ALAN PUTNAM

| an debatido ante
‘ un microfono so-
- bre los peligros de
' la conduccion,
han  repartido
W 7 mensajes sobre se-
guridad vial, han fabricado sefiales
con material teciclado y algunos se
han sacado el permiso de conducir.
Los nifios que visitaron el parque de
ocio infantil, Micropolix, el pasado
mes de febrero vivieron un poco
mas de cerca la educacion vial a tra-
vés de las actividades que se han lle-
vado a cabo en “La fiesta de la rue-
da y la zapatilla”, una iniciativa en
la que han colaborado la Direccion
General de Trafico, Ponle Freno de
Antena3, la Universidad .a Distan-
cia y la Policia Local de San Sebas-
tian de los Reyes (Madrid). El obje-
tivo no ha sido otro que el de refor-
zar las conductas responsables entre
los mas pequefios como peatones,
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pasajeros, y futuros conductores.

Segun Raquel Navas, asesora pe-
dagogica de la Direccién General
de Trafico, “este tipo de iniciativas
son positivas porque ulilizan el juego
para trabajar los conceptos de segu-
ridad vial de una forma transversal a
través de las conductas”. Son funda-
mentales ademads, asegura, “por el
gran numero de nifios, padres y pro-
Jfesores a los que legan™.

En esta pequefia ciudad, los ni-
flos cuentan con una autoescuela,
donde deben obtener el permiso si
quieren conducir, y un circuito don-
de deben repostar combustible, res-
petar las sefiales y ser responsables.
Sino, se arriesgan a perder puntos e
incluso el permiso.

Durante el mes de febrero, ade-
mas, los cerca de 15.000 nifios que
han visitado las instalaciones de es-
te parque de ocio madrilefio han re-
cibido una dosis extra de educacion
vial a través de actividades como la
Cadena de Mensajes, en la que los
nifios repartian por todo el recinto
tarjetas con contenidos relaciona-
dos con la seguridad vial. O un ta-

Mas educacion,

menos mortalidad
Segin el dltimo balance de Se-
guridad Vial de la Direccion Ge-
neral de Trafico, en 2009 murie-
ron 33 nifios de hasta 14 afos en

accidentes de circulacion en ca-
rretera. Desde 2003, la mortali-
dad de este grupo de edad es la
que mas ha descendido, con un
68,6% de reduccion. La educa-
cion, de grandes y pequefios, de-

be tener algo que ver. -

ller de reflectantes,
donde elaboraban
sus propios elemen-
tos para ser vistos
en la oscuridad.

Para los organiza-
dores de la fiesta,
asegura Elisabeth
G* Carro, responsa-
ble del Dto. Educa-
tivo, “ha sido nues-
tra pequeria aporia-
cién a la gran labor
de educar en seguri-
dad vial combinando
diversion y aprendi-
zaje”. Y para los nifios, un juego
mas en el que sin darse cuenta les ha
1do calando el mensaje de prudencia
y convivencia en las calles. Y es que,
como nos decia Carlota, de tan solo
5 afios, “lo importante es no hacer el
loco y ponerse siempre el cinturén”.
Ademas de asesorar y aportar mate-
rial, la DGT ha distribuido un test
entre padres y profesores para averi-
guar ¢l interés que ha suscitado esta
actividad y la implicacién de los
centros educativos. ¢
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Los 25 tramos peores
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DESCIENDE EL NUMERQ DE TRAMOS DE MAYOR RIESGO, AUNQUE EL /0% SE MANTIENE

Carreteras menos peligr

Seg(n el dltimo informe de EuroRAP, los tramos con mayor riesgo
de accidentalidad se han reducido el pasado 2009, al pasar de algo
mas del 16% en 2008 al 12,5%. En estos tramos mas peligrosos se
producen cada afio una media de 28 accidentes mortales.

Mercedes LOPEZ
Infografia: Dlirios

n la red de carreteras
existen 25 tramos ca-
lificados como de es-
pecial peligrosidad
| por el ultimo infor-
. me EuroRAP -ela-
borado con la participacion del
RACC v RACE-. Estos tramos su-
ponen 384 kilometros de via, en los
que se producen cada afio una me-
dia de 28 accidentes mortales y 118
graves, causados mayoritariamente
por salidas de la via. La N-435, en-
tre los puntos kilométricos 104,3 y
129,4 (Huelva), tiene el de mayor
riesgo. De los tramos analizados, un
12,5% presentan riesgo alto o medio-

Las peores
para las motos

En este informe también se ha
evaluado de forma particular la
accidentalidad de los motoristas

y se ha concluido que las carre-
teras del litoral mediterraneo (Ali-
cante, Valencia, Cadiz y Malaga)
son las mas peligrosas porque en
ellas se han localizado ocho de
los diez tramos con mayor nime-
ro de accidentes de moto.

alto (en total 1.807 kilémetros), mien-
tras que casi un 66% tienen un riesgo
bajo o medio-bajo, segiin los datos del
RACE. Hay que destacar que, respec-
to al informe del pasado 2008, se ob-

serva una reduccion de los tramos de
mayor riesgo, al pasar de algo mas del
16% a un 12,5% actual, aungue hay
que subrayar que el 70% de los mas
peligrosos se repite en los ultimos tres
afios.

El perfil de estos tramos s¢ corres-
ponderia con el de una carretera
convencional de calzada tnica, con
intersecciones al mismo nivel y con
una intensidad media diaria por de-
bajo de los 10.000 vehiculos/dia.

MEDIDAS EFICACES. A la vez, se
apunta que en las vias donde mas
han reducido los niveles de peligrosi-
dad, se habian realizado actuaciones
tales como repintado de marcas via-
les, mejora de la iluminacion, sefiali-
zacion o firme, entre otras, demos-
trandose que medidas de bajo coste
como ésas, resultan muy eficaces y
dan los resultados esperados.

Informacién completa en

(BS wwwracc.es  J B3 www.race.es
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Nuestros pilotos hablan
de Seguridad Vial

Cada vez es mas
amplia la oferta de
vehiculos
ecolég_icgs que
reducenteliconsumo
y las emisiones.

hibridos y electricosias
y mas de 300 coches, ...
“del mercado s
cuentan ya con
programas
‘especificos para

~afjorrar.En 2010,

[ *Espaiiaisera mas

AL S

Los concesionarios

: visten de-

__.

\
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El “Golf"coupe (izda), el modelo con el que Volkswagen llegara al segmento de los hibridos y el Honda “CR-Z" (dcha), el primer coupé hibrido.

Andrés MAS

4700 ue el futuro debe ser
. verde, ya nadie lo du-
| da. Los fabricantes
" de automoviles lo sa-
" ben y encaminan to-

R dos sus esfuerzos en
esa direccidn. Por eso, la oferta de co-
ches ‘ecolégicos’ es cada dia mas im-
portante: hibridos, eléctricos, nuevas
tecnologias para reducir emisiones y
consumos... Y los concesionarios de
coches comienzan
a ser el escaparate
perfecto del fruto
de ese trabajo.

El primer puen-
te que poco a po-
co se va afianzan-
do entre los auto-
moviles de motor
tradicional y el
futuro eléctrico es
el de los hibridos. Llamados asi por-
que combinan un motor de explosion
y uno o varios eléctricos. En Espafia
en 2009 se vendieron 4.750 hibridos,
pero las previsiones para 2010 son
mucho més ambiciosas. Y eso se nota
en los concesionarios. Si hasta ahora

OFERTA

El nuevo Toyota
“Prius Plug-in".

Prius Plug-In Hybrid
Concept

HASTA 2011 NO
VEREMOS UNA

INTERESANTE DE
ELECTRICOS

la oferta del mercado espafol para

este tipo de vehiculos contaba con
seis modelos de cuatro marcas: Le-
xus, Toyota, Honda y Mercedes. Este
2010 ha sido el elegido por varios fa-
bricantes para lanzar nuevos modelos
que enriqueceran el panorama hibri-
do en nuestro pais.

LOS SIETE ELEGIDOS, Siete seg-
mentos seran los agraciados con la
llegada de los nuevos integrantes.
Honda por ejem-
plo, comienza a
vender a media-
dos de afio el
nuevo “CR-Z”, el
primer coupé hi-
brido que gracias
su motor de gaso-
lina 1.5 y al mo-
tor eléctrico com-
plementario de
14 caballos, propone una potencia to-
tal de 124 caballos, con un consumo
de tan solo 5,0 litros cada 100 kil6-
metros. Pero tan importante como es-
te coupé, sera el Peugeot
“3008 Hybrid 4”, un mono-
volumen que aporta noveda-

=—

Los esfuerzos de los
gasolina y diesel

Otra de las batallas verdes que se esta
{ librando es la de la reduccién de consu-
mo. Ahora podemos elegir entre 300 co-
ches que han conseguido minimizar su
impacto sobre la atmésfera a base de
consumir menos. Por lo general, tienen
apellidos relacionados con la ecologia,

la eficiencia o con las palabras verde y
azul. El EfficientDynamics de BMW, el
Bluemotion de Volkswagen, el Econetic
de Ford, el BlueEfficiency de Mercedes,
el Ecomotive de Seat, el DRIVe de Vol-
vo... Todos recurren a uno o varios siste-
mas para reducir el consumo: indicador
de la marcha ideal, el Stop/Start, la fre-
nada regenerativa —aprovecha la ener-
gia que se produce al frenra para cargar
| la bateria y liberar al alternador-, los
neumaticos de baja friccion, la reduc-
cién de peso o las mejoras aerodinami-
cas. Gracias a'ellos se han batido ré-
cords, como el nuevo Volkswagen Palo
“1.6 TDI Bluemotion” con un consumo
medio homologado cada 100 kilometros
de 3,6 litros. 0 un coche més grande co-
mo el Seat “Ledn” que con el mismo mo-
tor consume solo 3,8 litros. Y tampoco
queda muy lejos el consumo de una ber-
lina de lujo comao el BMW “520d" que
con 177 caballos solo gasta 5,1 /100 km.

El Seat “Ledn 1.6 TDI Bluemotion”

Eléctricos: llegan
con cuentagotas

No serd hasta 2011 cuando tengamos de
verdad una oferta variopinta y contun-
dente de eléctricos a la venta. De mo-
mento, seran unidades de prueba que las
marcas pondrén en manos de algunos
clientes particulares, empresas y orga-
nismos. En Espafia veremos el Nissan
“Leaf”, el Volvo “C30 EV”, el Peugeot “i-
On", el Mitsubishi “i-Miev", el Citroén "C-
Zero”, el Mini “E”, el Fiat “500" o el Smart
“ForTwo Electric Drive”. Al margen de
utilitarios de fabricantes pequefios y ar-
tesanales que poco a poco irdn llegando
atraidos por un negocio que crecera co-
mo la espuma los préximos cinco afios.
Respecto a Renault -el fabricante que
mas en serio se esta tomando lo de ven-
der coches eléctricos—, el primer modelo
“de verdad” no llegard hasta 2012. De
hecho, en su pagina oficial en la red y en
el apartado “Renault ZE" hay una cuenta
atrds que marca los dias, horas, minutos
y segundos que faltan para que el cliente
tenga el coche eléctrico en su poder (al-
go mas de 750 dias a la hora de escribir
estas lineas). En cuanto a su precio, no
hay muchos datos rigurosos pero si refe-
rencias, como la del Mitsubishi “i-Miev”
que ya se vende en Japon por 32.000 eu-
ros al cambio, aungue los japoneses pa-
gan 10.000 euros menos por una subven-
cion de su gobierno. Renault, asegura
que sus eléctricos costaran lo mismo que
su equivalente con motor de explosion
con una salvedad:; las baterias habra que
alquilarlas y pagar una cantidad al mes
en funcion del nimero de recargas, pero
saldra mas barato que moverse gueman-
do carburante.

des importantes. Para empezar, su
motor tradicional sera turbodiésel
(hasta ahora siempre eran de gasoli-
na), movera las ruedas delanteras y
tendra como complemento un motor
eléctrico que de forma independiente
impulsara el eje trasero, por lo que la
marca podrd vender el coche como
traccion total.

Sin olvidar a Toyota, que fue la pri-
mera en comercializar un hibrido en
cantidades industriales: el "Prius”, a
la venta en Japdn desde 1997 y en
Europa desde 2001. Modelo que se
ha vendido bien en Espafia donde in-
cluso se ha homologado como taxi.
Ahora la marca nipona, que pretende
vender en 2010 un millon de coches

Peugeot “lon".

hibridos en todo el mundo, lanza en
Espafia dos nuevos hibridos, Por un
lado un “Prius “Plug-in” y por otro
un “Auris hibrido”. El primero man-
tiene la configuraciéon de motor de
combustién combinado con :
el motor eléctrico, pero

sus baterias seran mas grandes y se
podran recargar en la red, lo que le
permite recorrer mas kilémetros tini-
camente en modo eléctrico. Toyota
(que también incluye Lexus) calcula
que sus ventas de hibridos desde 1997
han permitido reducir las emisiones
de CO2 en 11 millones de toneladas.

Este afio 2010 Volkswagen prepara
su desembarco en el segmento de los
hibridos. Y a Espafia llegardn a lo
largo del afio un Audi “Q5 Hybrid” y
un Volkswagen“Touareg Hybrid”.
Ademas, el consorcio alemén presen-
t6 en el tltimo Salén de Detroit un
‘concept’ dotado de esta tecnologia
que seguramente vera la luz muy
pronto. Se trata de un Golf “Coupe”.

Otra de las marcas que invierte al
afio muchos en investigacion y des-
arrollo es BMW, que prepara un “X6
hibrido™ que costard 118.000 euros y
un “Serie 7” que le hara la competen-
cia al Mercedes “S Hybrid”.

BUENAS VIBRACIONES. Segun
una reciente encuesta de Ernst
&Young Global Automotive Center,
mas del 10 % de los conductores
—unos 20 millones- de EEUU encues-
tados dijeron que considerarian la
compra de un coche hibrido o eléctri-
co. No hay estudios semejantes en
Europa pero visto el interés del con-
sorcio Nissan-Renault y de otros fa-
bricantes que no quieren perder este
tren, el futuro desde luego pasa por
uno de estos automoviles. Teniendo
en cuenta que faltan tres o cuatro
afios para que los eléctricos tengan
un peso especifico importante, esta
claro que los hibridos e hibridos en-
chufables tienen un corto y medio
plazo excitante. ¢

3008 Hybrid 47 el
monovolumen hibri-
do de Peugeot .
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COMIENZA EL MUNDIAL 2010 CON MUCHOS ASPIRANTES ESPANOLES EN TODAS LAS CATEGORIAS

Lorenzo y Pedrosa,

El Mundial 2010 llega con més espafioles que nunca en la
categoria reina y dos de ellos, Jorge Lorenzo y Dani Pedrosa, en el
prestigioso grupo de candidatos a llevarse el Campeonato del
Mundo de Motociclismo. El piloto a batir, un afio mas, Valentino
Rossi. Ademas, nace una nueva categoria, la Moto2, en sustitucion
de la antigua 250cc. Analizamos todo lo que nos espera en esta

interesante temporada.

Juan Pablo ACEVEDO
v Edu PARELLADA

I ace ya afios que el
" motociclismo es-
pafiol despunta
con fuerza en el
Mundial de Velo-
= cidad, pero hasta
ahora los titulos en la categorfa rei-
na se han resistido. Sélo Alex Crivi-
11&, en 1999, ha logrado traer hacia
Espaiia el titulo de Campeon del
Mundo en la mejor categoria del
motociclismo. Valentino Rossi, por
muchos considerado el piloto mas
grande de todos los tiempos, ha sido

en buena medida el principal obsta-
culo para los pilotos espaifioles, en
una situaciéon que puede dar un
vuelco en el campeonato que abre
sus puerta el 11 de abril en Qatar.

El piloto italiano, que gano la pa-
sada campaifia su novzno titulo
mundial, el séptimo en la categoria
reina, sera sin duda, uno de los
principales animadores del campeo-
nato.

Sin embargo, dos pilotos espafio-
les aspiran a arrebatarle el titulo de
campeo6n del mundo. En primer lu-
gar encontramos a Jorge Lorenzo,
que milita en el mismo equipo ofi-
cial Yamaha que Rossi y que el afio

pasado ya le puso las cosas dificiles
al italiano después de haberse adap-
tado con una velocidad sorprenden-
te a la categoria de MotoGP. Este
afio empezaba con fuerza y, solo las
dudas nacidas a raiz de una lesion
producida mientras entrenaba du-
rante la pretemporada, dejan al aire
las condiciones en las que llegara a
la primera carrera de la temporada.

FEl otro espafiol aspirante al titulo
es Dani Perdosa. A diferencia del
piloto mallorquin, ha podido traba-
jar toda la pretemporada sin lesio-
nes por primera vez desde su llega-
da a la categoria reina del mundial.
A su favor también juega que Hon-
da ha perdido el paso en los ultimos
afios, con lo que tiene asegurado
que la firma pondra toda la
carne en el asador para dar-
le una moto ganadora.

TAMBIEN EQUIPO ESPA-
NOL. Pero también hay que
destacar que 2010 se-
ra el afio en que AF

maés pilotos espa-
fioles habra en

MotoGP. El
primero de
ellos, Aleix
Espargaro,

ya partici-
po en algu-
nos carreras
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| Nuestros pilotos hablan de seguridad vial

CONSEJOS DE CAMPEONES

Algunos de
nuestros
mejores pilotos,
entre ellos el ya
retirado Alex
Criville -hasta
ahora el tnico
espafol
campeon del
mundo de la
categoria reina-
nos dan sus
consejos para
conducir fuera
de los circuitos.

S - < s

Piloto MuioGP YAMAHA

Piloto MotoGP, HONDA

Bicampedn del mundo 250 cc (2006 y 2007}
Subcampedn del mundo MotoGP (2009)

“La moto siempre con las revi-

siones superadas”

i Hay diferencias entre
conducir en carretera
y en circuito?

- La diferencia es
abismal. En un circui-
to vas preparado y
tienes todas las con-
diciones de seguridad
que requiere ese es-
cenario. En la calle,
vas con unos tejanos
y te la juegas en cada
esquina sino vigilas.
Por eso es importante
no solo llevar el cas-
c0, sino también no

olvidarse los guantes incluso en veranao, llevar
una buena chaqueta y que la moto esté siempre

con las revisiones superadas.
iEs importante el casco?

- Es la clave de la seguridad motera y si es inte-
gral, mucho mejor. Aconsejaria hacer un esfuerzo

econdmico silo que corre peligro es tu vida.
iComo afecta el alcohol encima de una moto?

- Imagino que bastante. En mi caso, nunca lo he
hecho, pero cuando bebes realmente no estas en
las mejores condiciones y mucho menos para su-

bierte en una moto.
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Campedn del mundo 125 cc (2003)
Bicampeon del mundo 250 cc (2004 y 2005)

“No es cuestion de elegir. Siempre |
con casco”

iConsideras que aumenta el [
riesgo con la velocidad?
-Por supuesto, en tanto que
el tiempo de reaccion es me-
nor. Ademas, los conducto-
res en general no estan pre-
parados para afrontar segin
que tipo de situaciones en
carretera. Ayudaria a preve-
nir accidentes si en las auto-
escuelas, como complemen-
to, se realizaran practicas de ===
conduccion en situaciones
de climatologia adversa: liu- i £

via, nieve... PA

iHay diferencias entre con-

ducir en carretera y en circuito?

- Muchas. En un circuito todos vamos en la misma direc-
cién, con medidas de seguridad muy altas. Errores de pi-
lotaje o fallos mecanicos pueden no tener consecuen-
cias. En carretera te pueden costar la vida.

iEs importante el casco?

- No se me ocurriria nunca ir sin casco. No es cuestion
de elegir: Siempre con casco.

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL




CONSEJOS DE CAMPEONES ' i -

Piloto MotoGP. ASPAR TEAM
Subcampedn del munda 250 cc. (2009)

Piloto MotoGP. SUZUKI

Piloto MdthGP. DUCATI PRAMAC

Campedn del mu

ndo 125 cc (2006)

“El casco es nuestro seguro
de vida”

“El casco es todo, no
comprendo todavia
como hay personas
que no tienen claro
que el casco es nues-
tro principal seguro
de vida. Las lesiones
por no ponértelo, son
obvias. Y sobre todo,
la importancia de lle-
var un buen casco: no
sirve de nada llevar ®
cascos mal coloca-

dos, o cascos con poca calidad. Esto no sir-
ve de nada. Mi mensaje es ‘utilizalo siempre

v

y usa cascos de calidad y homologados’.

El Mundial en 250 cc y 125 cc

Se estrena nueva
categoria: Moto2

Diez pilotos espafioles correrdn en la
nueva categoria de Moto2, en la que
se sustituyen las antiguas 250 cc de
dos tiempos por modernas 600 de cua-
tro tiempos. Por eso, la temprada es
una autentica incognita. A pesar de
ello, al menos dos pilotos espafioles
parten con serias opciones. El primero
es Toni Elias, que desciende de catego-
ria después de cinco afios en MotoGP.
Lo hace de la mano de su anterior equi-
po y uno de los més veteranos del
Mundial, el Gresini. En segundo lugar
encontramos a Julian Simén -campedn
del Mundo de 125 cc. el pasado afio-,
que regresa a la reformada categoria
media, de la mano del equipo de Aspar.
Los otros espafioles en Moto2 son Jo-
an Olivé, Alex Debdn, Axel Pons, Fonsi
Nieto, Sergio Gadea, Héctor Faubel,
Bernat Martinez y Yannick Guerra.

CUARTO DE LITRO. En 125 cc.,
encontramos ocho espafioles, de los
cuales al menos tres tienen opciones
a ganar . Se trata de Nico Terol, que el
afio pasado se consolidd como uno de
los pilotos més regulares de 125, Pol
Espargaro, que tras protagonizar un
espectacular final de temporada el
pasado curso luchara este afio por ser
el mejor, y Marc Marquez, la mas jo-
ven promesa del motociclismo espa-
fiol, que lleva todos los niimeros para
convertirse en el piloto revelacion del
campeonato.
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Edu Perellada

“La carretera no es un

circuito”

“A méas velocida

menos tiempo de re- |

accion para salv

cualguier obstaculo, |
por lo tanto mas
riesgo de tener un
accidente. Ademas,
esta claro que no es

lo mismo corr

compitiendo —como
hacemos nosotros-

en un circuito, do
de dispones de

d, N

ar

er

n-
12

metros para ti, sin que nadie pueda venir
nadie en sentido contrario—que circular por

una carretera.”

Campedn del mundo 500 cc (1999)

“Conduciend

0... jcero alcohol!”

~ “Hay dos temas que cuando
— llevas una moto no tienen
- discusion: usar el casco
- siempre —muchas muertes

se podian evitar llevando

— casco- y conduciendo ...jce-

ro alcoholl. Estd demostran-
do cientificamente que el al-
cohol afecta a los reflejos y
aumenta la ansiedad. "

Lo
Fecha Gran Premio

11 ABRIL @ oamar

15 ABRIL ® JAPON

2 MAYO O ESPANA

23 MAYO O rRANCIA

6 JUNIO O mauA

20 JUNID & GRAN BRETANA
26 JUNID © HOLANDA
4JULI0 O CATALUNA

18 JULIO @ ALEMANIA

25 JULIO S EEw

15 AGOSTD @ REP.CHECA

29 AGOSTO < INDIANAPOLIS
5 SEPTIEMBRE @ SAN MARINO
19 SEPTIEMBRE- © HUNGRIA

10 0CTUBRE & MALASIA

17 OCTUBRE @ AUSTRALIA

31 OCTUBRE @ rorTUGAL

7 NOVIEMBRE © C.VALENCIANA
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Campedn de Espafia 125 cc (2004)

“Siempre hay que respetar
los limites”

“Circular por carre-
tera es un mar de
incertidumbres. Yo
siempre digo que
en carretera, por
mucho que sepas,
siempre te puedes 4
encontrar con un °
imprevisto: un co-
che gue se cruza,
un peaton, gravilla
en el asfalto... y
caerte. Cualquier
incidente puede convertirse en un acci-
dente grave. En carretera siempre hay que
respetar los limites”.

del pasado afio y ésta serd su
primera temporada completa
dentro del equipo Ducati Pra-
mac. Aspira a consolidarse en-
tre los diez primeros de la cate-
goria.

Por otro lado, Alvaro Bau-
tista y Héctor Barbera —por
primera vez encima de motos
de MotoGP-. Bautista lo hara
con el equipo oficial Suzuki,
siendo el unico de los debu-
tantes que se estrena dentro
de un equipo oficial. El de Ta-
lavera de la Reina, que ya fue
Campeén del Mundo en 125

cc en 2006, debuta con el ob-

jetivo de aprender, y lo hace

' como compaifiero de equipo
de uno de los pilotos méas ve-
teranos de la categoria, Loris
Capirossi.

Por ultimo, Héctor Barbera
debutara con el unico equipo
totalmente espafiol de Mo-
toGP. Liderado por Jorge
Martinez Aspar, que en los 1l-
timos afios ha consolidado sus
equipos de 125 cc y 250 como
los mejores del Mundial, co-
rrera con una Ducati. El obje-
tivo, tanto del piloto como de
Jorge Martinez Aspar, s
aprender y consolidar el suefio
de un equipo 100 % valenciano
en la categoria reina, la Mo-
toGP. ¢

TRES ESPANOLES SON PILOTOS TITULARES EN EL CAMPEONATO DEL MUNDO DE F1 DE ESTA TEMPORADA

Alonso-Ferrari: I:
‘eia favorita

La llegada, por fin, de Alonso a Ferrari marca el arranque de este
campeonato del mundo, junto con la vuelta del Michael
Schumacher. Sin olvidar lo mas importante para los espaiioles: por
primera vez tendremos tres pilotos titulares en la parrilla de salida,
con la vuelta de De la Rosa y la continuidad de Alguersuari.

Victor P. SEARA

robablemente, el
Campeonato  del
Mundo de F1, que
: : comenzé en Bahrein

[\ el pasado 14 de mar-
TN zo, sea el que mas ex-
pectativas haya levantado en varias
décadas. Para los espaiioles, la par-
ticipacidén de Fernando Alonso con
la escuderia Ferrari, un matrimonio
que se esperaba desde hacia tiempo,
es todo un aliciente en si mismo.
Aparte de ello, estd el regreso del
siete veces campeon del mundo Mi-
chael Schumacher, con el equipo
Mercedes.

Contra estos dos protagonistas de
excepcion, habra unos cuantos riva-
les deseosos de que

las cosas no le va- | %

yan bien a este dio. 82 & g
Hay dos pilotos que [ s
estan al frente de

’ "

antanOos
el

una lista de oponentes, y ésos son
sus compaiieros de equipo. El prime-
ro de la lista es el brasilefio Felipe
Massa, que regresa a la competicion
después del desafortunado accidente
en Hungria, cuando un trozo de la
suspension de otro coche le hirio
gravemente en su cabeza y le aparto
de las pistas durante varios meses.
Otro que tendra que hacer frente a
Michael Schumacher es su compafie-
ro Nico Rosberg, quien no quiso fi-
char por McLaren en 2008 para no
encontrarse con Lewis Hamilton de
compaifiero y ahora se ha topado
con, nada menos, que el Kaiser
Schumacher.

OTROS ALICIENTES. Pero aqui no
acaba todo, ni mucho menos. La lle-
gada del cam-
pedén Jenson
~ Button a la es-
cuderia McLa-
ren ha renova-
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FELIPE MASSA Y
MICHAEL
SCHUMACHER,
DOS RIVALES QUE
ALONSO DEBERA
TENER MUY EN

CUENTA

do las expectativas de especticulo
en los seguidores. Por otra parte, la
competitiva escuderia RedBull ha
demostrado ya que es capaz de ga-
nar un campeonato, y el talento
emergente de Sebastidn Vettel po-
dria inclinar este afio la balanza ha-
cia su lado. El trabajo del disefiador
Adrian Newey esta siendo muy
aprovechado por los pilotos de la
marca. Suenan como los grandes

qos cambios de 2010

REPOSTAJES: Después de 16 afios,
se prohiben los repostajes durante las
carreras. Esto hace que los coches ten-
gan depdsitos més grandes para que
puedan llegar hasta el final de la carrera
con el combustible que salieron a pista.

NEUMATICOS: Tras el afortunado re-
greso a los neumaticos lisos en 2008,
este afio se conservan, aungue los de-
lanteros serén una pulgada mas angos-
tos que los anteriores. Los traseros
mantienen las caracteristicas de los
de 2009.

. AERODINAMICA: Se siguen
permitiendo los dobles difuso-
res, aunque existe el prea-
cuerdo para que sean prohi-
bidos definitivamente en
2011.

KERS: El famoso sistema
p KERS ha sido eliminado para es-
te 2010. Se habla de que podria re-

Nuestros pilotos hablan de seguridad vial

CONSEJOS DE CAMPEONES

Pedro De la Rosa y Jaime Alguersuari, dos de nuestros pilotos oficiales en el Mundial de Formula
1 de esta temporada, nos dan sus mejores consejos para conducir un ‘coche normal’.

Piloto BMW Sauber

Piloto de pruebas MaclLaren Mercedes
(2003/2009). Participd en algunos grandes
premios. 2° en GP de Hungria (2006).

“Mas controles de
alcoholemia”

“Se ha mejorado mucho en los (ltimos afios
a nivel de educacidn vial. Se respetan mas
las velocidades, se conduce con mas pru-
dencia, respetando las normas. Se estén re-
cogiendo los frutos™.

“Creo que para mejorar mas se deberian re-
alizar muchos més controles de alcohole-

.-.\:: 4.4 <. | ‘F
Piloto Toro Rosso

Campedn F3 Britanica (2008). 4° F. Renault
3.5 Series (2009)

“Los conductores deben
conocer su maquina”

“Seria muy impor-
tante que los con-
ductores conocie-
ran mejor la maqui-
na que tiene entre
manos. Hay quien
no sabe si el coche
que lleva es de trac-

2 o ; cuperarse para 2011, aunque debera - e B . o )
protagonistas de este afo y junto a hakier consensd &nite Tas Secidsiiey mia. También intentar controlar si una cion delantera o tra
i il 3 sisteiny Batndar para - persona esta cansada, porque el alco- ‘ sera, no sabe donde |
g R b P hol tiene un efecto indiscutible, pero el y estan las ruedas
! Calendario 2010 o cansancio también y la mayoria no lo motrices y de dénde
Lalenaario o PRUEBAS PRIVADAS: Siguen prohibi- sabe”. viene la potencia.
;‘ Fecha Gran Premio das las pruebas durante la temporada, i - - Eso es muy impor-
‘ 14 MARZ0 @ BAHREIN lo que limita |a participacian de los pilo- Hotm tema |r(|j1po.rtante IES la atencidn. tante, porque nunca sabes lo que te puede
tos de prueba. ay que conducir con los cinco senti- pasar en carretera. Cuando llevas un coche
.28 MARZO gAUSTRALIA ) . . dos. No hay que distraerse con el GPS ni delante y hay un imprevisto, no sabes adénde
4 ABRIL MALASIA @ MOTOR: Continda la normativa de con el movil, o hasta enviando SMS. ir, solo sabes frenar. Por eso seria importante
‘ 18 ABRIL @ cHina acho motores por temporada para cada Es una locura hacerlo”. que se hicieran cursos de perfeccionamiento
9 MAYO C ESPARNA piloto. \E} ' . y que la DGT los potenciara”.
23 MAYD & MONACO i ! [ \‘ . . )
| 30 MAYO @ TURQUIA ;
1 13 JUNIO @ CANADA F!arrari, McLaﬁren y_a,MercedE:s, se levanto de las cenizas de BMW, \ austriaca y espafiola), campeén de
.‘: 27 JUNIO gEURUPA disputaran el titulo 4 final de afio. que Sigue con su antiguo nombre 1 E2 y pllOtO reserva esta temporada
11JULIO GRAN BRETANA (BMW-Sauber) y que tiene su ba- de la escuderia Virgin Racing.
' 25 JULIO QALEMAI'\IIA DE LAROSAY ALGUEBSUARII- E_'l se en Suiza. | _ Lo bueno es que la participacion
1AGOSTO © HUNGRIA regreso de Pedro De la Rosa a la tz Alguersuari, por su parte, una vez de todos estos espafioles, junto a la
29 AGOSTO OBeLcica tularidad :f la F1 3(1}? 001?“?1“1‘13 culminada su etapa de apren- presencia de Fernando Alonso en
12 SEPTEIMBRE Qmaua de Jaime gu%ersugrl AL do dque dizaje en 2009, traza con vo- Ferrari, han hecho que las audien-
26 SEPTIEMBRE @ SINGAPUR I El3e transibric 61 uy Yercaaeo luntad propia por las pistas cias sigan siendo millonarias en las
| 10 OCTUBRE @® JAPON fenomeno fj’e masas en Espafia. El de todo el mundo, afianzado televisiones cada domingo de carre-
TUBRE  COREA primero dejé su puesto de probador dentro de una importante estructu- ras. Este afio, millones de especta-
‘ 24 0CTU @ Y 4 en Mffl'-:afeﬂ y de comentarista d‘e ra como es la de ToroRosso. Sin ol- dores se ponen delante de la televi-
| 7 NOVIEMBRE OBHASIL 7 te_:lews:on para volver a 1{1 competi- vidar la tltima incorporacion: e —_ s | sioén para seguir los Grandes Pre-
14 NOVIEMBRE ABU DHABI cién. Lo hace con el equipo que se Andy Soucek (doble nacionalidad: e R R R Pl SR mios de Formula 1. ¢

Escasez de patrocinadores

Después de lo sucedido en 2009 con la
retirada de BMW y Toyota, la Férmula
1 encara esta etapa de crisis mundial
con mucho cuidado. Todas las escude-

equipos. Lo mas llamativo en cuanto a
finanzas dentro de la F1 es la escasez
de patrocinadores, algo especialmente
llamativo en algunos equipos, como

==De /a2 Rosa
- % _Kobayashi (g)

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL ﬁ N©° 200 / 2010

%

rias han recortado presupuesto —inclu-
so las mas grandes- y ésto se ve refle-
jado en el personal, que ha sido redu-
cido de manera dréstica para aminorar
los costes de mantenimiento de los

Sauber, que en otros tiempos supieron
tener muchos anunciantes. La crisis no -
entiende de elitismos y de no preparar-
se, podria haber més marcas que
abandonen el barco.
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BANCO

DE PRUEBAS

 Caracteristicas

MOTOR:

Cilindrada: 1560 c.c.
Potencia maxima:
90CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. ABS,
ayuda a la frenada de
urgencia y repariidor
electranico de
frenada. Entre otros.

DIMENSIONES:
Longitud, 3,94 mts.
Anchura, 1,72 mts.
Altura,1,52 mts.

MALETERO:
300 litros.

CONSUMO:
Urbano, 4,7 1/100 km.
Carretera, 3,3 /100 km

La opinion de...

CITROEN C3 HDi 90 Air-
dream

liza su confort con un guiado muy preciso y
sencillo. En este agrado general interviene
también la vista. Materiales, disefio y ajus-
tes le suben de rango frente a sus rivales.
 Aunque 'sdlo” ha crecido hasta los 3,9 me-
tros y esta menor longitud se traducetesti-
monialmente, en el maletero menos espacio-
so. Por dentro también cede algln centime-
tro, pero con su exclusivo techo panoramico
: la luminesidad favorece la sensacion de es-
nuevo “C3" puede presumir de ser se- pacio. Su mecanica HDI sigue el guién prin-
quramente el modelo mas _confurtahle cipal: sedosa y silenciosa respuesta mandan.
del segmento. Es lo primero que Los 90 CV de esta version ofrecen una exce-
transmite, con un rodar y un tacto lente capacidad rutera mas alla de la urbe.

genral muy suaves. La puesta a punto
By i chovroletes |

del bastidor resulta muy cuidada, porque compatibi-

COMENTARIO. Como todo Citroén, el

Emisiones de C02

99 y/km

Estética: ....8 Aceleracion: ..7.5

« Confort de marcha. Acabada: ... 8 Consumo; ....8 + Maletera frente a riva-
+ Presnetacidn interior y Habitabilidad: 75  secupipab: les.
exterior. Maletero: ....7 Estabilidad; ..8 + Rueda de emergencia.
+ Funcionamiento del Confort: .,....8 Suspension: ..7,5
Potencia: .....7.5 Fremos: ...... 8
Cambio: Luces: ....... 75

La opinion de...

Caracteristicas ' MOTOR 16

MOTOR:

Cilindrada: 1.560 c.c.
Potencia maxima:
110 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbag de
cortina. ABS. ESP.
Tres anclajes Isofix
sillitas infantiles.
Regulador-limitador
de velocidad. Entre
otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,52 mts.
Anchura, 1,83 mts.
Anchura, 1,64 mts.
MALETERO:

679 litros.

CONSUMO:
Urbano, 6,2 1/100 km.

Carretera,4,5 /100 km. '

= PEUGEOT 5008 1.6 HDI

FAP CMP

plazas de la dltima fila no den para mucho.
No ohstante, la fila intermedia ofrece
tres asientos individuales de idéntico
tamano que se pueden regular a placer
incluso en sentido longitudinal Todo es-
ta muy bien pensado en su interior sal-
vo unos mandos demasiado pequefios
en el salpicadero q\ue requieren mas
atencion de lo deseable. El motor sor-
prende porque su baja cilindrada y mo-
desta potencia pueden con el elevado
peso del conjunto sin que las prestacio-
nes ni.los consumaos se resientan. El

COMENTARIO. Peugeot ha deci-

dido meterse de lleno en el segmento
monovolumen y ha echado el resto con el
“5008", un modelo adicional al “3008".
Pero difiere tanto en disefio como en cambio automético de embrague pilotado
plantemaiento interior, al ofrecer como sigue mostrandose algo brusco en los
opcion dos plazas adicionales en una tercera fila  cambios de marcha, pero cuando te acostumbras no

por 600 euros. Estd muy bien hecho y a nivel modu-  quieres volver al manual. X
T wowwpeugentos

Emisiones de COz

135 g/km

Imp. matric. 4,75 %

laridad se encuentra entre los mejores, aunque las ‘

Estética: ....8  Aceleracidn: ..7 : ;
+ Motor agradable y vo- Acabado: .....8 Consumo: ...8 + Cambio automatico al-
luntarioso. Habitabilidad: 8 SEGURIDAD: go brusco.

+ Consumos contenidos.
+ Interior modulable y

« Bandeja trasera con 7
plazas ocupadas.

' Mandos pequeios.

Maletero: ....8 Estabilidad: ..8
* Confort: ... 8 Suspension: . .8
Potencia: .....7 Frenos: ......8
Luces: ....... 7
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La opinion de...

VOLKSWAGEN POLO 1.6
TDi 90 CV

COMENTARIO. El nuevo *Polo” es el “Co-
che del Afo” en Europa, y redine numero-
sos atributos para haberlo logrado. Ha cre-
cido para alcanzar unas cotas de habitabi-
lidad y un maletero de 305 litros. Pero lo
que le coloca como referente en su seg-
mento es la calidad de sus componentes,
con un disefio sobrio pero moderno e im-
pecablemente ajustado. Emisiones de C02

Su bastidor, ofrece un compromiso entre 109 g/km tor. Sélo se echa de menos una mejor res-
confort y estabilidad ejemplar, y una séli- 9 puesta en bajos. El cambio DSG de 7 velo-
da pisada que le confiere un comporta- cidades saca el mejor rendimiento a sus
miento notable en cualquier tipo de ca- posibilidades. Con un equipamiento com-
rretera. EI motor TDI de 90 CV, es probablemente el pleto se ofrece en dos acabados, con un

mas ajustado por rendimiento, con un equilibrio -con- ~ precio en cualquier
sumo/prestaciones- dificil de encontrar en otro mo-  caso algo elevado. | % wwwaolkswagenes |

Estética: .....8 Aceleracion: . 6,5
v Susvidad motor Aca!mdy:l 6 Consumo: ....8 « Confort de suspension.
: Habitabilidad: & SEGURIDAD:
+ Cambio DSG. Waleters: ... 6 Estabilidad: 8 « Precio elevado.
+ Consumo. Confort: ......7 Suspension: ..7 « ‘Respuesta en bajos.
Potencia; ..... 6 Frenos: ...... 6
Cambio: ...... 5 Luces: ....... 7

La opinion de...

AUTOFACIL

Caracteristicas

MOTOR:

Cilindrada: 1.598 c.c.
Potencia maxima:
90 CV a 4.200 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

- EQUIPAMIENTQ DE
SEGURIDAD:
De serie: Airbags
frontales, laterales y
de caheza delanteros.
ESP. ABS. ASR.
Anclajes Isofix para
sillitas infantiles. Entre
ofros.
DIMENSIONES:
Longitud, 3,97 mts.
Anchura, 1,68 mts.
Altura, 1,46 mts.
MALETERO:
280 litros.

CONSUMO:
Urbano, 5,1 /100 km.
Carretera,3.6 /100 km.

OPEL ASTRA 1.7 CDTI 125 Cosmo

COMENTARID. El nuevo “Astra” —por ahora soélo
se ofrece con cinco puertas— destacapor su
disefio muy atractivo y por lo grande que es:
mide 4,41 metros de largo. Su interior, es

muy moderno —aungue con una consola

central demasiado ‘cargada’ de botones-,

un puesto de conduccion muy cémodo y

una calidad de notable alto. En cuanto a es-

pacio, las plazas traseras son simplemente
correctas: hay mucha altura, pero tanto por
espacio para las piernas como por an-
chura, tres adultos van demasiado jus-
tos-. A cambio, el maletero es amplio y
practico. Estrena una nueva plataforma
—se trata de la misma del Chevrolet
Cruze—. Lo gue no cambia es el motor
de una de las versiones méas vendidas:
el 1.7 CDTI turbodiesel de 125 CV. Un propulsor con

'

un rendimiento correcto por prestaciones y
CONSUMO pero con una respuesta menos
agradable y refinada que la de otras meca-

Imp. matric. 4,75 % nicas mas modernas.
B vvopeles

Emisiones de CD2

124 g/km

Estética: ..... 8 Aceleracion: . |
Acabado: .... 8 Consumo: ...
Habitahilidad: & SEGURIDAD:

Maletero: ....7
Confort: ...... 7

+ Matar algo veterano.

+ Habitabilidad soloco-
Estabilidad: ..8 rrecta.

Suspensidn: .. + Esun i
. poco ruidoso
Frenos: ...... 7 (diesel),

' Comportamiento.
v Acabados.
+ Mucha tecnologia en

Potencia; .....6
Cambio: ......
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Caracteristicas

MOTOR:

Cilindrada: 1.686 c.c.
Potencia maxima:
125 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbag de
cortina. ABS. ESP.
Reposacabezas activos
delanteros. Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,41 mts.
Anchura, 1,81 mts.
Altura, 1,51 mts.
MALETERO:

370 litros

CONSUMO:
Urbano, 5,7 /100 km.
Carretera,4,1 1/100 km.
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Toyota ha confirmado la llamada a revisién en
Espafia de 2.300 de sus “Prius” de tercera genera-
cién para modificar el ‘software’ del ABS, porque

febrero 2005-agosto 2009

noviembre 2008-noviembre 2003

noviembre 2005-septiembre 2009

octubre 2006-5 enero 2010

octubre 2006-diciembre 2009

febrero 2009-5 enero 2010

noviembre 2008-diciembre 2009

en algunas ocasiones al activarse este sistema, el AYGD
conductor puede percibir una sensacién de disminu- iQ

cién de la capacidad de frenada. Al mismo tiempo, YARIS
ha explicado que va a proceder a una reparacion ge- AURIS
neralizada en los pedales del acelerador de ocho de COROLLA
sus modelos (se estima que mas de 100.000 unidades VERSO
estan afectadas en nuestro pais) para reforzar el me- AVENSIS
canismo del pedal. RAVE

noviembre 2005-noviembre 2009

Toyota enviard una comunicacion a todos los PRIUS

junio 2009-enero 2010

afectados y procedera a la revisién gratuita en sus
talleres oficiales. Asimismo, recomienda a todos sus
clientes que quieran ampliar la informacion se pon-
gan en contacto con el Centro de Atencioén al Clien-

te en el 902 337 000 o a tra-

= — vés de www.toyota.es.
e

v 2z

Toyota Prius

Ademas, los problemas detectados en el pedal del
acelerador de Toyota se ha extendido a otras marcas
que emplean el mismo dispositivo como Citroén y
Peugeot. Fuentes del grupo PSA han confirmado que
van a realizar una campafia ‘preventiva’ que afectara a
unas 1.400 unidades del Peugeot “107” y a 689 del Ci-
troén “C1”. Destacan que hasta la fecha no se ha pro-

. ducido niiguna queja, reclamacién ni incidente por

: * parte de sus clientes. Aclaran que se pondran en con-

‘. tacto con los propietarios de estos coches y la repara-

= ¢i6n no tendra coste para el cliente.

"LAS MATRICU-
LACIONES DE
COCHES AU-
MENTARON UN
47% DURANTE EL
PASADO MES DE FEBRERO, CON
91.281 UNIDADES VENDIDAS™

(Asociacion Nacional de Fabricantes de
Automéviles (ANFAC))

NEUMATICO DE BIOMASA

Es el primer neumatico
del mundo fabricado
con biomasa. Ha sido
desarrollado por
Goodyear sustitu-
vendo la goma sin-

tética por el Biol-
sopreno, que es
una materia prima
renovable. Tam-
bién se podra utili-
zar en la fabrica-
cion de guantes
quirtirgicos, pelotas
de golf y adhesivos.

TODOS CON ESC. El 65% de los
vehiculos nuevos vendidos en Espa-
fia en 2009 incorporaban de serie el
"Control Electronico de Estabilidad’,
frente al 63% en 2008, seqin un estu-
dio de Centro Zaragoza. En el estudio
se estima que si todas los coches es-
pafioles equiparan ESC, se podrian
salvar mas de 700 vidas y 4.000 heri-
dos graves al afio.

Los conductores que disponen de
iluminacién de xenon en sus vehicu-
los viajan un 70% mas seguros que
aquellos que utilizan luces haloge-
nas convencionales, segin un estu-
dio del ADAC (Club automovilisti-
co aleman). El informe revela que
los faros xenén poseen una capaci-
dad luminica entre dos y tres veces
mayor que la iluminacién tradicio-
nal, garantizando mayor alcance y
mejor visibilidad lateral. También
afirman que si todos los vehiculos
llevaran faros xendn, el nimero de
accidentes nocturnos podria redu-
cirse a la mitad v el numero de falle-
cidos descenderia un 18%.

USADOS MAS BARATOS. Du-
rante 2009 el precio de los coches
usados bajé un 12% de media, situan-
dose su precio en unos 12.270 euros.
Al mismo tiempo subid la edad media
de los coches vendidos que superd
los cinco afios de antigiiedad, con un
kilometraje de mas de 77.000 kilome-
tros. También aumentd su potencia
{129 CV} y su cilindrada (1950 cc).

El Volkswagen “Golf™ ha sido desig-
nado el ‘Coche mas seguro’ de 2009 por
EuroNCAP. Es la primera vez que este
instituto recopila todos los resultados
de los test (33 coches pasaron estas

Volkswagen Golf

pruebas) realizados en un afio, en este
caso el 2009, y elabora una lista con los
cinco coches que mejores puntuaciones
han obtenido. Destaca que en segundo y
tercer lugar, respectivamente, han que-
dado dos hibridos, el Honda “Insigh” y
el Toyota “Prius”.

1.- Volkswagen Golf

2.- Honda Insight

3.- Toyota Prius

4.- Hyundai i20

5.- Toyota Avensis,
Volvo XC60 y Opel
Astra

Hace el papel de un conductor, se
llama Ruth y es el robot que Ford
utiliza para determinar que materia-
les y ajustes de los mandos del coche
resulten mas agradables a la mayoria
de los conductores. Ruth es capaz de
detectar si el volante es demasiado
aspero, si hay que presionar mucho
un determinado boton, si el metal de
una superficie es demasiado frio o si
la textura del salpicadero es agrada-
ble al tacto.

Los espaiioles son los euro-
peos que mas valoran la segu-
ridad de un automovil, segiin
el estudio ‘Radiografia online
de los automovilistas europe-
os’, realizado por AutoS-
cout24. Este trabajo indica
que para el 58% de los espafio-
les, la seguridad es el factor
més importante a la hora de
adquirir un coche. Mientras
que solo el 47% de los europe-
os lo sitia en primer lugar,
siendo el factor relacion cali-
dad/precio el determinante a
la hora de elegir uno u otro
modelo. Estos son los crite-
rios, segun este estudio, que
guian a los espafioles a la hora
de comprar coche:
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ADIOS MAREOS. Nis-
san esta desarrollando un
sistema capaz de adecuar
la velocidad al trazado, pa-
ra hacer mas comoda la
conduccion en carreteras
con muchas curvas. De es-
ta manera, evita |la sensa-
cién de mareo de los ocu-
pantes del vehiculo.

EL SPOT MAS EFICAZ. “El hombre que vende kil6-
metros” de BMW ha sido el anuncio emitido por television
mas eficaz de 2009. Segin un informe elaborado por Bait
de TNS —empresa dedicada los estudios de mercado y opi-
nién-, este spot fue reconocido por el 70% de los automovi-
listas. En segundo lugar quedo Opel con su conocido mu-
fieco ‘C'Mon’. Mientras que la campafia del sector que
mas gustd al piblico fue |a protagonizada por el grupo 'El
Suefio de Morfeo’ para promocionar el 25 aniversario del
Seat “Ibiza".

SUPERVENTAS

s *
4.444
Seat Ibiza
2 ——
' 4,322
Renault Megane
3 &

3.774
Citroén C4

® 2390

Nissan Qashgai

2.722

Opel Astra

2.681

Peugeot 207

[

‘ ~N

“Opel Corsa

> e
| Peugeot 308

7 ,4—_- = ‘

2.290
Seat Leon

LOS FABRICANTES

%+

2.438

0

=

=  SEAT 9.083
CITROEN 8.210
€& FORD 7.730

2% PEUGEQT 7725
< opEL 7533

s RENAULT  7.339
VOLKSWAGEN 7.115

&  TovYOTA 4972
= NISSAN 3.878
S AUDI 3.582

Fuente: ANFAC {Asoc. Nal. de Fabricantes de Vehiculos|

A & - Varisciones respecto al mes anterior
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ENTREVISTA

Fernando Tejero gano su popularidad y reconocimiento gracias a la television, por su papel de

FERNANDO TEJERO

ACTOR

Emilio, el portero de “Aqui no hay quien viva” y gano el Goya al actor revelacion por “Dias de
fiithol”. Llegd a Madrid desde Cordoba dispuesto a cumplir su suefio de ser actor pese a la
oposicién de su padre, compaginando sus estudios con un trabajo en una pescaderia. Tejero se
muestra muy concienciado con los temas de trafico.

“Jamés monto en un coche

con alguien que ha hebido §Y

E_ml_nanuel Z0oCO
Fotos: Paul Alan PUTNAM

Ahora, después de recorrer media
Espafia con una gira teatral, paréd
en Madrid para protagonizar, con
Julian Villagran, la tragicomedia
“Piedras en los bolsillos™ en el Tea-
tro Lara de Madrid.

No tengo coche porque me parece
un poco agobiante conducir en Ma-
drid y porque para trabajar me lle-
van y me traen. Para el teatro estoy
al lado, vivo en el centro y tampoco
me muevo mucho. La casa Audi me
dejo un coche durante seis meses y
lo devolvi antes de tiempo porque
era un desastre, me ponia muy ner-
vioso. Ahora tengo que volver a
conducir en una pelicula. Ya hice de
conductor de ambulancias en “El
club de los suicidas™ y la verdad es
que no se me da mal, pero prefiero
una carretera tranquilita con pocos
vehiculos alrededor.

- ;Tienes el carné desde hace mu-
chos aiios?

Si, desde hace 22 afos. Hoy me
alegro mucho de habérmelo saca-
do, pero lo hice por obligacion, mi

" padre me insistié6 mucho. El teorico
lo consegui a la primera, pero el
practico, a la quinta o asi. Me po-
nia muy nervioso, me pasaba como
cuando estreno una funcion de tea-
tro, la pierna del embrague me sal-
taba del temblor. Cuando he tenido
que volver a coger un coche he te-
nido que practicar porque ni me
acordaba. '

Me gusta conducir, pero hay un
punto que cuando cojo un coche
tengo un ansia de querer conducir
muy bien y mucho porque en el fon-
do me gusta.

- ;Qué opina del carné por puntos?

Todo lo que sirva para evitar acci-
dentes e imprudencias y respetar al
conductor que tienes al lado me pa-
rece bien. Ademas, las estadisticas
estan demostrando que funciona,
que es un buen sistema y las muer-
tes han disminuido. Tambien estoy
de acuerdo con los paneles informa-

tivos en las carreteras, son un poco
impactantes pero cumplen su fun-
cion.

- ;Y de los limites de velocidad?

Creo que es mejor que se queden
como estan. A veces pueden resultar
excesivos y seguramente tengan que
pagar justos por pecadores, pero si
muchos conductores se exceden ya

con los fijados, si legalmente se pu-
diera correr mas seguirian sobrepa-
sandolos. Yo tengo amigos a los que
les encanta la velocidad sin estar
mal de la cabeza y no respetan los li-
mites. Yo para eso soy muy discipli-
nado porque considero que hay que
tener mucho respeto a los demas. El
otro dia un primo me contaba que
un amigo suyo se habia matado y no
solo, sino que se habia llevado a
otras tres personas que iban en otro
coche porgue iba bebido.

- Seguimos poniéndonos al volante
con una copa de mas...

Si... Yo jamas me monto en un
coche con alguien que ha bebido.
No sé por qué la gente no termina
de concienciarse de que en cuanto
uno toma una copa ya no esta en
condiciones de conducir, se piensa
que no pasa nada. A veces vo¥a dis-
cotecas e incluso a qfters y sigo vien-
do a gente muy perjudicada que co-
ge el coche para volver a su casa y
que no controla.

- Y hablando por el mavil...

Lo odio, hemos estado de gira y
nos hemos venido muchas veces la
misma noche y nunca he dejado que
se fume, se hable por teléfono... El
movil estd prohibido si voy en un
coche, es algo superior a mi, me
acojono y me irrita. Yo seria inca-
paz porque soy de los que va al vo-
lante concentrado, todavia siento
nervios, tengo miedo.

- El teléfono movil también se ha
convertido en enemigo de los actores

cuando, en plena funcién, suena algu- -

-

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL . N° 200 / 2010

N® 200 / 2010 I TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL




no... ;Ha llegado a interrumpir la
obra alguna vez?

Si, lo he hecho
un par de veces.

Me parece una
me da mucha ra-
bia.

Muchas veces
nada mas empe-
zar la funcién ha
sonado un movil
y en este caso,
que arranco yo solo en el escenario
hablando a la nada, es todavia peor,
porque necesitas mas concentracion
y te distrae més. Yo, si tengo la
oportunidad, aprovecho para hacer
alguna alusién, sobre todo con dos
personajes que hago, el ayudante de
direccion y la actriz, que se prestan
mas a hacerlo. El otro dia, al acabar,
un sefior mayor vino a pedir per-
don.

- ;Como se lleva interpretar ocho
personajes al mismo tiempo?

Ahora ya bien, pero el proceso de
preparacion ha sido muy duro, de
auténtica esquizofrenia, de llorar, de
esto no puedo hacerlo, de esto no se
va a entender... Y luego, a medida
que pares un personaje nuevo y de-
cides qué voz, qué actitud y que ca-
racter tiene, todo va cuadrando y te
compensa el resultado. Es una vuel-
ta al teatro de raiz. Amigas como
Lola Duefias o Candela Pefia me
han dicho que es un ejercicio actoral
completo. Nos convertimos en va-
rias personas de diferente edad y se-
xo sin ayuda apenas de ningun ele-
mento, sélo con la voz y el propio
cuerpo y el salto de una a otra es
muy rapido. Y todo eso sin desapa-
recer del escenario en ningin mo-
mento.

- Los protagonistas son dos figu-
rantes en una pelicula, ;pasaste por
esa experiencia en sus comienzos?

Si, fui figurante especial en “So-
breviviré” de Menkes y Albacete,
donde aparecia en un coche mastur-

bandome... Podia haber elegido de-
cir una frase, pero pensé que era
mas probable que se fijaran en mi de
esa forma. Y en “La mujer de mi vi-
da” de Antonio del Real hice figura-
cién con frase y me trataron muy
mal, la verdad es que en ocasiones
he visto cémo los figurantes recibi-

funcion

Los paneles
falta de respetoy  jnformativos en las
carreteras son un
poco impactantes
pero cumplen su

an un trato nada bueno.

- “Piedras en los bolsillos”, entre
otras temas, muestra la importancia
de cumplir los suefios, ;ha alcanzado
los suyos?

He conseguido el de dedicarme a
lo que me gusta y eso es un logro y
ahora estoy cumpliendo el suefio de
elegir qué quiero hacer. Creo que
tengo una carrera muy bonita, hay
cosas que si volviera a empezar tal
vez me pensaria hacerlas dos veces,
pero en general estoy muy contento
de mi trayectoria. Ahora quiero re-
ducir un poco de trabajo y hacer so-
lo lo que egoistamente me satisfaga,
porque cuando lo haces acabas sa-

tisfaciendo también al publico. El
segundo suefio es trabajar toda la
vida en esto. 7

- ;Esta en sus planes volver a la te-
levisién?

Tengo un proyecto precioso con
Lola Duefias y Alberto San Juan,
que si sale estaria muy bien, pero no
hay nada definitivo. Es una historia
sobre transexuales.” s

- ;Qué hace en su tiempo libre?

Pasear con mi perro Woody, me
encanta ver peliculas en casa solo o
con mis amigos, leer y meterme en
facebook, estoy un poco engancha-
do, me parece una forma de comu-
nicacién muy buena. ¢

|

Desde la bifurcacion de la A-7 con la
V-31 hasta su enlace con la A-3 se aco-
meten las obras de desdoblamiento para
el tercer carril. La limitacién de veloci-
dad en todo el tramo es de 80 km/h y al-
gun pequefio tramo, 100 km/h. Ruego a
quien corresponda intensifique el con-
trol de ese tramo en ambas direcciones
porque sujetarse a los limites implica
poner en peligro la propia vida, ya que
los camiones se echan literalmente enci-
ma. Parece que ellos no estuvieran suje-
tos a la norma y, como tienen prohibido
adelantar, las pitadas, luces y radiadores
en el paragolpes trasero son una cons-
tante que rompe la estabilidad de cual-
quiera. ;Donde estan los agentes de tra-
fico? Radares si hay, pero eso no nos li-
bra de las iras de nadie.

Miguel Angel Morales Pérez.
Almussafes.

A LULA

En las paradas de autobuses creo se
debe facilitar la circulacion de los demas
vehiculos cuando este se detiene para
que los viajeros suban o desciendan. En
Céceres, como se observa en la fotogra-
fia; se ha puesto una plataforma para
que el autobis no se aparte en la parada
e interrumpe la circulacion, obligando
al vehiculo que le precede a hacer la
misma parada que él. En este caso se ha
puesto una plataforma y en otros direc-
tamente se ha hormigonado el trozo de
via de la parada. No lo entiendo.—

Miguel Montero.
Céceres.

| J il ]

Intermitentes. Muchas cartas lo dicen:
no los utiliza casi nadie, ;Si se usan! Ha-
ce unos dias, un coche delante de mi re-
baso tres carriles sin poner ningtin inter-
mitente, al llegar al tercero lo puso para
girar a la izquierda en un carril de giro
obligatorio. Yo lo hago al revés y pensa-
ba que era correcto, pero se ve que no.
iMe hago mayor!

Rotondas. Llego a una rotonda a poca
velocidad donde converge con una ca-

rretera comarcal v llego antes que nadie
para atravesarla, pero al instante veo un
vehiculo rapido por mi izquierda que la
rebasa a gran velocidad, me paro...,
pues si sigo adelante nos damos ‘bien’ y
la culpa sera mia. ;Por qué? Los agen-
tes de trafico dictaminaran con sus cal:
culos que el otro coche habia recorrido
mas metros que yo. Claro, a méas veloci-
dad mas metros. :

Semaforos. Interseccion colapsada.
Coches que estdn parados y se les pone
el semaforo en rojo. Yo paso con verde
y un coche que no habia visto el sema-
foro, me toca. La Policia Local toma
declaracion y como no hay testigos
—bueno, haberlos, los hay, pero no de-
jan nombre ni teléfono...— se queda en
nada. Segun el juez, la culpa es mia por
pasar y no dejar terminar ‘su’ manio-
bra. En fin, la salud lo primero, pero el
otro conductor ni preguntd por mi ni
nada.

Solo espero que con la nueva revista
digital, mucha mas gente pueda estar
informada. Los que teniamos el privile-
gio de tenerla en casa la lefamos, la re-
pasdbamos y nos mformaba de lo que
debfamos hacer y éramos mejores con-
ductores. Espero que con la era digital
llegue a mucha mas gente, sea un bien
comuin para toda la sociedad, asi mu-
chos se daran cuenta de las barbarida-
des que muchos hacen y que de los
errores se aprenden, o asi lo espero.

Mi familia estaba bien informada,
nos la pasibamos unos a otros y ahora
deberemos mirar mas el ordenador, pe-
ro bueno los tiempos estdn cambian-
do... Realmente {Me estoy haciendo
mayor!—

Jordi Bondia.
RETIRAR EL REPOSACABEZAS

Mi mujer y mi hija viajan siempre en
los asientos traseros del vehiculo asi
que, para facilitar su visién, he procedi-
do a retirar el reposacabezas del asiento
delantero derecho. jEs motivo de san-
cidn o, por el contrario, no es obligato-
ria su ubicacion sobre el asiento? —Ma-
nuel Sanchez. Madrid.

@ Respuesta: De acuerdo con lo previsto

en el articulo 4.2 y anexo | del RD
2028/1986, de 6 de junio, por el que se
dictan normas para la aplicacién de
determinadas directivas de la CE, re-
lativas a la homologacién de tipos de
vehiculos automdviles, remolques y
semirremolques, asf como de partes y
piezas de los mismos, tados los vehi-
culos matriculados en Espafia a partir
del 1 de mayo de 1989 deben llevar
apoyacabezas, y éstos deben cumplir
los requisitos técnicos previstos en la
Directiva 78/932/CE. Circular con uno
de esos vehiculos desprovisto de al-
guno de los apoyacabezas, constituye
infraccion del Reglamento General de
Vehiculos (art. 11).

DA
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En esta foto, obtenida en San Juan de
lIa Arena (Soto del Barco. Asturias), se
puede apreciar un paso de peatones ele-
vado, ahora tan de moda, y que los
ayuntamientos, basandose en que la
normativa que los regula es exclusiva-

\ Acuse de Recibo / oy a cumplir las normas

Segan algunas personas, la DGT tiene un afan de recaudacion con la implanta-
cion de radares. Yo, por mi parte, me he propuesto ‘plantarles’ cara a este Afan

de recaudacion y que la DGT no perciba ni un solo euro de mi bolsillo: pienso
cumplir con el codigo de la circulacion y respetar en lo posible el limite de velogi-

dad marcado en cada via.

Hagamos todos igual y habra menos accidentes y no tendremos que lamentarnos

de multas.

Arturo Estopifian Ferrer. Zaragoza.




mente para aplicacion en carreteras de
competencia del Estado, hacen como les
vienen en gana. jFijense en hueco que
han dejado a la derecha, a modo de des-
agiie, que como se aprecia queda practi-
camente en la calzada! jAlguien se dio
cuenta que por esa zona transitan bici-
cletas? ;Se imaginan que se meta la rue-
da delantera de una bici o una moto los
perjuicios que pueden ocasionar? Cuan-
do se hace alguna reforma en las vias,
hay que tener mas cuidado con estas co-
sas. jY que siempre sea la propia Ad-
minstracién la que incumple las normas!
Santiago Osorio Villa.

Posada de Llanera (Asturias).

PORTABICIS Y SENAL V-20

Es obligatorio el uso de la sefial V-
20, cuando se lleva un portabicicletas de
bola, el cual consta de alumbrado, placa
de matricula, y las bicicletas no sobresa-
len del ancho y alto del vehiculo. (Ad-
junto varias fotos, no siendo estas del
vehiculo en cuestion).

Ramiro Barroso de las Heras.
Toledo

® Respuesta: Tal como establece el Re-
glamento General de Circulacion en el
articulo 15.6, “Ia carga que sobresalga
por detrds” del vehiculo deberd ser se-
falizada por medio de la sefial V/-20,
“en todo caso”,

PORTABICIS Y MEDIDAS

iEs obligatorio llevar la sefial V-20
cuando llevo las bicis en un portabicis
de portén? Las bicis quedarian coloca-
das sobre la luna trasera y el maletero
trasero, y no sobresaldrian por la parte
posterior. ;Cuanto pueden sobresalir
por los laterales (derecho e izquierdo)?
Cuando se habla del ancho total del ve-
hiculo, jse refiere a la distancia entre re-
trovisores?—

Maria Bajo.

Alicante.

@® Respuesta: De acuerdo con lo previsto
en el citado precepto, la sefial V-20 de-
beré instalarse cuando la carga sobre-
salga de la “proyeccin en planta del

vehicule”. Sila carga se sitia sobre el
maletero y no sobresale por la parte
posterior, no serfa obligatorio el uso de
la sefial. En los vehiculos no destina-
dos exclusivamente al transporte de
mercancias, la carga sélo podré so-
bresalir lateralmente, cuando el vehi-
culo tenga una anchura inferior a un
metro, y nunca mas de 0,50 metros a
cada lado de su eje longitudinal. Por
tanto, en el caso planteado la carga no
podra sobresalir lateralmente.

Terrassa (Barcelona).

PROTEGER AL PEATON

En "EL PAIS", dentro de las noveda-
des de'la nueva Ley de Seguridad Vial,
se establece la posibilidad de que bicis y
motos aparquen en las aceras. Si esto es
asi, ;donde esté la seguridad del peaton?
Tenemos las aceras invadidas de toldos,
terrazas, papeleras, arboles, jardineras,
contenedores de basura... Ahora nos
faltaba el aparcamiento de las motos.

Quiz4 mi ceguera me haga pensar asi,
pero siento que cada vez lo tenemos mas
dificil. Me gustaria ser autobis, taxi o
bicicleta para tener mi propio carril. ;Se
les ha ocurrido a las personas que hacen
las leyes, establecer un carril para ciegos,
ancianos y nifios en las ciudades? Eso
también seria Seguridad vial.

Rosario Varas.

LAMPARAS DE RECAMBIO

Tengo entendido que ahora no €s
obligatorio el llevar limparas de recam-
bio en el vehiculo. Pero jque pasa si se
nos funde una a medio camino?. O el
despistado que circula dias i dias con
una fundida (en condiciones que obli-
gan a llevarlas encendidas, claro). ;Sigue
siendo sancionable el circular con esta
anomalia?

Manolo Barcos
Lieida.

@ Respuesta: De acuerdo con lo previsto

en el Reglamento General de Vehiculos
(art. 19 y anexo Xll), los vehiculos de
motor y los conjuntos de vehiculos en
circulacion deben llevar, entre otros
repuestos, un juego de ldmparas de las
fuces que esté obligado a llevar el ve-
hiculo, en estado de servicio, asi como
las herramientas indispensables para
el cambio de dichas lamparas. Excepto
el repuesto de la luz de cruce en los
vehiculos que incorporen un tipo de
lémparas que garantice el encendido
permanente de dicha luz (por ejemplo,
lémparas de descarga). Por tanto, el
hecho de no llevar en el vehiculo los
repuestos y herramientas menciona-
dos sigue siendo sancionable.
Por otra parte, circular sin el alumbra-
do reglamentario en situaciones de
falta o disminucién de la visibilidad en
los supuestos en que su uso sea obli-
gatorio, constituye infraccién grave,
como establece la Ley de Seguridad
Vial (art. 65.4.c).

QUEJAS POR ENGANCHES

Soy agente de la Policia Local de Ara-
cena (Huelva) y quiero unirme a las
quejas que existen por las bolas de en-
ganche. Como puede comprobarse en 1a
foto, no sélo son peligrosas y lesivas pa-
ra los vehiculos cuando reciben sus em-
bestidas, sino que cualquier peaton, al
no apreciarlas bien, sufrird en sus pier-

nas el dafio que puede ocasionar. Deseo
que la Administracion se haga eco de
las numerosas sugerencias y quejas so-
bre este tema, que reforme la legislacion
y su uso quede limitado a cuando arras-
tran el remolque o semirremolque y se-
an retiradas o su lesividad protegida pa-
T4 terceros.

José Parrilla Bueno.
Aracena (Huelva).

BATERIAS CON AVISADOR

Recientemente necesité mi vehiculo
para salir de madrugada para una ur-
gencia y me encontré con la desagrada-
ble sorpresa de que no arrancaba. No es
la primera vez que me pasa, ya que en
otro vehiculo me ocurrié y el servicio de
gria me dijo que esto suele pasar, pues-
to que las baterlas modernas funcionan,
pero, sin previo aviso, dejan de hacerlo.
iIncreible! Tenemos testigos que nos re-
cuerdan que no nos hemos abrochado el
cinturén, otros que avisan de problemas
con el aceite... Y esto que te deja com-
pletamente inmovilizado jno avisa?

Ante esta situacion, relativamente fre-
cuente, cada vez que se descarga la bate-
ria, jno podrian los fabricantes poner
en los vehiculos algin medidor de la
carga de bateria y evitar sorpresas? Por-
que si esto es dificil, jque va a ser del
proyecto E-Call?

Jestis Chillarén.
Madrid.

COMO CIRCUALR EN ROTONDA

Desde que se empezaron a generalizar
las glorietas, me he dado cuenta de que
no se ha mejorado la circulacion en
ellas. Los coches que las recorren mu-
chas veces no la bordean, sino que la
atraviesan en linea recta —me pasé con
un taxi—, salen del carril mas interno
cuando estiman y encima te pitan si no
frenas por no esperar ese maniobra. Es-
to es una falta de conocimiento sobre
como circular en las glorietas. ;No hay
prevista una campafia de informacion
de como circular en rotondas?

Leopoldo Ladron de Guevara Meyer.
Lekeitio (Vizeaya).

BICI Y TRAYECTOS CORTOS

En su reportaje (revista n° 198) sobre
las demandas de los ciclistas sobre el es-
tado del trafico y seguridad vial, eché de
menos datos como que en Espafia no se
utiliza mas Ia bicicleta para transportes
cotidianos y sus causas.

Ademas de la inseguridad en calles y
carreteras, habria que afiadir que los ca-
rriles bici se utilizan indiscriminada-
mente por peatones (sobre todo en ciu-
dad), motos, vehiculos aparcados,
obras... y su disefio para un uso lidico,

por lo que pierden toda su efectividad.
Tampoco se dice nada sobre los robos
de bicicletas, lo que también retrae a
muchas personas de su utilizacion a dia-
rio. También que el bajo coste del car-
burante provoca que el uso del vehiculo
a motor no suponga ningiin quebranto
econémico a los usuarios en trayectos
cortos, por lo que es mas facil usar el
coche para hacer 4 kilémetros que ir en
bicicleta, paseando, en transporte colec-
tivo. ;Y no digamos compartir el coche!

David Vega Jimenez.
Fuenlabrada (Madrid).

LUZ DURANTE EL DIA

En la pdgina 2 de la revista N°
195/2009 se ve una foto abajo con un
coche que usa como luz diurna los anti-
niebla y surgen mis dudas: ;Puedo llevar
los antiniebla como luces diurnas? ;Pue-
do llevar las luces de posicion como lu-
ces diurnas? ;Hay alguna normativa al
respecto?

Jesis Pérez Zamora.

Valladolid.

© Respuesta:La luz antiniebla sélo podra
utilizarse cuando existan condiciones
meteoroldgicas o ambientales que dis-
minuyan sensiblemente la visibilidad
{niebla intensa, nevada, nubes de hu-
mo o de polvo o cualguier otra circuns-
tancia analogal, o en deferminados
tramos de algunas vias, tal como esta-
blece el articulo 106.2 del Reglamento

Archivo
adjunto

¢Dos en una?

Parece que, cuando pusieron esta se-
fial en la poblacion de Cetina, Zarago-
za, —actualmente hay dos como esta
alli- estaban de oferta. ;Prohibido ir a
mas de 20 km/h porque hay peligro al
llegar a un stop? jEsto es reduccion
de costes y no lo que hacen por
ahil-lgnacio Sanchez Diaz-Calderon.
Zaragoza.

General de Circulacion. Si no se dan
esas circunstancias, ya sea durante el
dia o durante la noche, la luz antiniebla
no se podra utilizar.

Por otra parte, de acuerdo con lo pre-
visto en el articulo 104, las mofocicle-
tas que circulen por cualquier via y el
resto de los vehiculos cuando circulen
por un carril reversible, por un carril
adicional circunstancial, etc., deberan
usar durante el dia la luz de corto al-
cance o cruce.

Fuera de los dos casos anteriores de
prohibicion y obligacidn, las luces del
vehiculo podran llevarse encendidas
durante el dfa, porque el citado regla-
mento no prohibe su utilizacion.

BOMBEROS MOLESTOS

Quiero expresar el malestar y preocu-
pacion de los conductores de vehiculos
de emergencia sanitarios y bomberos.
Desde que se doto a los vehiculos lentos
—transportes especiales, gruas, tracto-
res...— de luces rotativas del mismo co-
lor que las de los vehiculos de urgencia,
se nota un aumento de situaciones com-
prometidas en seguridad vial. Sobre to-
do, en la tarde-noche, muchos conduc-
tores interpretan que el vehiculo que se
aproxima no es de emergencia y esto pro
En todos los paises europeos menos Es-
paiia, las luces de color naranja signifi-
can vehiculo lento, de obras u otros ser-
vicios, v las de color azul, de urgencia.
Por ello, la DGT debe tener en cuenta
esta paradoja y solucionar lo antes posi-
ble esta situacion.

Joaquim Moya Casas.
Terrassa (Barcelona).

Las cartas para esta seccion no deben exce-
der de 12 lineas, a maquina. Iran firmadas y
constara nombre, domicilio, teléfono a ser
posible, y DNI. “Trafico y Seguridad Vial” se
reserva el derecho a extractarlas cuando lo
considere necesario. No se mantendra co-
rrespondencia con los autores. Los envios se
realizaran a:

REVISTA “Tréfico y Seguridad Vial”

¢/ Josefa Valcarcel, 28. 28027 MADRID
Seccion CARTAS

e-mail: jmmenendez@dgt.es




SALUD VIAL

Recetas contra la

La conduccidn agresiva supone uno de los factores de riesgo sobre los que menos se ha
intervenido. Estas son las claves para saber si es usted un conductor agresivo, cémo puede
reducir esa actitud y qué ha de hacer si se encuentra en la carretera con alguien que relne

esas caracteristicas.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE

Direccipn General de Trafico

F. Javier. ALVAREZ GONZALEZ

Universidad de Valencia

1 afio 2010 comenzoé
|| I con la excelente noti-
l ~ cia de que la mortali-
dad por el trafico en
| " Espafia seguia redu-
5 VL ciéndose. Sin embar-
go, la investigacion sobre el fendme-
no de la accidentalidad debe ahon-
dar cada vez mas en aquellos facto-
res de riesgo sobre los que menos se
ha intervenido. Uno de ellos, es el
fenomeno de la agresividad vial so-
bre la que la administracion respon-
sable del trafico en Estados Unidos
(denominada
NHTSA), ha desarro-
llado el programa
“Stop a la conduccion
agresiva”, que se pre-
senta también en cas-
tellano (véase en
http://www.nhtsa.dot.
gov/people/injury/ag-
gressive/Aggressi-
ve%20Web/index.
html). Haremos a con-
tinuacién un resumen
de las recomendacio-
nes del programa ela-
borade por la
NHTSA, adaptandolo
a la situacion de Espa-
na y a los conceptos y
locuciones utilizados
en nuestro pais.

siguientes comporta-
mientos pueden indi-
car que usted es un
conductor agresivo. -
Por si ejemplo, si ex-

Queé hacer ante un
conductor violento

@ Evite mantenerse en su camino.

@® Ponga su orgullo de lado, no lo
desafie compitiendo con él o tratando
de mantenerse en su carril.

@® Mirar a un conductor agresivo a
los ojos puede enfurecerlo alin mas.
@ Ignore sus gestos.

@ Dendncielo. Usted o un pasajero
puede llamar a la polica, pero si usa
un teléfono mavil, deténgase antes en
un lugar seguro.

SI NO MANTIENE LA DISTANCIA
I DE SEGURIDAD, CAMBIA DE '
CARRIL A MENUDO O PASA
ALGUN SEMAFORO EN ROJO,
PODRIA INDICAR QUE ES USTED
UN CONDUCTOR AGRESIVO

presa su frustracion al volante, lo
que puede llevar a un choque o a un
acto de violencia mientras conduce;
o si se distrae al conducir (tenga en
cuenta que leer, comer o hablar por
teléfono pueden llevar al accidente).

Otro indicador puede ser si no
mantiene la distancia de seguridad,
una de las principales causas de mu-
chos accidentes; o si cambia de ca-
rril frecuentemente para rebasar a
otros vehiculos, pasa el seméaforo en
rojo o cuando la luz ya cambié de
verde a amarillo. Y, por supuesto, si
acostumbra a exceder el limite de
velocidad.

Hay algunas maneras de
reducir su agresivi-
dad al volante, empe-
zando por planificar
el viaje y disponer de
mas tiempo del es-
trictamente necesa-
rio, con el fin de evi-
tar las prisas. Procu-
re concentrarse y evi-
tar distracciones al
volante (por ejemplo
hablando por teléfo-
no, comiendo o ma-
quillandose). Por el
contrario, relajese,
ponga musica suave ¥
relajante en la radio
y, ademas, conduzca
a la velocidad indica-
da, busque rutas al-
ternativas, use el
transporte publico y
olvidese temporal-
mente de las tensio-
nes del trafico. Sim-
plemente, llegue, aun-
que llegue tarde. Re-
cuerde: “Mas vale
tarde que nunca”. ¢

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL
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| VIA DE SERVICIO

\ Telefon 0s
EMERGENCIAS
112 Toda Espana 900 123 505 DGT
TELEFONOS DE LA ITV EN LAS CC. AA.
Andalucia 955048610  Extremadura 902488000
Aragén 976714111 Galicia 902 309 000
Asturias 985265824  Madrid 915802106
. Balears, llles 971207061 Murcia 968362011
Canarias 928480639  Melilla 952699125
i Cantabria 942356060  Navarra 948426475
, Castillay Ledn 983414242  PaisVasco 945018 216
Castilla-La Mancha 925267800  Rioja, La 941291388

(atalufia 934849297  C.Valenciana 963539111

Listado de Estaciones ITV
http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/vehiculos/itv

k. mformaclon

Teléfono 900 123 505
Internet: http://www.dgt.es
Informacién de Carreteras

Paginas Teletexto:
TVE (600) Tele 5 (470)
Cuatro (185)

A-3 (410)
La Sexta (490)
Teléfono movil
Movistar (n° 505, 404 + carretera o provincia)
Orange (2230 + trafico)
Vodafone (141+ carretera o provincia)
http://www.dgt.es/portal/es/informacion_carreteras/incidencias/
Listado de Jefaturas de Trafico '

http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/dir_telefonos/jefaturas

{ Listado de Centros de Reconocimiento
de Conductores

http://www.dgt.es,fportal/es/oﬁcma_wrtuaI/dir;telefonos/

Listado de Centros de Recogida
de Vehiculos fuera de uso

http://www.sigrauto.com/sigrauto.htm
R Forvilopor purtts

} Informacion y saldo
permiso por puntos

http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/permiso_por_puntos/

TRAMITE

Matriculacién automéviles (Permiso Circulacion)

Tasas DGT;OIQ ,

90,90

Matriculacién ciclomotor (Licencia Circulacion)

25,25

Permisos temporales y autorizaciones especiales

18,79

Cambios en la titularidad del Permiso
de Circulacién (transferencia)

50,50

Examen conduccion (vehiculos a motor)

85,85

Examen conduccidn (ciclomotores)

40,40

Obtencidn de permisos por perdida de puntos sin examen

26,26

Licencias especiales (canjes militares, extranjeros...)

26,26

Licencias para conduccién de cidomotores

40,40

Baja de un vehiculo (*)

7,88

Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(Certificacidn, cotejo y desglose de documentos).

7,88

Prorroga permisos y licencias conduccién

22,22 ‘

Revisiones hasta 1 afio (80% descuento)

4,44

Revisiones hasta 2 afios (60% descuento)

8,89

Revisiones hasta 3 afios (40% descuento)

13,33 ‘

Revisiones hasta 4 afios (20% descuento)

17,78

Duplicado permisos y licencias conduccidn y circulacion

18,99

Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Trafico

3,54

(*) No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de
antigiiedad ni por los entregados en Centros de Recogida de Vehiculos

fuera de uso autorizados.

(Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del
permiso u otra autorizacion administrativa para conducir de fa
que sean titulares estdn exentos del pago de la tasa. Quien, por
razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o
licencias cada 4 arios 0 menos tendrd diferentes reducciones, en
funcicn del plazo, que deberd consultar en las jefaturas de

Trdfico).

Nowembre 2009 -enero 2010 Matrlr.ulaclones

lo_o_ Turismos 251.831

\?\C Motocicletas 28.756

! | Furgonesy

O camiones SR.I08

1111

O ] O—] Otros 2.842
M o]

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL



No todos los intermitentes son iguales,
pero fodos hablan el mismo idioma

Utilizalos para comunicarte

‘/ Utilice los indicadores de direccion para sefializar
y advertir toda maniobra que implique un
desplazamiento lateral.

/ Hdgalo con antelacion suficiente y tanto de din |
como de noche.

o " GOBIERNO  MINISTERIO
“ DEESPANA ' DEL INTERIOR
&

J Compruehe el estado de las luces de su vehicu r=





